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Necessario Pimpegno di tutto il movimento democratico per rinnovare le strutture

" Tr'asporti: costi esorbitanti

[§

‘per un servizio inefficiente

Circa il 30 % del reddito familiare assorbito da spese per gli spostamenti
Ben otto ministri e innumerevoli enti se ne dovrebbero interessare - Le pro-

poste dei comunisti per un piano nazionale - Unificare le varie competenze

" Lettere
all’ Unita

Al primo posto
lo spreco
della carta

Egregio direltore,

condivido quanto espresso
dal proj. Fabiani nella sua
lettera pubblicata martedi 7
dicembre. C'e¢  attualmente
nel nostro Paese troppo spre-
co di materiale facimente
riutithizzabile che finisce nei
ritiuti e poi negli mcenertto-
ri; la carta occupa il primo
posto

A proposito del recupcro di
quest’ultvma le segnalo quan-
to st fa qu: a Brescia da ol-

manifeslazioni di massa che
si sono srvolte in ogni parte
d'italia di gente che 1l suo
«no »lo ha detto ben forte,
anzi lo ha urlato, tutte le
centinafa di dichfarazioni di
organizzazioni e personalita
del mondo del lavoro, dello
sport, della politicu ¢ della
cultura, che si sono sussegui-
te ogni giorno, di ripulsa a
giocare questa gnobile par-
tila, che dal punto di visla
sportivo non ha pur un reale
valore e dal punto di rista
politico ¢ una squallida ma-
no tesa al boccheggiante re-
gime di Pmochet e alla sua
banda di assassin.

BERARDINO MANETTA
(Roma)

| trasporti costiluiscono una delle infrastrutture fondamentali del nostro paese, La mobilita delle persone e delle
mercl con la Intensificazione degli scambi fende ad accrescersi sempre di piu, di pari passo con lo sviluppo delle
forze produitive. Ma come, in che modo si & venulo a deler minare questo sviluppo nel nosiro paese? La risposta ¢
sotto gli occhi di tutti. Non si ¢ trattato di uno sviluppo armeonico, ma spesso distorto, determinato da  scelte che
pit che corrispondere agli interessi della  collettivita  hanne corrisposto agli interessi dei grandi gruppi monopohstic
secondo la legge del massimo profitto, Negli anni passati i ¢ fatto dell’automobile un segno distintive di «civilta

tre un anno ¢ mezzo (l'espe-
romento pare swe i corso an-
che noaltre cittq). Tutte le
scuole omaterne, elementari
e medie della citta) funzyo-
nano da centrr dr oracceolta.
Sono qlr stesst alunnr a por-

Fatica ¢ stenti
di un artigiano
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NON CREDO che tutte le
forze democratiche ap-
prezzino ancora nella misura
dovuta lo sforzo che confede-
razioni e sindacati del setto-
re pubblico profondono da me-
si per portare avanti con coe-
renza al disegno politico com-
plessivo interconfederale sia
le singole piattaforme con-
trattuali che le forme di lot-
ta idonee per affermarne i
contenuti economico-sociali.
Anche parte non trascurabile
dei due milioni e mezzo di la-
voratori pubblici, impegnati
nei rinnovi dei contratti sca-
duti da tre, sei, dodici mesi,
non & pienamente compresa
della validita dell'impegno
del sindacalismo unitario per
imporne lo sblocco politico
generale e, contestualmente,
la giusta affermazione delle
insopprimibili peculiarita ca-
tegoriall e di settore.
Occorre superare celermern-
te queste incomprensioni e
ritardi in quanto il loro per
manere non contribuisce cer-
tamente alla creazione dello
schieramento necessario per
spingere sul giusto binario il
confronto-scontro in atto fra
pubblico impiego e governo.
Da questo punto di vista sa-
rebbe grave per le stesse for-
7ze democratiche se nella lot-
ta in corso allinterno del
pubblico impiego prevalesse
la convinzione che é& da pri-
vilegiare quanto diversifica
nelle richieste contrattuali I’
una dall'altra categoria ri-
spetto a quanto unisce tutti ¢
se, nella lotta, si seguissero
quelle forme che, di fatto.
puntano ad esasperare gli u-
tenti anziché alla conquista
del loro sostegno attivo.

Naturalmente non dimenti-
co le difficoltd da superare.

So, ad esempio, quanto an-
cora pesino negativamente le
diverse matrici e le diverse
esperienze compiute negli an-
ni dai vari sindacati del set-
tore. Neppure mi nascondo la
r:sonanza che in non pochi la-
voratori del pubblico imp:ego
hanno ancora le paure del
nuovo presenti in determina-
ti settori politici e nelle non
poche frange dell’alta buro-
crazia che icri hanno costrui-
to le loro fortune sulla lottiz-
zazione ¢ lo sconquasso del-
la pubblica amministrazione
e ogei si sforzano d: dare di-
Znitd teorica e sostegno non

RA POCHI giomi sara pre-

sentato n Pariamento il
nuovo piano po.iennale de:-
;e Ferrovie dello Stato. Dai
punto d: vista f:nanz:anio il
documento prevede due di-
versi programmi: uno che
dovrebbe integrare il = piano
di interven:i straordiaan:»
con un nuovo apporto di
2000 miliardi, per il comple-
tamento delle opere avviaie
e previste: un secondo, dafi.
nito dail’Aazienda d: «svilup-
po deila rete» e che dovreb-
be porenziare e magliorare 1}
trasporio ferroviario attraver-
so inves:iment: per 1.500 mi-
liardi da attuars: nel decen-
nio 198090 (circa 11 67,
9.996 miliardi. della previsio-
ne di spesa), é relativo alla
rete ¢ immanti fissi, mentre
11 rimaneate 337, sarebbe de-
stinato allie occorrenze d; ma-
teria'e mobile.

G!i mterventi sono d:stri-
buiti grosso modo come se-
gue: 7.000 miliard: sono de-
dicati alla rete pnmana
(8500 km.), 11 34 di tale
cifra & riservata a1 raddoppi,
triplicamenti e quadrupi:ca-
menti e circa il 15+ alla sop-
ressione di passag#i a livel-
o. Poco piu di 1.000 miliardi
sono destinati alla rete sus-
sidiaria (2000 km. circa),
900 miliardi per { nodi fer.
roviari. Per i1 cosiddetto «in-
&lvisibile» (comparti vari di
sleureata, segnalamento, ma-

CONSAPEVOLEZZA
DEI FERROVIERI:
una lunga lotta

per rinnovare

solo politico al sindacalismo
cosiddetto autonomo.

Lo stesso governo contri-
buisce a rendere difficile que-
sta lotta per un pin giusto o-
rientamento quando perse-
vera nella tattica del dire e
non dire, quindi stugge di
fatto al contlittoscontro sul-
le parti piu propriamente so-
c:ali del contratto, che inve-
stono il modo di funzionare
e i operare della pubblica
amministrazione ¢ delle sue
aziende e la valutazione sul
nuovo modo di essere dei la-
voratori che vi operano.

Questa collocazione de! go-
verno, se da un lato rafforza
i conservatori dello status
quo. alimenta dall'altro la
spinta alle azioni avventuri-
slico-disperate di gruppi ri-
stretii che possono essere
strumentalizzati da quanti
purtann al tanto peggio tan-
to meglio.

In questo quadro vanno vi-
ste le iniziative degli autono-
mi delle FS e, con essi, a
seconda dei momenti, dei
gruppuscoli e del# Cisnal.

Se all'inizio le loro aziont
registravano un seguito fino
al 40 in alcuni comparti-
ment1 del sud e sfioravano
nazionalmente il 15, negli
ultimi scioperi da loro indet-
ti la percentuale degli scio-
peranti ¢ caduta ovunque e
nazionalmente & scesa al 3%.
1! loro seguito quindi non &
in crescendo nemmeno all’in-
terno della stessa loro base
tradizionale ed é in diminu-
zione anche tra quel 27% di
ferrovieri disimpegnati dalla
milhzia sindacale organiz-
zata. A questi dati si deve
aggziuncere quello concernen-
te il calo delle forze organiz-
zate dei tre sindacati unita-
ri. aggirantesi sul 10% com-
plessivo (piut bassa la percen-
tuale relativa al SFI) che &
in fase di ridimensionamen-
to per liniziato recupero di
queste ultime settimane.

Sa= dunque i sindiacati non
unitari intendono vantarsi di
un «successo », debbono indi-
viduarlo solo neilo sbanda-
mento di alcune frange di
ferrovieri. portati a perico-
losi disimpegni dalla mmilizia
e dalla lotta del! sindacal:-
smo unitar:o. E occorre ag-
giungere che non ¢ :n espin-
sione la presa della parola o’
ordine miracolistica lancia-
ta dagli suionomi e concer-

nente le centomila lhire men-
sili «subito» e altre duecen-
tomila a pieno reg:me con-
trattuale, cosi come sta ridi-
mensionandos! 4 nutizzazio-
ne del concetto secondo il
quale per essere vincent: le
lotte debbono proporsi di esa-
sperare gli utenti e di creare
il maeegior disagio possibile
al paese.

Da queste ultime evoluzioni
positive si deve dunque par-
tire per recuperare e rilancia-
re la lotta politica della qua-
le ho gia parlato.

Il filo conduttore di quan-
to rivendicato con il contrat-
to dei ferrovieri ¢ costituito
daila esigenza di rendere le
FS l'asse portante di un pin
razionale ed economico asset-
to dei trasporti.

Percid sono necessarie mo-
difiche nella utilizzaz:one
professionale e nel tratta.
mento dei ferrovieri da rea-
lizzarsi attraverso un assetto
economico-normativo piu cor-
rispondente sia agli ammo-
dernamenti tecnologici ia
apportati o programmati che
alle esperienze di gestione
delle pin avanzate ferrovie
straniere. Una collocazione
del ferroviere pia congeniaie
al suo essere professionale-
produttivo & prospettata in
sintonia con la esigenza. nel-
'arco di due o tre anni. di
mettere le FS (che hanno
fra laltro costi fissi di ge-
stione elevati e anelastici).
nella condizione di offrire un
incremento al paese del 25-30
per cento nelle capacita di
assorbimento del traffico
senza superare la consistenza
di persona'e stabilita dalla
legge vigente. Infatti questa
ci sembra essere la via mae-
stra per reilizzare in tempi
medio-lunghi prima Ila sta-
gnazione e poi la diminuzione
dei passivi di bilancio. Que-
sto comunque & il oroposito
che come ferrovier. c¢i pre-
figgiamo di fare avaazare an-
che con la battaglia contrat-
tuale in corso e che ritenia-
mo di riuscire ad imporre, po-
tendo contare non .olo sull’
insieme de! movimente sin-
dacale. ma anche su tutte
quelle forze ozgetti-amente
interessate alla realirzazione
d: un nuovo assetto de! set-
tore de: trasport: e quindi
delle FS.

Renato Degli Esposti

PIANO POLIENNALE
DELLE FS:

insufficiente

e aziendalistico

nuaenzione e riparazione ma-
tertale rolab.le. per .e off:-
cne, ecy la cifra e di poco
superiore ai 1.000 m:l:ard:.

Per quanto concerne :! ma-
teriaie mobile ¢ previsto un
mmpegno d: 2.172 m:uard: per
carrozze viazeatori, 1414 me-
hiardi per 1 mezzy di traz.oae
e 1205 per <carmi mercl.

Ques'e poche cifre sono
g:a sufficient: a soitolineare
1 imil e ¢ carenze che 1
nuovo proze:to az:endale pre-
senta. Infaity, chi rammeata
1a sudd:visione della previsio-
ne di spe:a per il plano de-
cennale 1952-72, ritrovera
puaiuaimenie n questo nuo-
vo piano che 1 2 3 dezua :n-
vestimenty seno per gl im-
piant: fissi e 1 3 per ii ma-
teriale rotabile: che le linee
fondamental: assorbovio 1!
30 - deile risorse a disposi-
z.one e che 31 ripropone, sep-
pure n termini different:. il
vecchio prob.ema dei aramu
secchi» (3000 km. di linee
a scarso traffico).

Il fatto che il progetto di
piano non si discosta da que:-
10 precedente non & certo
imputabile alla scarsa fanta-
si1a degh estensori ma espri-
me la ccntinuita della stra-
tegia che le Ferrovie dello
Stato si sono date neg.i ulti-
mi 1520 anni, nel! vano ten-
tativo di recuperare traffico
dagli altri modi di traspo:io
concorrenti, cioé di concen-

ctrare g1 nveslimentt
N

sulna
rete principa’e ed avere qu:a-
d: poche hinee d: altis<ima
quaiita e soprat:usio d: al-
1S3 Ve.o9.1A.

Questo 1ipo d: loz.ca. pura-
mente aziendalstica, emerge
n tulta la sua ev:deaza lad-
dove e nuove sce.le vengono
giusiificate assumendo la do-
manda di trasporio esistente
€ prevista comg « variabile
indipendente »; in a.ir; tes-
m:ni basandos: sulla teor:a
che il traffico s1 o-ienta do-
ve vuole {'utente e che 1l ver-
tore aon pad fare altro cne
servirlo ia dove si presenta.

Cio, oitre a porre "Az:enda
F.S. in u1 processs ;nvolu-
tivo poiche nel 1990 si venfi-
cherad ia necessita di uiterion:
poleniziamen:: sempre deile
5le3se linee, accresce in ma-
niera drammatica lo squil-
brio tercitoriale ira Nord e
Sud e le :s0le. Questa impo-
staz:one az.¢adaistica va
dunque respinta  con fer-
mezza.

I1 PCI. che ha posto il
problema delle ferrovie come
asse portaante deila politica di
integrazione fra i vari siste-
my di trasporto, ritiene che
un serio potenziamento delle
FS sia una scelta politica a
sostegno del processo di rin-
novamento dello sviluppo e-
conomico del Paese,

Gianpaolo Russo

e di progresso» secondo una
logica consumistica che corri-
spondeva alla volontd preva-
lente di alcuni grandi grup
pi imprenditoriali come la
FIAT.

Il costo del trasporti, come
conseguenza di tutto cio, é di-
ventato esorbitante al di so-
pra di quelle che sono le ri-
sorse nazionali, nonostante
le difficoltda e le prevalenti
condizioni di disservizio che
lo caratterizzano.

Secondo i dati del Conto
Nazionale de: trasporti che
s1 riferiscono al 1973 si so-
no spesi in quell’anno 23.413,35
mihiardi per i trasporti terre-
ni che diventano circa 28.000
se si considerano anche quel-
1 marittimi. Una somma e-
norme che corrisponde ad una
media di 500 mila liré per ogni
cittadino del nostro paese.
Del resto si pud calcolare che
circa il 30 per cento del red-
dito familiare viene assorbi-
to dalle esigenze di traspor-
to delle persone e delle mer-
¢i. Quel che & poi pin signi-
ficativo rilevare € che il co-
sto dei trasporti dal '68 ad
oggi tende ad aumentare ad
un ritmo di gran lunga supe-
riore rispetto «al reddito na-
ziona'e, tanto che si puo dire
che | trasporti oggzi assorbo-
no sempre pin risorse che po-
trebbero essere diversamen-
te utilizzate.

Cosa dire poi del costo uma-
no. degii immensi sacrifici
che gravano soprattutto sul-
la povera gente? Piu di 10.000
morti ogni anno e 21.000 feri-
ti ¢ il costo tragico del tra-
sporto delle persone fondato

prevalentemente sulla moto-

rizzazione privata.

L'Italia é l'unico paese fra
tutti quelli d’Europa dove esi-
sta uno squilibrio abnorme
tra il trasporto pubblico e
queilo privato. Solo il 14 per
cento delle merci vengono tra.
sportate a mezzo ferrovia e
nel trasporto delle persone I’
automobile copre 1'86 per cen-
to del trasporto. 11 solo tra-
sporto automobilistico nel
1973 & costato complessiva-
mente pia di 20.000 miliardi.

Questa situazione é contras-
segnata, come ¢ facile imma-
ginare, da enormi sprechi, co-
me quelii delle autostrade, di-
seconomie (innumerevoli per-
corai ripetitivi) e disorganiz-
zazione dell'apparato dello
Stato. Otto ministri si inte-
ressano in Italia di trasporti,
innumerevoli altri enti costi-
tuiscono tutto un sottobosco
arcaico che tende ad ostaco-
lare un reale processo di rin-
novamento, di efficienza dei
servizi, di pulizia morale.

Occorre quindi andare ra-
pidamente ad una nuova po-
iitica dei trasporti che tenda
a ridurre i costi complessivi
€ garantire un migliore ser-
vizio nell'interesse della col-
lettivita.

Per questo il nostro partito
ha da tempo indicato la via
par reaiizzare questi obietti-
vi sottoponendo alla attenzio-
ne delle forze politiche e sin-
dacali e delle masse popo-
lari queste necessita:

riorganizzare il sistema

dei trasporti in modo da
coordinarli e integrarii fra di
loro e utilizzare meglio tutte
e risorse esistenti;

e.aborare un piano na-

zionale dei trasporti — di
cui il p:ano deile ferrovie rap-
presenti lasse fondamentaie
— che tenda a riequilibrare 1l
irasporto privato rispetto a
quelio pubblico a favore d:
quest’utimo:;

unificare e competenze

deir var; min.sterr e dei
var: enii ;i una unica dire-
z.one artico.ata a livello re-
gionale.

Questi punti possono essere
affrontatl sub:to € molle co-
se poszono essere fatte senza
aggravi almeno da un punto
d: vista economico per lo Sta-
to. Basti pensare ad una piu
razionale utliizzazione deile
ferrovie € a qucile misure
di cui 1an:0 s; € par.ato — che
poirebbero agevolare i tra-
sporto deile paosone nel grain:
di cenir: urban; favorendo la
velocita di percorrenza degl.
autobus — qual: sono !a =i -
tuz:cne d: cors.e preferenz.a.:
e .a ch:usura de: centr: sice
T.Ci.

Que.lo che & ancora caren-
e é la volonia poutica d: al-
frontare questi problem: e a
capacita de.le masse popo.aTi
d: prepori. atiraverso ia .ot
3. Vi é da dire, fra l'aiiro.
che una nuova po.itica de:
trasporti presuppone un di-
verso impegno de. nosito ap
parato ndustr.ale. Occotre
c:0@é fare in modo che ii nio-
stro Paese produca piu auto-
bus. locomotor: mezzi pubbli-
ci di trasporto e :n tai senso
deve agite ‘a stessa legze di
riconvers:one :ndustriale in
discussione alle Camers cer-
cando anche nuove font: di
occupazione soprattutto ne.
Sud.

8: tratta quind: di fare dei
trasporti ug tema fondamen-
ta’e d; battagliia., un volano
dec:sivo per contribuire a ri-
solvere i grossi problemi eco-
nomici del nostro Paese e
determinare un nuovo modo
d) vita per gli uomini.

Alessandro Camri

E NECESSITA' giobal: del

settore der trasport: pub-
blici local:. ne! prossimo quin-
quennio, possono essere quan
tificate in 2.000 m:hardi di
cui 1.500 miliard: per il par-
co rotabile, cosi suddivisi:
1.000 miliardh per lacquisto
di 20 mila autobus (10.000
per :l rinnovo del parco e
10.000 per il potenziamento),
a un costo medio. ai prezzi
attuali, dr 50 milioni; 450
miliardi per altri tipi di ma-
teriale rotabile occorrente alle
diverse aziende (yumbotram,
tram tradizionali, treni sub-
urban:, mezzi lagunari) e 50
miliardi per 'acquisto di 500
filobus. Questo particolare
tipo di investimenti compor-
tera, tenuto conmo dej diver-
s1 coefticient: di occupazione
per s:ngoio tipo di mezzo.
un livello occupazionale pari
a 14 mila unita all’anno.
Per la messa in moto di que-
5t0 processo sonoe necessari
per il 1977, 200 milardl

1 restanti 500 miliardi dei
2.000 previsti, dovranno esse-
re destinati alla costruzione
di impianti fissi (officine e
depositi) e all’ammoderna-
mento di quelli esistenti, non-
ché all'acquisto degli equi-
paggiamenti tecnologici oc-
correnti per tali impianti,
con un volume di investimen-
ti, nel 1977, pari a 75 mi-
lardi.

La realizzazione di questi
investimenti, alla fine del
quinquennio. comportera la
messa a disposizione della
comunita nazionale di 9 mi-
hardi e 175 milioni di posti,
con una potenziaiita tale,
quindy, da soddisfare ampia-

L’AUTOTRASPORTO delie

merci in Italia, assai pre-
valente rispetto agli altri si-
stemi, si suddivide in due
grandi comparti: autotraspor-
to ccato terzi e ccato pro-
prio. Quest uitimo di gran iun-
ga piu consistente del primo
viene scarsameate utihizzato.
1l conto terzi, al contrario, &
utilizzato nel modo migliore
dalla attivita propria de: pic-
co'i e med! autotrasportatori
interessati a sfruttare il lo
ro automezzo a! massime del-
la potenziaiita per il numero
maggiore di ore disponibili.
L-autotrasporto conto terzi
perianto ha ampie passibilita
di espansicae. Del resto. €530
€ In gran parte rappreseata-
to da piccoll cperatori che
posseggono al massimo uao
o due mezz1 (92 per cento)d
e, socia.men:e, di estrazicne
ccntadina e operaia. Nei lo-
ro confronti pesa i modo
negativo l'azicne der grandi
gruppr  imprenditor:ali  che
puatano alla concenirazione
e centralizzazicne de: capitali
e de) servizio. D: fronte a que-
sta pressicae. pero si e man:-
festata in modo pim1 consi-
stente. aiegln dltimi tempi, A

Un volume

sul seminario
. del PCI
sui trasporti

E’ in corso di pubblicazione
il volume contenente gli atti
del seminario di studi, organiz-
zato dal PCI, sui problemi dei
trasporti.

La pubblicazions compren-
dera la refazions introduttiva
de! compagno Alessandro Car-
ri, le conclusioni del compagno
Luciano Barca, i documenti con-
clusivi nenerali e dei vari se!-
tori del trasporto, tabelle, gra-
fici & dati statistici.

Per le prenotazioni rivolger-
si alla Sezione ritorma e pro-
grammazione della direzione del
PCl (via delle Botteghe Oscure,
4 - Roma). Ogni copia costerd
3000 flire,

AZIENDE URBANE
ED EXTRAURBANE:

troppi sprechi
e diseconomie

mente lesigenza di mobihta
che s1 manifestera ner pros-
simmi anni, a tutto beneficio
del risparnio energetico e
quindi della bilanc:a dei pa-
gamenti con lestero.

Il secondo punto riguarda
il costo della motorizzazione
individuale. 1 cost1 del tra-
sporto individuale nelle otto
aree metropolitane dal 1961
al 1975 zono passati da 345
miliardi 532 milioni di lire
a 5734 miliardi 318 milion],
con un incremento del 1563
per cento.

Sul piano nazionale il costo
della motorizzazione indivi-
duale & passato dar 780 mi-
hardi del 1961 ai 16.570 mi-
liardi del 1974, con un incre-
mento del 2.024¢,, nentre le
autovetture crirccolanti al 1975
hanno avuto un incremento
del 516"..

L’accentuazione delia cre-

scita percentuale della mo.
torizzazione dimostra la di-
storsione dei consumi; infatti
i costi sono cresciuti p.a ce-
lermente nelle zone econotni-
camente pin deboli, rispetto
alle altre.

Il terzo punto attiene alla
necessita di conseguire il pia
rapidamente possibile e in
mode coordinato, incisivi in-
terventi che puntino alla lot-
ta contro le diseconomie e
gli sprechi e quind: un uso
piit razionale ed efficiente,
da parte delle aziende, delle
potenzialita e degli uomini
disponibili.

Per conseguire questi obiet-
tivi si impongono: provvedi-
menti di pedonalizzazione se.
condo una visione ad arcipe-
lago, nel senso che le ar¢e

pedonali non dovranno inte¢-
ressare »0lo 1 centir: storict
ma U'ntera area eittadona;
mterventy ner centry stor.el
che possono andare dalla
chiusura totale alla chiusura
per fasce orarie ¢ a4 provve
dimenti radicall protest a r.
servare strade di taly centri
all'uso  esclusivo e protetto
dei mezsl pubblicr: plan: di
traffico che prevedano una
rete di corsie riservate e pro-
tette; creazione di parcheggl
interscambiator: ai capolinea
per poter bloccare alia peri-
feria le autovetture private
provenientt dall’'esterno della
citta, consentendo aglh auto
mobil:ist:  dir raggmngere il
centro con i mezzl pubbliel;
sfalsamento dezly orart dhne
zio delle attivird produttive,
degly uftier privatt ¢ delle
attivita scolast:che.

Queste misure sono redl.z-
zabli solo per volonta ¢oor-
dinata delle ¢:1tta e con I'in-
dispensab:le  contribute  del
governo specie per lo sfusa
mento deely orarn I comuni
st stanno lavorando i qus-
sta direzione e s1 sforzerin.
no d. determinare momenti
di ageregazione politica con
le altre forze democratiche
perché si cominci ad operare
concretamente, per mettere
le aziende e, di conseguenza,
i comun: le province ed i
loro consorzi, che ne sono i
proprietary, nelle condizioni
di far fronte alle crescenti
esigenze di mobilita, soprat
tutto per quanto att:ene at
trasporty casa-lavoro e casa-
scuola.

Domenico De Brasi

AUTOTRASPORTO
PRIVATO MERCI:

incoraggiare
Passociazionismo

tendenza all’associazionismo,
e cioé alla costituzicae di
consorz: e ccoperative. Taie
tendenza va in tutti i modi
incoraggiata aache per rea.
iizzare una riduzicne dei co-
sti di trasporto attraverso
una loro migliore utilizzazio-
ne, razicaalizzazicae e nte-
grazione cca gli altri sistemi.

Lentrata in funzione della
nuova legge sui carichi assia-
i (pesi e dimensicai degli
autcmezzi) — che noi abha-
mo cercato di contrastare fi-
no ali'ultimo per i rifless:
necativi che avrebbe avuto
sulla categoria -- ha posto
il problema del riaaovo dezli
automezzi. Si calcola infatti
che ne siano aecessart nel
prossimi ciique anniy non
meno di 40-30 000. \Ma. a qua:
le prezzo sararmio pcati sul
mercato e con quaii caratte
ristiche? Per evitare che que-
sta esigenza si traduca 1n
una grande operazione spe
culativa a vantagegio della
grande indusir:a produttrice
si pcae innanzitutlo il pro
blema di definire alcun: pro
totipi essenz:iali e andare ad
ura « traspareaza » dei p-er-
Zl. A cio 31 agguiage :a ne

FLOTTA,
E PORTI:

un sistema

cessitd di assicurare facilita-
zioni di credito a favore de:
lo sviluppo e del poteazia-
mento delle ferme cooperati
ve e associative.

Da tempo inoltre gli auto-
trasportatori atteadeno 'en-
trata in funzione deil’albo at-
traverso il quale rezoiamen-
tare ¢ dirigere la loro atuv:-
tia. S tratta di una legge ap
provata nelia passata  leg:-
s.atura e rinviata per bea tre
volte. Noi comunisti aae ab
biamo chieste ¢ ne ch:edna-
mo P'entrata . funzicne re-
sp.ngendo false e ricdicole a:r-
comentazicnl seccado le qua-
li non vi sarebbe personalce
sufficiente a dispo~iair e del
1a MTCT. Se c¢io fosse vero,
rercheé non atijizzare 11 per-
zonale eccedenie d. aitmi i
rusteri o di enti laatni?

Prcblem: p:u specifici !
pongono frie pPer ia calego
ria al fine d: ridurre 1 co=st.
complessiv: di autotrasporto:
assicurazione, costo de: car-
huranti e dei pezzi di ricam-
h:o. pedazg. autostradal:,
~aellimento del’e pratiche de,
rilascio delle lLicenze, rean’a
meatazione del traffice del-
¢ merci

CANTIERI

da ristrutturare

N CARDINE de. s:istem
de: trasporii e 1. settor
marli.mapartuiie. conce.-
10 NON cOmMe =&Iviz.o marz
nale «nfrasiraiiurir o o0
me (mpresa autoncma a &
slanie. ma come vero € pro
Pri0 MECCANISMO econom<o
Flolta cantier: navaii o por-
t.. infaili. non rappresenta-
no so.ianto uUn s€rv.zio prc.-
mar;o ¢ mnsosijtuib.’'e sopra’:
tuilo :n un paese c.rcondato
da! mare qual é 'Italla, ma
anche strument; d:rettam:n
te produitivi capac, d: inc:-
dere su! mercato interno <
3ui costi delle importazon: ¢
delie esportazionm, d; coen'r.-
buire al risanamento della
bilanc:a dei pagamenti. d:
suscitare e sviluppare nuo-
ve attivitd industriali, agr:-
cole e alimentari, di contr-
buire al riequilibrio econo
mico de] territorio.
Gli obiettivi da raggiunge-
re pertanto: il completamen-

1
o

oy della TIStTULlATaZ.on gt ot
a fota FINMARE. cno-. i
rando e nuove necess.la Bt
~eilom rspondentt ala T
convaraone ndustniale .
coord.nimenio deolle sov:itii
m.ste; i polenz:amen‘o ¢ .6
ammodernamento de, :e¢si0r°
cant;er.st.co anche per .
spondece alle necessla d. -vi
uppo delle seconde e
avoraz.on: co.orando i -2t
tore nal r.ordino deile Par
1e2pazion: siatau; a del.n.
z.one de: p.ano naz.cnale de.
port: e della r.forma d~ o
d.nimento portuae che co.
och: al ziusto posto la par
tecipazione delle Region: -
pert i1 vecchi critenn d: c.as
sif:cazione, defin.sca s.si7m.
integrati in raccordo con i
grand: flussi di traff:co .n
ternazionali superando le r.-
strette sceite nell'ambh:to del-
le cos:ddettes zone fort: eu
ropee,

sorrs

tare a scuola la carta messae
da parte nelle case. Ognt mat-
tima un autocarro dell'azien-
da munrcipalrzzate della net-
tezza urbana fa il giro di 6-
Toscnole. Dinanz a crascuna
scuola depostta per mezz’ora
un grande cassone. Alunni
e Cittachint della tona versa-
no m esso la carta raccolta.

Sono state raccolle l'anno
scorso 532 tonnellale di carta
che renduta alle cartiere ha
fruttato oltre 2t mthoni di l1-
re, diist fra le scuole stesse
che arerano colluborelo alle
campagna. Anche quest'anno
a novembre st ¢ ricomineiato
e ne sono qid statli raccolti ol-
tre 1000 quintalr, Percheé U'mi-
shwea s economicamente
valida, brsogna — ¢ logico -
che ¢ puntr della raccolta swa-
no pochi, altrimenti la spe-
s per automezzi ed uormuni
necessari supererebbhe pur-
troppo di molto ! ricavo.

lIo proporrei un'altra cosa
che nrvoglierebbe di pin al
risparmio in questo campo:
un'apposita legge che obbli-
gasse le tipografie ad usare,
per la stampa dr quotidiani,
la carta ottenuta dal riciclag-
qro della carte usala.

BENITO MAZZOLENI
(Brescia)

11 controllo del
potere pubblico
sulle farmacie

Caro drretlore,

nel corso di una conferen-
za-dibettito organizzata dal
nostro  partito, sul temua
« Danni da farmact oygi», al
prof. Grorgro Segre, direltore
dell’'Istituto di rarmacologia
all’'Universita di Siena, fu
posta la seguente domanda:
Visto che molti farmacisti
rendono t o farmaci senza ri-
cetla medica, le cui conse-
quenze oltre ad essere dan-
nose alla salute, rappresen-
tano un notevole danno eco-
nomico, non sarebbe oppor-
tuno prevedere la municipa-
lizzazione delle farmacie pri-
rate i modo che il potere
pubblico possa esercitare un
maqgiore conltrollo”

La rnisposta che il professo-
re ha dato é stata chiara: Le
Jarmacie pritate ci sono ¢ re-
steranno 1 quanto tutti 1
parliti, senza eccezione, han-
no nicevulo denart in cam-
bro di tali garanzie. Il profes-
sore, al quale ho chiesto se
poterva conjermare tale aller-
maczione, 'ha ripetuta pari
pari.

Non ho bisogno di chieder-
{i personalmente una smen-
tita, perché so bene che 1l
nostro partito non scende a
certi meschini patteggiamen-
ti con nessuno; ma ritengo
necessaria una  puntualizza-
cwone in quanto tra i parteci-
panti al convegno gia c'era
chi, sornionamcnte, commen-
tara che « tutti i partiti so-
no uquali», e che quindi an-
che il PCI ¢ ¢inquinatos. F
anche perché le affermazioni
che tendono a metlere nel
cacco der corrofti tulli i par-
fiti, compreso i PCI, ranno
subtto smentite, anche se
Jatte da persone qualiticate.

PRIMO MORGANTINI
Sindaco di Sarteano (Siena)

C: meravig'ia moito che {1
professor Sezre, che conozcia-
mo come perzona sensibile e
attenta alla realta politica
ital.ana. »i sia potuto abbhan-
fonare ad una osservazione
tanio superf:ciaie, s¢ non
pProprio quaiunquista. quano
falza. Non c'¢ bisozno di r:-
cordare che sons le sceite di
politica {farmaceutica portate
avanti da?! nostro partito a

* smentire cele rid.coie afTer-

maz:oni.

Anche per Fincon-
tro di Santiago
«GR2» fazioso

Cara Un:.a,

il agror Gusiato Scva de-
re mantarlt dr spacciare, con
Uaralin della RALTV, er no-
t:2:e quelle che scno -oltan-
in <ue olmMminny personall.
Molto preoccupato per ura
presunta scarsita di crocefs-
st. non dalle ckiese, ma dalle
ruc’e materrne comunall, do-
1= 1 prepotenty deil'ammarn.-
WITGIiane rossa, n SLregio al-
e piu elementnrn norme dr
purcizsno sottoporrebbern
clle pi 1MIQue 1essaziony t
porer: nsfgnavwlt cattolicr,
ehhene, questn «4nore non si
e neritelo dr owmonitcre unn
campama Ler il 2si~ ell'an-
data a Sintwaqo della truppa
di Pretrangell, a caccia di
dubbia glonia, d: una fazio-
ira e parswalita rararacente
risconirsia melln pur wmqua
storia della mmformazione ra-
diofelerv.ciiao in Itahia.

Il signor Selva ka sguinza-
ghato 1 suor rad-ocromisti per
tulta la penicla alla cace:a
di qualche fleb:le ~si», da
meastrare tra le qomande e
la conclus:one del ben g de-
150 mntervisialore, raccogien-
do affannosamente e riteten
do p:u 1olte, le scarze di-
chiwaraziont a farore; e nello
stesso tempo. mclto democra-
ticamenie e ne! rispetto della
profescinne. ha  pressoche,
wnorato, quas: che si trattas-
se di un'altra cosa, tutte le

™
del Mezzogiorno

Caro direllore,

sertvo a nome di uwvr grup.
po di ertiqrani che sono riu-
seity @ sopravviverse, m oy pae-
sino del Meridione, ar merdua-
It colpr dellindustna der con-
sumi dr massa e a quellr del-
la maledetta enuqgrazione che
ci nduce sempre di piw o n-
mero delle clientela costim.
gendo nor stesst ad espatriare

Vengo subito al dungue Ab
baamo avuto delle cartetle del-
le tasse da far mettere e ma-
nt ar capelli F onor, nrovan-
docy darvvero dr tante cose. ah
bramo onestamente  pagalo
Ma, come se non bastusse, ¢'e
Questa taccenda che por meo
mmeeremo a prender o pen-
atone solo all'eta dr oy anne,
Come possono arritare a que
sta ela dei poverr dierolt come
me e i nmei collegltt (10 sono
sarto ma la stessa cosa rale
anche per il calzoluo, 11 fab-
bro, il falegname) che butia-
no il sangue in anni e annry i
fatica? A Rotondella la mas-
stma eta cui un artipano e
arrivalo & dp 0364 annt, e gl
anziant  ricordano  solo  due
colleghi  che  stano  rwscitr
ad arere la pensione.

Perche 1t qovernanti  non
prendono sertamente o esa
me la nostra sttuazione € non
¢! buttano e penstone prima’
Oppure dobbtemo continuare
ad andare all'altro mondo pri-
ma dr avere la tanto sospr-
rata pensione?  Speriamo al-
meno che ¢t s la possibe-
hta della pubblicazione delle
nostre lamentele, afftnche la
opmone pubblica renga a co-
noscenza dello stato della no-
stra categoria, onesta ¢ laio-
ratrice, ma angariata come
moltr altri strati socrali, in-
sieme ar quali aspiriamo ad
unag sociela phit grusta

ANGELO M. ACCETTURA
(Rotondella - Matera)

L’anziana professo-
ressa ¢ i suoi
poveri affittuari

Cara Unith,

sono un'anziana  professo-
ressa, con 29 anny dr servizio.
M1 vengono trattenute 5004
lire al mese di 1mposte; pugo
la Gescal, secondo le leggr e
le usanze, da quando nse-
gno. Non ho mua: aruto lau-
to. Ho comprato un labora-
torio col mutuo. 1 mier alint-
{uari pagano lire 50.000 mcn-
sili, ma cercano sempre pre-
testi per contestare spese ed
affitto,

Sono stata all’ufficio impo
ste ed ho risto che nessuno
dei due soci paga una lra
dr tasse. Cara Unita, se io
che mangio una sola rolta al
qiorno e che non ho aulo,
rado aranti con dignila ma
senza permellermi uno soar-
ro, come credi che faranno
questi porerelti, che — non
pagando imposte — debbo-
no guadagnare meno dp nie,
a vriaggiare uno in « Alfa
I759» e Ulallro in « BMW
2000 » e a comprarsi allogg:
in zone dr mare e di mon-
tagna”

ELISABETTA FRISENDA

(Torinn)

La donna inserila
nel mondo del Lavo-
ro « nella societn

Cara Unita,

molle donrne atiermano che
dopo alcumy anm dr it
momo il rapporto con il rma-
rito camba, quust che questo
atfetto che lega marito e mon-
ghie si trasformasse. Per me
In spicgazione ¢ pru protonria-
uno der motiv: pud essere che
l'uomo. essendo nserito attr-
ramente nella societa, migiin-
ra se stesso, nffermna a1 pro
pria personaiita attraverso 1!
lavoro, qundi s1 motdihen
onny q:orno che passa, mentre
la « sua donra» rimnne arco-
rata a Quel « punto di arriio»
che ¢ stato per le: i matr:-
monio.

Per quanto riguardn § hg!
futli sappiamo cosa sigmificn
un fighio per una donwn a
questo figlio da tulto quello
cke pud dare, dz 3! sun som-
no, le sue energqie. 1! <un
amore. Tullaria sentinmn r:-
netere spessno che i razazzi
arrivati a 1213 anm corir
cieno a staccarsy dal'ln rmin
dre. nnw e riconneroro 3
il prestie:n ¢ lawntaria prece-
denty

Io pernso che 1! regn=in. a
qguesta ecta cercz u= «n<tequn
morale niu che rinteriale dt
urn guida per la <ua 1:t7
e trora piu fecilmewte qie-
sto sostegno nella persoralith
del padre. elemento attiro che
el senle corntare nelln sorte-
13, piuttnsto che nelln rerso-
nzlta della madre ckhe eqgli
sente limitata ai problemi de!-
la casa, e quindr incapace di
arularlo ad affrontare i gran-
d1 problemi delln r:ta

A que<to punto s1 puo ctier-
mare che la miglhiore urith
fra mnnito e moaiie e di con-
sequenza della ftamigha, str
rel Inlto che la donna non
direntt una «cosa wmorinre
riel chiuso monde domestico,
ma che anch’essa si trasformi
in elemento attiro nel larcro
e nella socield.

OMBRETTA LEARDINI
(Genova)
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