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il campionato di basket

Al Paldlido partita incandescente che la Gabetti risolve (72-71) di un punto
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CINZANO: D'Antoni (11), Boselli
F. (3), Boselll D. (93, Ferracl.
ni (12), Hanssn (26), Vecchia.
to (10), Bianchi. NE: Gallinari,
Fritz, Battistl, .

GARETTI: Recaleatl (1), Mene.
ghel (6), Della Florl (12), Tom.
bulatoe (12), Wingo (13), Lien-
hard (17), Marzorat! (1), Gerga-
tl (2). NE: Innocentin, Bama.

ARBITRI: Duranti e Vitolo di Pisa,
NOTE: tirl liberl Cinzano 13-11;

Gabettl 10-13. Uscitl per cloque
falll: Tombolato al 17" s.t. (67-68).

SERVIZIO

MILANO — E con questa fan-
no tre le sconfitte per un solo
punto del Cinzanc in questo
avvio di tormeo. La squadra di
, Faina ha dovuto infatti inchi-
narsi alla Gabettl: 72-71 1l ri-
sultato finale per i canturini,
dopo un intontro che ha co-
nosciuto due momenti ben di-
stintl. Un primo tempo du-
rante il quale la formazione
di Taurisano pareva avere in
mano la partitn ed essere in
grado di condurla in porto
senz'affanni; un secondo tem-
PO nel quale le « scarpette
rosse » dai trascorsi simmen-
thaliani riuscivano a recupe-
rare jnteramente 1o svantag-
gio sino a far presagire una
clamorosa vittoria che pare-
va impensabile,

‘Ma vale la pena, scomodan-
do le cifre, raccontare epi-
sodicamente questi momenti.
La Gabetti parte a razzo, irri-
dendo quasi la difesa a uomo
da educande che il Cinzano
attuava, Della Fiori, dato alla
vigilia come convalescente e
non ancora in grado di espri-
mersi al massimo, spanierava
dalla distanza, facendo ricor-
dare i magnifici trascorsi o-
limpicl canadesi, nei quali si
segnal® come uno del piu pre-
cisi al tiro (famoso il suo 10
su 10). Con Della Fiori molto
bene Wingo in questo fran-
gente. Il Cinzano balbettava.

Intanto il vantaggio Gabel-
ti andava assumendo propor-
zlonl vistose. Tanto da fis-
sarsi dopo 12' di gioco in
40-22 per 1 canturini. Un di-
sastro per la formazione mi-
lanese. Paolo Bianchi appari-
va l'ombra del giocatore che
sa essere. A nulla era valsa
la manovra, attuata da Faina,
di schierare tre lunghi (Han-
sen, Vecchiato e Ferracini)
per impacchettare le «torri
di Cantu», Wingo e Lienhard.
Faina pero covava dal cilin-
dro I'arma magica: la zona.
Al 12°, quindi, i1 Cinzano pas-
sa a zona. Richiama in pan-
china a turno un lungo, man-
da sul terreno i due gemelli
Boselli (li si distingue solo
dal fatto che Dino & manci-
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no) e imbriglia la Gabetti.
La formazione canturina,
che tanto spigliata era ap-
parsa sino ad allora, scric-
chiola sotto 1 colpi da un
magistrale contropiede aper-
to dalle mani di D'Antoni. A
proposito di questo mayma-
ker americano va detto che
gran tiratore non sara, ma
come passatore di palloni non
ha eguall. La prima parte si
chiude con i canturini in van-
taggio di 12 punti, 49 37.
Nella ripresa il Cinzeno si

scatena, sfruttando appieno
gli errori delia Gabetti. Al 9’

il ricongiungimento é cosa fat-
ta, 57-57. Quindi dal 12’ del
primo tempo al 10° della ri-
presa i canturini realizzano
la miseria di 17 punti! Il
Cinzano vista la possibilith di
compiere la grande impresa
stringe i denti, riuscendo a

Sole-24 Ore 1
Unita 1

Con una rete per parte si &
concluso lincontro di calcio
tra Sole 24 Ore e Unitha svol-
tosi sabato al campo Pirelli,
valido per la sesta giornata
del torneo della stampa mila-
nese. Questi gli altri risultati:
RAI-TV - Giornale Nuovo 2.2;
SAGE-SAME 0-0; Corriere-Riz-
zoli 0-1; Cino del Duca-Gaz-
zetta dello Sport 0-1.
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Cinzano rischia di v
- Lienhard lo beffa nel finale

Il pivot canturino capovolge il risultato con due tiri liberi a una manciata di secondi dal termine

conseguire anche, 4 punti di
vantaggio, 65-61 al 13,

11 dispendio d'energia @ co-
munque stato tale che gli uo-
mini di Faina non riescono a
contenere il «serrate» dei
canturini che, guidati da Mar-
zorati, non si fanno sfuggire
l'opportunith di passare in
vantaggio di un punto, gra-
zie & due tirj liberi reniir. ati
da Lienhard, a pochi istanti
dal suono della sirena. E’ uno
scherzo da raguzzi per Mar-
zorati conservare il possesso
del pallone negli ultimi 177,
nonostante la gran pressione
esercitata sul portatore di
palla canturino. Il gran boa-
to di delusione del pubblico,
anche ieri numerosissimo (e-
satirito il Palalido), sancisce
il termine di un incontro che
ha riservato non poche emo-
zion1 e che ha messo a dura
prova le coronarie di molte
persone. Il Cinzano perde il
suo terzo incontro per un
punto e si rammarica che il
suo miglior tiratore, l'ameri-
cano naturalizzato italiano,
Mike Sylvester fosse ad assi.
stere in panchina, causa l'in-
cidente patito alla caviglia.
La Gabetti & andata bene per
un tempo, come si & detto,
ma linopinata pausa contro
la zona non depone certo
suo favore. *

Fabrizio Canato

toto

Ascoli-Pistoiese
Avellino-Como
Bari-Varese

Catanzaro-Cagliari
Cremonese-Brescia
Modena-Cesena

Monia-Sambenedettess
Palermo-Taranto
Rimini-Ternana

Sampdoria-Lecce
Bolzano-Udinese
Giulianova-Reggiana
Crotone-Reggina

Il montepremi & di 1 miliardo
578.260.672 di lire.

fotip

PRIMA CORSA
1) TONTAL
2) LAZY LOVE

SECONDA CORSA
1) GALLESE
2) LETKISS

TERZA CORSA
1) BIG
2) LEVIZANO

QUARTA CORSA
1) OBERTO
2) ZINGARO

QUINTA CORSA
1) PIPPO SPANO
2) DAMARELLA

SESTA CORSA
1) UMENIA . x
2) POLDO DI CAORLE x

QUOTE: All’'unico vincitore con
«l2» 18.644.276 lire; ai &9
a1l » 262.500 lire; al 701 «10»
25.800 lire.

£l

incere

L . 1 2
- LA

Xerox-Brill 100-86

Passeggiata
di Jura e C.

a Cagliari

BRILL CAGLIARI: Ferello, Vard
(18), Serra (15), Glroldi (4),
Puldokas (17), De Rossi (14),
Lucarelll (18). (Non entratl Ro-
manov, Escana ed Urbano),

XEROX: Roda (13), Guidali (4),
Maccheromd, Jura (26), Serafini
(19), Rancati (14), Lauriski (21).
(Non entratl Maggiotto, Bram-
billa e Pampana).

ARBITRI: Compagnone ¢ Montella
di Napeoli,

DAL CORRISPONDENTE

CAGLIARI — Dopo due vito-
rie — l'ultima in trasferta a
Livorno contro I'Emerson — il
Brill é stato clamorosamente
ed inaspettatamente fermato
in casa dalla Xerox. Un risul-
tato che non fa una grinza e
che nelle vistose proporzioni
ci sla dentro tutto. Mollo per
merito dei milanesi ma mol-
tissimo, perché negarlo, per
colpa dei cagliaritani.

Per chi volesse andare a cer-
care il pelo nell’uovo, si po-
trebbe trovare la causa di que-
sta disfatta nel comportamen-
to dei singoli, ma le cause
della sconfitta ¢ bene riscon-
trarle nella squadra nel suo
insieme. Ed & per questo che
non riusciamo a comprendere
il richiamo in panchina di
Vard a tre minuti dalla fine,
a risullato ormai segnato.

Le cause della sconfitta van-
no ricercate in una difesa a
zona non razionalmente dispo-
sta, tanto che Rancati ha po-

tuto agire liberamente nel
primo tempo, e Jura, sempre
nel primo tempo, ha potuto
andare a canestro ben sette
volte su otto «da sotio ».
Aggiungasi l'incertezza ini-
2iale in attacco contro il mar-
camento a uomo praticato dal-
la Xerox, il pauroso sbanda-
mento nella fase iniziale dei
due tempi e la prevalenza dei
milanesi nei rimbalzi e st ha
il quadro esatto della partita,
che é parsa non conveniente-
mente pilotata dalla panchina.

Regolo Rossi

Disco rosso per I'Emerson

Pagnossin:
le basta un

tempo 90-83

PAGNOSSIN: Savio {8), Garnett
(28), Soro (2), Ardessi (3), For.
tunato, Laig (26), Flehus (2),
Antonuccl, Brunl (173).

EMERSON: Buscaglia, Gualco (9),
Sahvaneschi (12), Moettini (10),
Stahl (12), Carraria (1), Compari-
nl, Marquinho (36), Francescat-
to (8).

ARBITRI:
Roma,
NOTE: tirl liberi per Ia Pagnos-

sin 16 su 19; per I'Emerson 11 su

13. Usclio per cinque falli nella

ripresa  Stahl (63-61). Spettator)

4200,
SERVIZIO

GORI1ZIA — Causa la rottura
di un tabellone del canestro,
la partita fra la Pagnossin e
U'Emerson Genova ha dovutlo
essere rilardata di un’ora per
la sostituzione dello specchio
di cristallo rottosi durante le
{tlzsi di riscaldamento degli a-
eti.

Venendo alla partita si pud

dire che la Pagnossin ha bal-
tuto UEmerson Genova per
90-83 grazie a uno spettacola-
re primo tempo e ai suoi va-
lidi schemi di gioco. Ma la
chiave di volta della vittoria
dei goriziani & venuta dalla
otlima partita dei due ameri-
cani Garrelt e Laing che fa-
cevanu a gara su chi giocasse
meglio.
- Savio per tutta la partita
non é stato all’altezza della
sug Jama risalendo solianto
verso il finale. Da citare pure
la superba prestazione di Bru-
ni mollo preciso da fuori.

Questa la cronaca. La Pa-
gnossin schiera Laing, Gar-
rett, Savio, Flebus e Bruni;
UEmerson schiera Stahl,
Gualco, Salvaneschi, France-
scatlo e Marquinho.

Ripresa un poco altalenan-
te ed equilibrata con gli ospi-
ti che mettono in mostra un
Marquinho eccezionale (ma é
troppo solo perché i suoi com-
pagni rvengono marcati alla
perfezione) e si portano pu-
re in vanlaggio.

Manlio Meﬁichino

Martolini e Fiorito dt

I bolognesi quasi raggiunti nel finale dalla Perugina Jeans (77-73)

‘SINUDYNE SEMPRE SOLA MA A FATICA

Galoppo elle Capannelle

Gran ‘premio di trotto a Napoli

'Alln fotografia
Granit poi Delfo

DALLA REDAZIONE

Montroselli
batte i francesi

ROMA — I colori della « Dormello Olgiata »

NAPOLI — Tre piccioni con una jata per
Granit nel Gran Premio Freccia d'Europa,
moneta di centro del conregno svollosi ieri
pomeriggio all'ippodromo di Agnano. Granit,
allievo del « mago » Kruger e figlio di Ayres
e di Rogquepine, correndo sul piede di 1'1474
ha conquistato il primo posto, ha battuto il
record della pista stabilito con I'14°6 da
Wayne Eden nel ‘76, ha frantumato il record
della corsa posseduto in precedenza dal leg-
gendario Tornese con 1'1673. . .

Dopo una roltura iniziale dell'allicro di
Kruger che rientra in corsa dopo una ren-
tina di metri. sul primo rettilineco il grup-
po dei concorrenti si sgrana. Delfo prende
la testa tallonato da The Last Hurrah e da
Wayne Eden. Granit si mariiene al cenlro
del gruppo degli inseguitori. All'uscitla deila
seconda curra cede Dalko II. Sul reltilineo
opposto clle tribune Delfo conduce ancora
ad una lunghezza e mezza dai direlti inse-
guitori. Granit, intanto. si porta all'esterno
e passa in quarta posizione. In dirittura di
arrivo The Last Hurrach ccrea d: sorpren-
dere il battistrada e tenta il passaagio al-
TUinterno. Delio ¢ pronto a chiudere il rarco
e The Last Hurrah ¢ cestretto a rallentcre
perdendo preziosi melri. Granit. delle retro-
rie, st porta all’esterno ¢ inizia il rolo che
lo portera a tagliare per primo il traquardo
Gli arversari. comunaue.
guardare e, in rettq1 di arriro, giungoro n
quattro praticamente appaiati. Si rende ne-
cessaria la folografia e¢ dopo alcuni minul:
arriva il resporso- primo Gramd. secondo
er aequo Delfo e The Last Hurrah, quarto
Wayne Eden

Queste le quote de¢l totalizzatore: tincente
73; ptazzalr 15-17-17; accoppiata 3-4 99. 346 50
Marino Marquardt

»

non reslano a’

sono tornati alla vittoria nel premio Roma,
ultimg grande prova internazionale dell’an-
nata di galoppo, e a Montorselli (un
figlio di Ribero allenato in Francia dal si-
gnor Boutin) il quale ha respinto l'offensi-
va dei francesi calati in forza con la cer-
tezza di portare a casa un bel numero di
milioni.

11 trionfo della « Dormello» & stato com-
pletato da Isabella Moretti, che nel premio
Ribot ha preceduto il sorprendente Corot,
Coltinger ed il francese Stee] Band che era
sceso d'oitralpe con i1 ruolo di grande fa-
vorito. Infine Ia favorita miss Carina si & pg-
giudicata il criterium femminiie, precedendo
Tersiva ed Azzurrina e respingendo l'attacco
della francesa (siag pure di scuderia italiana)
Elle Bel.

E’ stata quindi una buona giornata per
Tippica nazionale proprio quando tutte le
prevision lascisvano pensare che le tre gran-
di prove in prozramma alie Copanneile sa-
rebhero state appannaggio dei francesi

Ques-i i risultat: della riunione romana:

I CORSA D Overzth, 2 Son Of Sequel.
3 Policrock. V.o 14; P 11, 14, 11; Acc: 70.

II CORSA: 1y Miss Carina, 2 Tersive, 1)
Azzurrina. V.- 24 P 13, 19, 13, Acc.. 70

III CORSA: 1Y Damuwl. 2v Lazy Love, 3
Bess. V.- 100; P.: 19, 13, 35; Acc.: 94,

IV CORS.A: 1) Harad. 2) Persigny. 3% L'Ar-
zigcozmolo. V.. #; P 20, 73, 19; Acc.: 862,

Vv CORSA: Iy Montorseiii, 2) Yelpana, 3
Novigrad. V.. 78; P.: 20, I8, 17; Acc.: 132

VI CORSA: 1) Issbhella Morett:. 2v Corot,
I Coltinger. V.: 62: P.: 25, 56, 40; Acc.: 697

VII CORSA: D) Le Michsl, 2y Ares. 3) Ker-
nel e Fiumicino. V.. 105; P.. 17, 11, 11, 18.
Acc: 100,

Nella marctona di Avucklond (Nvova Zelonde) .

Un metro tra Chettle e Fava

AUCKLAND — Fraxo Fava
¢ giunto secondo nella mara-
tona di Auckland, Nuova Ze-
lands, & un solo secondo dal-
T'australiano Dave Chettle e
ancors una volta ha dovuto
fare | conti con la tachicar-
' dia. L’azzurro ha infattt do-

vuto rallentare a 11 km dal

do ed & stato stacca-
to sia da Chettle che dal-
I'inglese Ian Thompson. Poi
Fava ha recuperato e ha con-
cluso a un soffio da Chet-
tle. Gli atleti in gara hanno
realizzato dei tempi strepito-
si: 2 ore 02°24” per l'austra-

liano, 2025 per Fava, 203731
per Thompson, addirittura di
56 minuti inferiori alla mi-
glior prestazione mondiale
(2.08°33"). Si & perd scoperto
che 1a corsa era inferiore
di almeno 600 metri al tna-
dizionali 42,195 km.

\

SINUDYNE: Caglieris (8), Roche
(12), Martini (2). Bonamico
(18). Driscoll (14), Pedrotti,
Bertolotti  (19), Antenelli (4),
N. E.: Beraldi e Villalla.

FERUGINA JEANS: Masini (9),
Lazzari (12), Malachin (10), Gi-
lardi (26). Ricel, Tomassi (2),
Giusti, Moore (14). N. E.: Lo
rerzon ¢ Bellini.

ARBITRI: Baldini (Flrenze) o
Morelli (Pontedera).

NOTE: Tiri liberi: Sinudyne 11
su 14; Perugina Jeans: 13 su 17.
Uscitl per cinque falll pells ri-
presa: Driscoll e Gilardi 19°;
spettatori 7.000. Incidenti: Berto-
loiti 14’ secondo tempo. dister.
sione alla caviglia sinistra.

DALLA REDAZIONE

BOLOGNA Quattro soli
punti di vantaggio (77-73) han-
no sigiato la vittoria della
Sinudyne ieri al palasport bo-
lognese (oltre 5 mila spetta-
tori) contro la Perugina Jeans.
Quella che per i bolognesi do-
veva essere, almeno secondo
pronostico, una passeggiata si
e trasfarmata invece negli ul-
timi 10 minuti di gioco in una
vera e propria sofferenza. Do-
po un primo tempo strepito-
s0 (si pensi che dopo 3 mi-
nuti gli uomini di Dan Peter-
son conducevano per 15 a 0),
che vedeva i virtussini in van-
taggio per 32 a 33 la partita
ha nella ripresa cambiato net-
tamente fisionomia: da unsa
parte 1 padroni di casa cals-
vano, dall’altrs 1 romani tra-
scinati da un incontenibile
Girardi salivano e si puo an
che 1potizzare che se l'incon
fro fosse durato qualche co-
<a in piu I'intera posta avreb-
be potuto eszere degli ospiti.

Un tempo per uno, dunque,
ma il vantaggio accumulato
nei pnimi 20 minun d: gioco
é stato sufficiente per per-
mettere alla Sinudyne d: es-
sere ancora in vetta alla cias-
sifica. 1l crollo della capolista
pud — sempre nel campo del
le ipotesi — essere stato di
carattere psicologico dovuto
alla sicurezza di faria da pa-
droni. Ma se cosi fosse Peter-
son ha ancora molto da iavo-
rare perché se una squadra —
come e la Sinudyne — punta
allo scudetto queste w«deba-
cle », um fenomeno abbastanza
frequente in casa bianconera,
non doxrebbero verificarsi

Nei virtussini oltre all'in-
fortunato Villalta e mancato
il decisivo apporto nel tiro
dell’'americano Roche il quale
pluttosto che cimentarsi nelle
sue precise fiondate da tutte
le distanze ha preferito, anche
quando nel finale ce n'era bi-

, IManovrare

Nel secondo tempo & pol
scomparso anche Bertolotti
{2 punti) che nel primo tem-
po aveva fatto ere lo sue
cose migliori (17 punti), Ing-

_ Risaltati e classifiche

ne si sono aggiunti i falli di
Driscoll a fermare l'incisivita
nella manovra bolognese e il
solo Bonamico negli ultimi mi-
nuti si & dato da fare con
alcune prodezze che hanno
permesso di contenere un van-
taggio che andava sempre pia
rimpicciolendosi.

L'inizio del gioco e tutto di
marca bolognese. Caglieris e
Roche impostano e Bertolotti
coadiuvato da Driscoll si in-
carica di realizzare; la difesa
romana & vistosamente assen-
te e pare quasi uno scherzo:
15 punti in neanche 3 minu-
ti e con quest’andazzo si an-
dava avanti per tutti i primi
20 minuti con la Sinudyne che
a un certo punto dava I'im-
pressione di disputare una
partita di allenamento.

Pol le parti si invertono,
senza che nessuno gli dia trop-
pa importanza Girardi mette
a segno ben 4 canestri ma il
vantaggio che i bolognesi han-
no, al 3’ si & sul 3343, pare
incoimabile. I romani, pero,
non demordono. Si sveglia (do-
po un primo tempo incolore)
il lunzo Moore che comincia
ad acchiappare 1 rimbalzi sot-
to il suo canestro e a imbec-
care : suof compagni che a
turno sfruttano in velocitad 1
larghi buchi della difesa bo-
lognhese

Poco convinta e la reazione
der bolognesi che affidano le
loro sorti al solo Bonamico
mn quanto gl altri non riesco-
no a centrare 1l cesto nemme-
no una volta. Escono poi Ber-
tolotti (per infortunio) e Dri-
scoll (3 falii). A questo punto
le squadre appaiono entram
be incredule: la Sinudyne non

crede di poter perdere. l1a Pe-
rugina di vincere. Cosl. nel-
l'incertezza il tempo passa e
la sirena da ragione ai bolo-
enesi

Gigliano Musi

« Al »: Nerov-*Breill 108-
85; Gabriti-*"Casane 72-71; Canen-
*Fermet Tomic 10432 (giocata leri):
Meobligirgi-Alce 952 Prgmomin-
Emerson %-83; Sinudywe-Peruzima
Jeamn 7353

LA CLASSIFICA:

A Milano dal 19 al 27‘
" Mille- gli
A ’0 .t
- espositori
al Salone .

Il settore delle due ruo-
te, con e senza motore, sta
per giungere (19 novembre
giorno di apertura, 27 no-
vembre giorno di chiusu-
ra) ad uno dei piu impor-
tanti appuntament: intermna-
zlonali: I'Esposizione inter-

, nazionale del ciclo e moto-
ciclo (meglio nota come
Motosalone), rassegna bien-
nale che ogni volta richia-
ma nel quartiere fieristico
di Milano numerosissimi e-
spositori e centinaia di mi-
glinia di appassionati e ad-
detti ai lavorl,

Mentre per la bicicletta,
in conseguenza dell’austeri-
ty e della sensibilita eco-
logica, questi sono anni di
prosperith e di crescente
diffusione, per la moto il
discorso & molto piit com-
plesso. Dopo avere cono-
sciuto, a cavallo tra gli an-
ni Sessanta e Settanta, una
seconda giovinezza, sulle
ali del boom tecnologico
. guidato dalle industrie giap-
ponesi e — di rillesso —
da quelle italiane, la moto
ha condiviso le sorti trava-
gliate dell’automobile: prez-
zi pih che raddoppiati in
pochissimi anni, costi di
manutenzione divenuti trop-
po elevati.

Ma la brusca contrazio-
ne di vendita delle grosse
e medie cilindrate é sta-
ta completamente bilancia.
ta dalle « piccole » e soprat-
tutto dai ciclomotori, sem-
pre piu richiesti sl merca-
to. Questa precisa tendenza
ha segnato il futuro pro-
duttivo di tutte le principa.
1i case: chi, come le indu-
strie inglesi, fabbricava qua-
si esclusivamente grosse ci-
lindrate, si € visto costret-
to addiritiura a chiudere i
battenti. Chi — come quasi
tutte le industrie italisne e
quelle nipponiche — ha una
qualificata produzione di ci-
clomotori ¢ di mezzi pret-
tamente utilitari (come lo
scooter) e riuscito a passa-
re indenne, e in qualche ca-
s0 a consolidare le proprie
posizioni, attraverso la tem-
pesta della crisi.

Il Motosalone, che & da
sempre lo specchio fedele
del « momento» attraversa-
to dal settore, puntualizze.
ra le attuali principali ten-
denze del motociclismo:
grande sviluppo del setto-
re utilitario, dove la parte
del leone spetta alle nume-
rose e agguerrite industrie
italiane; ridimensionamento
delle « maximoto », un tem-
po principale attrazione del
Salone; tramonto definitivo
del motore a due tempi per
le medie grosse cilindrate
(inquina e consuma trop-
po); rilancio in grande sti-
le dei bicilindrici e in gene-
trale dei motori dagli schemi
costruttivi semplici. I1 set-
tore del fuoristrada rical-
chera invece i soliti, collau-
datissimi temi del monoci-

- lindrico a due tempi.

L’industria italiana si pre-

. senta al Salone di Milano
in discreto stato di salute;
unica (con l'eccezione del-

- lintramontabile BMW e del-
V'industria ciclomotoristica
francese) antagonista di ri-
lievo delle case nippcniche
sui mercati europei, nel pri-
mo semestre del "T7 1I'Ita-
lia nel settore delle due
ruote ha esportato per un va-
lore di oltre 140 miliardi di
lire, con un saldo attivo di
113 miliardi. Sul mercato
interno la nostra industria
riesce a reggere con disin-
voltura la concorrenza giap-
ponese, anche grazie alle
misure protezionistiche che
contingentano drasticamen-
te JYintroduzione in ' Italia
del prodotti esteri. Circa
cinque milioni di mezzi cir-
colanti in Italia (ira moto-
cicli, ciclomotori e tre ruo-
te) costituiscono un risulta-
to di tutto rilievo r il
settore: la moto, che co-
nosciuto anche diversi erx-
ploit come articolo sporti-
vo e mezzo di svago, si ri-
conferma soprattutto un in-
sostituibile mezzo di tra-
sporio economico e pra-
tico.

Certo, al Salone non man-
cheranno le « punte di dia-
mante », le maximoto da un
litro di cilindrata; ma or-
mai questi giolelll da due-
cento all'ora rappresentano
solo un «flore all’occhiel-
i0» per le vane case, mez-
zi di prestigio da vendere
sopraitutto sul nicettivo
mercato USA. Nel nosiro
Paese (e m moit1 altri in
Europa) gl indirizz; legisla-
tivi parlano chiaro: le gros-
se motocicleite sono const-
derate genen : (usso, e di
conseguenza sono oggetto
d1 superiasse e di tariffe
assicuratite elevatissime. Il
loro fascino indiscusso rap-
presenta per 1 settore so-
pratiutto un motivo dr r-

ch:amo prestigioso; 13 chien-

tela dwsposta a spendere
quattro milion: e assai ri-
stretta, ma moit:,
da: 90 cavalll de:r « mostri»
a due ruote, dirottano po:
Ia loro attenzione su obiet-
tivi pilt modesti ma egual-
mente fimzionali e soddisfa-
centi.

Lo slogan delle case mo-
tociclistiche per questo qua-
rantacinquesimo Motosalo-

-ne (che conterd plit di mil-
le espositori e coprirh una
superficie di 50.000 metri
quadrati) potrebbe essere
questo: venite ad ammira-
re i bolidi pluricilindrici,
pol comprate una media ci-
lindrata o un ciclomotore,

- . S
~ . - [

Presentata in Italia la nuova SR 500 « Thumper»

La monocilindrica Yamaha SR

automobile spodestasse le

blico le vecchie « mono ».
brontolio dello scarico sing

za al frazionamento della

Guzzi 254, prima quarto di

P ASSATA la « shornia»

dell’austerity e della crisi
pubblico si & ricordato che

-to economico e pratico. E

sta) hanno « riscoperto » il

all'annoso problema delle

IMO’I‘OCICLISTI non pii glovanissimi,
quelli che hanno vivo il ricordo dei «tem-
pi d'oron della motocicletta, prima che ia

trono di mezzo di trasposto privato pil
diffuso, non hanno certamente dimenticato
nomi come Norton Manx, BSA Gold Star,
Matchless: erano le prestigiose monocilin-
driche inglesi di 500 cc., dalle leggenda-
rie aoti di resistenza e maneggevolezza,
celebri per i successi a catena ottenuti sui
circuiti di tutto il mondo grazie ai loro te-
lai perfettamente bilanciat: e alla loro pro-
verbiale leggerezza di guida.

Poi venne la rivoluzione tecnologica, gui-
data dal giapponesi, e i motori pluricilin-
drici, con la toro esuberanza di HP, rese-
ro anscronistiche e poco richieste dal pub-

rono i cori sibilanti delle molteplici mar-
mitte, nipponiche e nostrane; e la tenden-

conosciuto anche vette (discutibili} di vir-
tuosismo, con la nascita, in casa De To-
maso, della Benelli 750 sei cilindri e della

lindrica della produzione mondiale.

zionati, il mercato mondiale deila moto
attraversa, da qualche anno a questa par-
te, un momento di ripensamento. Certo, ie
pluricilindriche hanno portato a livelli tec-
nici mai toccati prima: niente piu vibrazio-
ni, prestazioni elevate, motori equilibratis-
simi e facili da guidare. Ma, con i cilindri,
si moltiplicano anche i carburatori, e salgo-
no i consumi. Non solo: peso e ingombro
della moto, con il frazionamento aella ci-
lindrata, aumentano in modo considerevo-
le, e a risentirne sono la tenuta di strada |,
e la Iacilita di guida. E cosi, sotto i colpi

ta, plima di essere un meraviglioso gio-
cattolo, & soprattutto un mezzo di traspor-
cilindri @ cominciato un calo di richie-
sta, seguito da un riflusso produttivo, ine-
vitabile. Le case (i soliti giapponesj in te-

drico, parco nei consumi e di ingombro
limitato, prestando particolare atesnzione

questo tipo di propulsore sviluppa e cer- -

500.

due ruote dal

Al sommesso

olo si sostitui- utilitaria.

cilindrata na

litro quadrici-

di motori fra-

nimo,

energetica, il
la motociclet-

per i quattro

motore bicilin-

vibrazioni che _basso.

-

Alla Yamaha pensano che
un cilindro pud hastare

La « mezzolitro » monocilindrica offre ottime bossﬁbilité a chi vuole
viaggiare in economia

.

cando di risolverlo con vari accorgimenti.

La Yamaha ha voluto spingersi oltre:
tagliata Ia testa al toro, ha lanciato sul
mercato, proprio in questi giorni, un mo-
nocilindrico, la SR 500 Thumper, che pro-
mette di soddisfare appieno i nostalgici dei
« tempi d'oro ». Diciamo subito che il lan-
cio della 500 « Thumper » — a quanto ci
risulta la prima 500 monocilindrica da stra-
da prodotta da un buon decennio a que-
sta parte — non si configura come un’ope-
razione puramente « psicologica », dettata
dalla dilagante moda dei revivals e delle
prospettive piit o meno di buon gusto & suf-
fragato da ben preci<! motivi tecnici, fa-
cilmente intuibili: ~onsumi davvero auste-
ri, elasticita proverbiale come quella di
tutt: i «mono», e soprattutto un peso con-
tenutissimo, pari a quello di una piccola
cilindrata. Insomma, una moto davvero

O VVIAMENTE 1 tecnici glapponesi
hanno pensato bene di innestare su questo
modulo tecnico, vecchio come la storia del-
la motocicletta, tutto quanto chiedono i
motociclisti di oggi: freno a disco anterio-
re, rifiniture accurate e soprattutto distri-
huzione ad albero a cammes, mandando
definitivamente in soffitta aste e bilanceri.

Chi rammenta ancora § memorabili gi-
bolli e le terribili slogature che le vecchie
« mono » propinavano a chi voleva metterle
in moto, tramite lo scorbutico contraccol-
po della pedivella di avviamento, pud tran-
quillizzarsi. La Yamaha SR 500 « Thumper »
e dotata di un meccanismo di avanzamen-
to automatico de] pistone, la cui posizio-
ne potra facilmente essere « letta» in una
finestrella indicatrice; il grosso motore
tri cosi essere avviato senza patemi d’a-

Q-

Bisognera verificare in pratica se que-
sta nuova Yamaha, sulla earta molto inte-
ressante, risentira molto di uno dei tradi-
zionali acciacchi delle « mono »; le vibra-
zioni. 11 motore & montato su cuscinetti a
sfere, e questo pud costituire un vantaggio.

Incognita delle vibrazioni a parte, i 27
cavalli della 500 «Thumper» promettono
passeggiate divertenti e tranquille, soprat-
tutto sulle strade tortuose, e un uso citta-
dino di tutto riposo, con poca spesa. Spe-
riamo che anche il prezzo, non ancora re-
so noto, sia « come ai vecchi tempi », cioé

- . M.S.

Gli orientamenti emersi al Salone di Tokio

parita di prestazioni

Auto piu leggere, motori
pit puliti, maggior chilo-
metraggio: la nuova linea
dell'industria automohalisti-
ca giapponese, impostata su
queste tre «parole d’'ordi-
ne», & stato il tema domi-
nante del Salone interna-
zionale che s1 & chiuso nei
giorni scorsi 2 Tokio. Deci-
re di nuovi modelli presen-
tati dall'industria locale si
sono incontrati appunto, al
di la dalle ovvie varianti
sul piano della carrozzeria,
attorno al! comun denomina-
tore del « lezgero », del « pu-
Jito » e dell’x economico ».

Al Salone hanno esposto
quaitordici Case giapponesi
e venti straniere, con un
complesso di 672 modelii
per trasporto privato e com-
. merciale, nonche con propo-
ste sperimentali e con —
com’eé nella tradizione —uma
ampia gamma di marche
motociclistiche.

« L'industria s; &

venuta

e di sicurexza

a trovare — ha spiegato un
portavoce del Salone — di
fronte a due impegni con-
trastanti: da un lato co-
struire motori puliti1 ne! ri-
spetto delle nuove rigorose
norme, in vigore dal 1978,
sul controllo dei gas di sca-
rico; dall’altro offrire allo
automobilista il massimo
chilometraggio possibile e
quindi 1a massima econo-
mia di esercizio».

Sulla maggior parte dei
nuovi modelli nelia catego-
ria da mille a duemila cc.,
sono stati quindi adottati
acciai pitl sottili e al tem-
po stesso piit forti per lo
chassis, leghe di alluminio
per 1 motori e altri orga-
ni, e si e fatto {1 piu jargo
uso possibile di elementi in
piastica e fibra di vetro.

In virta di queste inno-
vazioni, si & giunti a rispar-
miare piu del dieci per cen-
to in , rispetto ad ana-
loghi modelli de] passato.
Ad esempio un modello del
1975 che pesava 8 quinta-

attraiu .

Fari francesi
per le Mazda
. |IS.I -

" Il gruppo meccanico-autc-
mohbilistico giapponese To-
yo-Kogyo e la societd fran-
cese di enti per
I'industrm ° automnobilistica
Cibié hanno conclusv un
accordo, in base al quale
le autovetture Mazda pro-
dotte dalla societa nipponi-
ca saranno equipaggiate con

-

li e stato ripresentato in .

una versione da sette quin-
tali che vanta la stessa po-

bustezza. .

Le norme antinquinamen-
to disposte dal gg:vemo
glapponese per il 1 SOono
tra le pﬂx rigide del mon-
do. - L'alleggerimento del
nuovi modelli era a questo
punto inevitabﬂase rs(iu tvaol&-
va com re
velocithpgnh:? qualcg-ea si {os-
sero mantenuti i vecchi cri-
teri costruttivi, avrebbe
comportato 'adoxzione dei
meccanismi di controllo dei
gas di scarico. .

Molte sono pure state le

tenza e le stesse doti di ro-

‘., ponese. Le vetture

Tre caratteristiche comuni
per le automobili giapponesi

I costruttori hanno puntato, nelle vetture da uno a due litri, sv
leggerezza, pulizia, economicita - Pesi ridotti del dieci per cento a

v

novith interessanti sul pia-
no sperimentale. Un « gioiel-
lo» 1n questo campo e sta-
ta un'auto «supersicuras»
dotata di una serie di con-
gegni intesi a garantire il
massimo di protezione allo
automobilista e ai -
geri. La vettura sfoggiava,
tra l'altro, un apparato per
:S rixlevazione de] tasso di
ccol nel sangue del -
datore cosi da indurlogu:l
non guidare dopo una bevu-
ta, anche per evitare brutte
sorprese con la palizia, pa-
raurti ad assorbimento di
urto, un impianto a cuscd-
no d'aria per Il'incolumita
dei passeggeri in caso di col-
lisione, cinture di sicurerza
speciali, un freno anti slit-
tamento manovrato da un
congegno tipo radar. .
Negli undici giorni di e-
sposizione la grande folia
che ha visitato il Salone —
€ stato superato il milione
di visitatori — ha dimostra.
to molta curiosith e interes-
se oltre che per le vetture
giapponesi, anche per qua!-
le delle Case americane, ita-
liane, inglesi, tedesche, fran.
cesi e svedesi che harmo e-
sposto complessivamente 96
modelli. .- -

Id

ta ancora una delle voci do- .
minanti dell'industria .

tte

nel 1976, secondo I&mocb- g

zione industriali, sono sta- '
te sette milioni e ottocento-

quarantamila di cui poco -
?iu dl cinque milioni per
1 rto privato. Quasi
Ia meth delle auto prodot-
te (3.700.000 unitd) sono sta-
te esportate, soprattutto nel

Nord America. .
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Rubrica a cura’di Fernando étnmbad./
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