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B&ftiehdo'i'bbl‘égne'si‘ (89-82) anche la Gabetti in vetta alla
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“imbriglia la Sinudyne

Ottime le prestazioni di Wingo ¢ Dalla Fiori - Gli ospiti senza Bertolotti
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GABETTI: Recalcail (4), Meneghel
(3), Delia Florl (20), Tombolato
(1), Wingo (29), Lie 3).
Marroratl (17), Gergat1!(8). N.e.:
Innocent! e Cappellett!, All, Tau.

risano.

SINUDYNE: Caglieris (1), Antonel-
I (4), Roche (20), Martinl (2),
Bonamico (12), Villalta (14), Dri-
scoll (20), Pedrottl (2). N.e.: Ba.
raldl e Pedrotio, All.: Pelerson.

ARBITRI: Pinto e Teofill, dI Roma.
NOTE: tirl liberi 18 su 27 per

1a Gabetti, 12 su 17 per la Sinudy-

ne. Spettatorli 4 mila circa, Usciti
per cinque f{alll nel secondo tem

}m: Bonamico al 12° (62170), Vil.

aita al 15’ (70 80) e Wingo a] 18’

(88-78).

SERVIZIO

CANTU' — La Gabettl ha sba-
gllato pochissimo, la Sinudy-
ne, invece, ha pasticciato un
tantino di pli. E cosi alla fine
il tabellone ha premiato i
canturini col punteggio di 89
a 82. Lo scontro al vertice ha
dungque promosso la Gabetti,
catapultandola un gradino so
pra in classifica generale, quel
tanto che hastava per raggiun
gere ed appalare a quota 10
proprio 1a Sinudyne.

cevamo che ]a Gahetti ha
sbagliato meno degli ospiti,
i quali, peraltro, possono ap-
pellarasi all'indisponibilita di
Glanni Bertolotti (bloccato
per qualche tempo a causa
della distorsione alla caviglia),
pedina di fondamentale im-
portanza nello scacchiere bian-
conero. Ma anche senza Ber-
tolotti, 1a Sinudyne ha sciori-
nato un gioco incisivo, essen-
ziale e senza fronzoli, tanto
che galla fine del primo tem-
po, quando il punteggio Ia
premiava con tre' lunghezze
di vantaggio (46-43), erano in
pochi a scommettere su una
ipotetica e fruttuosa riscossa
di Marzorati e compagni.

Gli arbitrf, infatti, aveva.
no rischiato un tantino trop-
po e dopo i primi venti mi-
nuti di ostilita 1 canturini e-
rano costretti ad inseguire
con Della Fiori e Wingo accre-
ditati di quattro falli ciascu-
no.

Bisognava rischiare, e Tau-
risano lo ha fatto. Ha muta-
to in una «zona» arcigna la
difess individuale ostinata-
mente ordinata nel primo tem-
po ed ha buttato nells mi-
schia sia Della Fiori che Win-
£0. La mossa comportava un
rischio notevole, ma il risul-
tato ha dato ragione al vul-
carico «Barba-Taur. La sua Ga-
betti ha pigiato sull’accele-
ratore, Marzorati ha sfodera-
to la classe che gli si rico-
nosce da sempre, ispirando
in modo invidiabile i com-
pagni di squadra.

La Sinudyne, contro la qua-
le gli arbitri hanno fischiato
nel secondo tempo un con-
siderevole numero di falli per-
sonalt rando cosl, e cioe
nel peggiore dei modi, di ri-
mettere in equilibrio 1'asse
della bilancia, non & stata in
grado di parare J'affondo ed

colata lentamente a picco.
Quando & stato il momento
d! appoggiare la rimonta, i fel-
sinel 8i sono trovati con Bo-
namico a Villalta oberati di
falli @ & quel punto non sono
pita bastati i canestri dell’ot-
timo Roche e del solito Dri-
scoll a ribaltare la situazio-

ne

Marzorati ha duellato con
John Roche, una guardia di
190 centimetri in possesso adi
numeri davvero eccezionali,
vincendo i1 confronto diretto
(mcgl: s!;x:ll fr:gdo americl:-
no erato con regola-
rith impressionante) ed ha or-
chestrato Ia squadra in modo
tale da portar facilmente al
tiro gli scatenati Wingo e Del-
Ia Flori, totalizzatori rispetti-
vamente di 29 ¢ 20 punti.

Un po’ di cronaca non gua-
sta. Le due squadre si sono

icamente equivalse sino al

del secondo tempo. Do
un abhozzo di fuga della
betti nelle fasi inixiali (20-14
dopo sette minuti), 1a Sinudy-
ne ha recuperato il terreno
rerso tanto da operare al 15’
1 sorpasso (35-34) per anda-
re pol al riposo col punteg-
gio a suo favore di 4643.

Is ripresa ha sancito Ia
riscossa dei canturini che in
quattro minuti hanno totalis-
mto un e di 166, pas-
sando 50 del sesto minuto
ad un eloquente 68-56 a meth
esatta del secondo .

La Gabetti ha salomonica-
mente amministrato le dieci
lhunghezze di vantaggio con-
quistate con l'impennata di
cui si & detto, portando in
porto una vittoria che la pre-
mia in giusta misura e che le

a regia di Marzorati

Prezioso successo della Xerox sulia squadra bolognese (96-86)

XERUX: Rodd (4), Guidali (4),
Maccheroni (8), Jura (38), Sera-
*finl (17), Rancatl (12), Lauriski
(13), M’R&ouo. N.e.: Nennj,
FERNET 1C: Franceschini (5),
Frediani (10), Hayes (19), Bari-
viera (14), Elllot (14), Ancone.
tanl (7), Sacchettf (17). N.e.:
De Bonis, Gelsomini, Rirzardi.
ARBITRI: Bottarl ¢ Guglielmo, di

Messina.

NOTE: tirl liberi Xerox 14 su 20,
Fernet Tonic 20 su 28, Uscitl per
cinque falli: Guidall e Jura; fti.
schiato fallo tecnico a Seralini,
Rodh ed alla panchina del Fernet
Tonic,

MILANO — Un'autentica ova-
zione ha salutato [l'uscita dal
parquet, per raggiunto limite
di talli, ar Charwes Jura, l'ar-
tefice primo, con i suop 38
punti all’attivo, della vitloria
della Xeror sul Fernet Tonic.
Grazie all'apporlo del suo a-
mericano - monstre, Guerriert
incasella due punti preziosis-
simi, e per di plit ottenuti con
una diretta avversaria, r lo
accesso in poule scudetlo.
Detto questo non va dimen-
ticato che seppur la Xerox
abbia fatto suo l'imncontro per
96-86, le cose non & che sla-
no andate tranquillamente per
la formazione milanese. 1l Fer-
net Tonic pur presentando i
suot conclamati americani no-
tevolmente al di sotto di un
apprezzabile rendimento, ha
avuto la possibilita di aggiu-
dicarsi l'incontro, quando, re-
cupernti 1 dieci punti di scar-
to che accusava nei primi

quattiro minuti dell’inconlro,
si & portato a condurre per
tutto il primo tempo e mela
ripresa.

Lambert: al termine se aves-
se potuto si sarebbe strappa-
to tutti 31 capelli. 1 suoi ame-
ricani lo hanno fatlo impaz-
zire. Elliot, un armadione
dalle movenze feline, e un po’
« crazy », alternando cose bel-
lissime a pause ed errori ve-
ramente clamorosi Hayes &
molto piu essenziale come gio-
catore, ma con la Xeroxr non
e che di palloni ne abbiag visti
molti. Guerrieri con opportu-
ne variazioni di difesa: ora
zona, poi uomo, poi ancora
zona, ha chiuso inesorabilmen-
te i due americani di Lam-
berti. -

Nonostante ci0, dicevamo,
i bolognesi hanno rischiato di
vincere. La Xerox aveva, dal
suo canto, un Lauriski al-
quanto opaco che ha « spadel-
lato » Ulincredibile nel primo
tempo. 11 solo Jura (25 punti
all’attivo nella sola prima par-
te) ha tenuto su la baracca,
facendosi aiutare, a sprazzi,
per la verita, dal giovane Ran-
cati. Ma la Xerox che al 3
della ripresa era soito di 12
punii (50-62), ha trovato la
concentrazione e la carica ne-
cessarie per raggiungere pri-
ma e staccare poi 1 bolognesi.
In 7’ si passava dal 50-62 per
il Fernet Tonic al 73-70 per la

Xercz.
Lauriski si ricordava di es-

La Xerox ringrazia Jura
Fernet tradita da Elliot

sere un lratore injallibile o
quasi e Serafini riusciva a far
valere la sua mole sotto i ta-
belloni facendosi un ricco baf-
Jo, sia di Elliott che di Hayes.

Nella concitatissima seconda
parte di ripresa, con il Fernet
assolutamente incapace di an-
dare a canestro per le « scel-
leratezze » di Elliot, gli uomi-
ni di Guerriert si esaltavano
realizzando da lutle le posi-
ziont. Il solo Bariviera, peral-
tro acclaccato, causa una di-
storsione patila nel rn’mo
tempo che anzi aveva fatto te-
mere un suo anticipato abban-
dono del campo, riusciva a da-
re concretezza agli schemi del-
la sua squadra.

A risultato acquisito Guer-
rieri faceva ruotare tutti gli
uomini a disposizione. Cos} i
vari Maccheroni, Maggiotto,
ancorag in « castigo» dopo il
clamoroso errore che é costa-
to la sconfitta con la Sinudy-
ne, facevano il loro ingresso
sul parquel per raccogliere la
loro dose di applausi.

Con questa vittoria la Xerox
fa un altro passo avanti sul-
la strada della poule, ma le
sorprese non sono un’'eccezio-
ne, anzi. Il Pernet Tonic, dal
suo canto, ha dimostrato che
se § suoi due americani, par-
ticolarmente Elliot, sono in
giornata giusia, non ha da te-
mere nessuno. «

Fabrizio Canato

La Mobilgirgi battuta di misvra sul porquet di Venezia (93-91) -

74-69 per i romani

La Cinzano
si sgretola:
via libera per
la Perugina

PFRUGINA: ® Masini (8), Lexmari
(18), Moeore (5), Malachin (4),
Glrardl (17), Ricci (1), Tomassl
(£). Sorensom (19), Giuwstl; m.e.
Bellinl.

CINZANO: D'Antoni (12), Beselli
D. (5). Terracing (10), Hansen
(19), Vecchiato (12), Blanchi (2),
Slivester (18): n.e. Besrl S.,

Gallimari ¢ Frits.

ARBITRI: Ugatt] G. ¢ Ugatu V.
Salerno).

NOTE: tiri liberi: Perugina 16
su 19; Cinzano 5 su 10. Usciti per
cinque falli nella ripresa a] 13°20"
Silvester, al 16'40"* Vecchiato. Spet-
tatori 2.500.

ROMA — Perugina e Cinzano
dovevano assolutamente vin-
cere per riabilitare la situa-
zione di classifica non troppo
felice.

Si sono aifrontate due squa-
dre ambiziose e sfortunate,
abbonate negli ultimi turni
alle sconfitte con il minimo
scarto.

Ma non & stata una bella
partita nonostante i cinque
giocatori di scuola americana
m campo. 11 nervosismo, det-
tato dall'imperativo assoluto
di conquistare { due punti, si
& riflesso sulla qualith del
gioco

Vittoria del Brill: 8482

Negli ultimi
minuti Ward
atfonda la
Pagnossin

BRILL: Ferello, Ward (23), Rema-
oo (12), Serra (4), Gireldi (23),
Puldokas (14), Lucarelll (). Nem
entrati: Exana, De Ressi, Urbane.

PAGNOSSIN: Savio (16).
(17), Sere (9), Ardessl (6), Laing
(18), Fiebus (8), Bruni (8). Nom
entrati: Puntin ¢ Antonucci.

ARBITRI: Filippene ¢ Cagmame &
Rema.

DAL CORRISPONDENTE

CAGLIARI — Seppur netta-
mente battuto sul piano tec-
nico, il Brill ha saputo sop-
perire con lagonismo e far
sua una partita che a cin-
que minuti dalla fine — con
i cagliaritani distgnziati di
dieci punti — sembrava irri-
mediabilmente persa.

Dopo aver condotto per i
primi dieci minuti, ancorche
col mimtmo scario, la squadra
di Rinald: ha dovuto cedere
1l passo agli uomini di Ben-
venuti che per quanto a di-
sagio net rimbalzi (25 a 16
per 1l Brill nel primo tempo)
dettarano legge in attacco
con una percentuale di liro
globale che superara il 30
per cento. - .

Fortuna per il Brill che al

Neppure il grande Morse
regge al forcing Canon

CANON: Gennaro, Carrare (17),
Walk (21), Dordel (9), Feric
(4), Slivestrl, Giacon (2), Grat-
toad, Gorghetto (24), Sutlle (8),

MOBILGIRGI: Rusconi, Campiglio,
Celombe, Zanatia (2), Moerse
(45), Meneghin (13), Bechind, Poa-
zati, Bisson (21), Yelverion (10).

ARBITRI: Morelli di Posiedera ¢
Baldini di Firenze.

NOTE:- tiri lberi xr la Canon
su 22, per la Mobilgirgt 11 su
. Usciti per cinque falli pel se-

tempo Zanatta al 1343,

Suttie al 13°45"". Spettatori 4 mila.

SERVIZIO

VENEZIA — I campioni d'Ita-
lia sono caduti a Venezia. I
lagunari, reduci dall'avere
messo strepitosamente e vit-
toriosambe;}te a sogqluldroF i%
campo ognese del Ferne
Tonic (dove caddero Gabetti
e la stessa Girgi) dovevano
oggi cercare la vigoria e Ia
volonta sufficienti per esorciz-
zare quei mastodonti che so-
no Meneghin e i suoi colleghi.

Per raggiungere questo sco-
Po la Canon, che partiva col
pronostico contrario, tentava
subito di sorprendere i vare-
sini, ma questi, forti di un
Morse di eccezionale bravura
al bersaglio con una percen-
tuale di 15 su 19 (45 punti se-
gnati alla fine!) riuscivano a
controllare i veneziani i quali
apparivano in verita un tanti-
no incerti nelle loro manovyre
e troppo spesso mancavano di
precisione al tiro. Il tempo fi-
niva cotmunque 5150 per gli
ospiti.

Nella nipresa 11 quintetto lo-
cale, incitato a gran voce dai
4 mila e piix che gremivano il
Palazzetto dello Sport, cresce-
va di grinta quel tanto che
era necessario per mantenere
la situazione fluida, in cid fa-
vorito anche dal f{atto che
Morse era calato un po’ di to-
no. Nelle battute di chiusura
si giocava ormai allo spasimo
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Una nuova berlina dell’Alfa Romeo
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nome - Due cilindrate - Le prestazioni e i prezzi

Dopo 22 anni torma la
« Giulietta », una delle mac-
chine piit famose dell’Alfa
Romeo. La scelta de! nome
per questa nuova berlina a
quattro porte, cingue posti,
motore anteriore e trazione
posteriore dovrebbe suona-
re di buon auspicio, visto il
successo che la « Giuliettan
ebbe nel primi anni det do-
poguerra. Ma sarebbe av-
ventato, in questi anni di
difficile concorrenza, affidar-
si soltanto agli auspici e in
effetti la Casa di Arese si &
affidata soprattutto alla so-
stansa, lanciando sul mer-
cato — la commercializza-
zione @ glA cominciata —
una vettura al di sopra dei
1300 cc di cilindrata quel
tanto che basta (1357 cent-
metri cubi e 95 CV a 6000
girl) per consentire di viag-
giare in autostrada alla ve-
locita di 140 chilometri,

La sostanza, sia per il mo-
dello base che per quello,
offerto in alternativa, con
motore di 1570 cc e 109 CV
a 5600 giri, @ rappresentata
ds una meccanica gia largu-
mente e positivamente col-
laudata con l'Alfetta — si-
stema Transaxle e quindi
gruppo Irizione-cambio in
blocco con {1 differenziale
per assicurare una perfetta
ripartizione dei pesi, ponte
De Dion — da un livello di
abitabilith e di confort piu
che soddisfacente, anche se
la capacitd del! bagaglinio &
ridotta a 420 litri e da una

carrozzeria che ha il pregio -

indiscutibile di risultare in-
confondibile in un momen-
to in cui, per ragioni sicu-
ramente validissime, tutte
le automobili sembrano es-
sere state disegnate dalla
stessa mano.

Proprio sulla linea della
vettura, nel corso della bre-
ve prova alla quale ci & sta-
to dato di sottoporla, si so-
no avute le piii accese di-
scussioni. Per noi — le fo-
to ci sembrano confermar-
lo — I'Alfa Romeo ha fatto
centro soprattutto sulia 1i-
nea della nuova « Giuliet-
tan, un «cuneo» che non
perde di grazia e di origi-
nalitad e che, per di piu, con-
sente finalmente di « vedere
dove finisce la macchina »,
caratteristica particolarmen-
te apprezzabile durante le
manovre di parcheggio in
retromarcia, oltre che du-
rante Ia guida.

A proposito di guida va
detto subito che la « Giulit-
ta » non richiede periodi di
assuefazione. Basta metter-
si al volante per trovarsi a
proprio agio in un ambien-
te confortevolissimo sia per
gli allestimenti, sia per la
abilith con la quale i tecnici
dell’Alfa sono riusciti a in-

. sonorizzare l'abitacolo. La

[

guida & molto precisa, 1'au-
to tiene perfettamente 1la
strada anche su percorsi

- tormentati piii’ congeniall

alle trazioni anteriori, i fre-
ni (a disco) sono eccellen-
ti e le prestazioni sono de-
, 8 Proposito,
ricordare che, nonostante il
motore sia stato ampiamen.
te ritoccato r ridurre i
[ nei
rapporti adottati si & tenu-
to conto del prezzo della
benzins, le capacith di acce-
lerazione della « Giulietta»
sono di tutto rispetto: 32,2
secondi per percorrere i!
chilometro con partenza da
fermo per il 1300; 33 secon-
di per coprire da fermo il
chilometro con il 1600.

La « Giulietta .locibaseti puo
raggiungere la ve mas-
sima di 165 chilometri ora-
ri; quella con motore di 1.6
litri supera i 175. Si tratta,
come si sa, di velocitd or-
mai puramente teoriche, a
meno che non si girf su un
autodromo, ma valgono a
dimostrare qusali siano le
possibilith vettura che,
con i ixumiti di ﬂ:;eloci?i, di-
spone unsa Iva po-
tenza eccezionale, mentre i
consumi normalixzati sono
adeguati ai tempi: 1 litro di
carburante per percorrere,
alla velocith costante di 100
chilometri orari, 13,3 chilo-
metri.

Naturalmente la « Giuliet-
ta» non & del tutto priva
di peoiche La principale,
per noi almeno, & rappre-
sentata dal prezzo che pur

essendo, come usa dire,
« concorrenziale» @ pur
sempre di 6500000 lire

(compresa I'IVA del 18%)
per il modello base e di cir-
ca 6.700.000 lire per 11 mo-
dello con motore di 16 li-
tn. C'e poi da notare la per-
tinacia con la quale i pro-

et ».,s:e&v > kX4
ey
-

SRk S e
RO e
y ¥ Ky RREN LRW

S 3 }&‘

2
¥ <%

B
A
3 § “ “ $s> N
Faved
3 7 IR A <
B
SR Y

£ ~_ 1,
~ Sy

=3

S
-
-

-.
s ~ B

La nvove «Givlietta» 1.3/1.6 vista dl frents e In trasparenza.

v
1

|

m

Dopo la vendita di seicentomila osen';plori

.
H

o
@ N

? \ &

B .

{ v ..
“l 6

*
"‘|| | ‘A
»
‘«
LN 1 «

.

]

Se non abbiamo sbaglia-
to i conti, la Autobianchi
ha apportato ben 72 modi.
fiche alle tre versioni della
« A 112» che sta immetten-
do sul mercato attraverso
la organizzazione commer-
ciale della Lancia. Se cid
non basta per parlare di
« nuove Autobianchi» & pe-
ro sufficiente per dire che
la vetturetta nata a Desio
8 anni fa ha raggiunto un
livello tale di perfesione da
garantirle, ancora per un
lungo periodo, !interesse
di un pubblico che predili-
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L'ultima nata della Peugeot

305: sicurezza e economia

le sue qualita princ

La carrozzeria ha lo stile Pininfarina e deriva dalla VV$ - Ottimi

tenuta di strada e confort

Anche la nuava Peugeot 305 ha l'inconfondibile stile di Pininfa

»

litri per le

Vs*ro il positivo andamento del mer.  Pef 18 SR.

cato e considerata anche la crescente do-
manda di medie cilindrate, 1a Peugeot ha
realizzato una vettura completamente
nuova, la 305, con caratteristiche di linea,
prestazion:t e comfort tali da garantirle
una sicura competitivith in questo diffi-
cile settore.

La 305 — la si vedra in Italia in prima-
vera — € una tre volumi, moderna e fi-
lante — frutto dello styling Pininfarina —
che appartiene alla nuova generazione del
ie vetture Peugeot. La carrorzeria é di
rettamente derivata dal VVS Peugeot
(Vehicule Synthese Securite) e prevede
Que zone, una anteriore e una posteriore,
d’assorbimento d'urto, un pianale rinfor-
2ato da archi di spinta e una traversa
supplementare per la protezione dagli ur-
ti laterali. - -

riore grazie

tro.

di 1ngrassag,
siasi tipo di

su percorsi

11 cofano anteriore & fissato con tre
ganci di chiusura e le quattro portuere la-
terali sono garantite: grazie alle loro ser-
rature di sicurezza e alle maniglie ester-
ne, non si aprono in caso di urto o di
capovolgimento, mentre — sempre in ca-
so di incidente — non rimangono bloccate
in seguito a deformazione della mono-
scocca dato il loro profilo antiurto.

11 serbatolo del carburante trova siste-
mazione sotto il pianale tra le due ruote
posteriori, in posizione molto riparata
quindi, e il bocchettone di immissione &
realizzato in gomma in modo da garan-
tire la massima sicurezza anche in caso
di tamponamenti violenti. Numerosi ¢ 1m-
portanti accorgimenti in tema di sicurez-
za. quindi, su questa vettura che ha una
discendenza diretta dagli esperimenti com-
piuti da tutte le piu importanti industne
mondiali alla ricerca della «automobile
scura »,

e in fase di

riori a
fdraulico a

con amplificatore a

titore di {renata agente & seconda del ca-
rico sui due assi

rina.

versioni GL e GR e 8,3 litri

Come si vede, consumi bhassi, special-
mente per il modello di cilindrata supe-

alle caratteristiche del pro-

pulsore leggermente meno spinto dell'al-

Anche per cid che concerne la manu-
tenzione la 305 non smentisce le sue doti
di economia: sono assenti infatti i punti

g10, 1'olio motore va sostitui-

to solamente ogni 7500 ckilometri e qual-

controllo e regolazione & fa-

cilitato dalia presenza di una presa dia-
gnostica che evita lo smontaggio preven-
tivo degli organi meccanici.

La tenuta di strada, il comfort anche

accidentati e la sicurezza at-

tiva sono garantiti da soluzioni ormai
largamente sperimentate e di sicuro affi-
damento presenti gih da molti anni sul-
Je altre vetture della gamma Peugeot. La
trazione & anteriore e la trasmissione av-
viene per mezzo di due alberi dotati di
due giunti omocinetici tripodi, di cui uno
scorrevole, che aumentano Ia leggerezza
di sterzo, soprattutto alle basse velocita

manovra. La sospensione an-

teriore & del tipo Mac-Pherson integrale,
con ruote indipendenti, molle elicoidali,
ammortizzatori integrati e barra antirol-
lio; la posteriore & a ruote indipendenti,
ammortizeatori telescopici, molle elicoida-
li e barra antirollio.

L'impianto frenante prevede dischi an-
teriori con pinze Teves e tamburi poste-
regolazione automatica, comando

doppio circuito, servofreno
depressione e ripar-

IN ULTIMO, ma non certo per impor-
tanza, il comfort interno del guidatore e
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Le differenze tra Normale, Elegant e Abarth"
70 HP - Ridotta la rumorosita dell’abitacolo

Le tre nuove « A 112 »: In primo plano la Elegant; in secondo
plane a sinistra la Normale, s destra I'Abarth 70 HP.

ge le automobili di plccole
dimensioni ma di una certa
« classe »n.

Che non sia un pubblico
poi tanto ristretto & dimo-
strato dal fatto che, a tut-
t'opgi, I'Autobianchi ha ven-
duto qualcosa come 600 mi.
la « A 112, delle quali ol
trea 175 mila sul mercati di
esportazione ed & certo che
i migliorament{ apportati
alla meccanica, alla lines,
al confort, alle finizioni le
assicureranno ancora una
interessante fascia di mer-
cato, anche se In Casa ha |
approfittato  dell’'occasione
per ritoccare lievemente 1
prezzi. Questi ora sono,
IVA compresa, di 3.186.000
lire per la Normale, di 3
milioni e 528 000 lire per la
Elegant, di 3.894.000 lire per
la Abarth 70 HP.

Vediamo, dunque, in che
cosa questa serie di «A 112»
si differenzia dalle prece-
denti. Per quel che sl rife-
risce alla meccanica gli in.
terventi riguardano in par-
ticolare 1a Elegant e I'A-
barth. La cilindrata della
Elegant & passata da 903 &
965 cc — le cilindrate di
Normale ed Abarth sono ri-
maste rispettivamente a 903
e a 1050 cc — e cosi 1a po-
tenza del motore & salita a
48 CV a 5600 giri a} minuto,
con una coppia motrice di
73 mkg a al mi-
nuto. Per I'Abarth si & de-
ciso di rinunciare al servo-
freno Hydrovac e di sosti-
tuirlo con una pompa tan-
dem a cilindri differenziali
che — spiegano alla Casa
— assicurando una miglio-
re ripartizione della frenata

4

tra i due assi, consente la ‘.

riduzione degli spazi di ar-
resto.

Tra ]e dotazioni di serie
Ja «A 112» vanta ora Ia .
pompa elettrica per il lava- ,
vetro, l'accendlsigari e 1'{n- .
dicatore di insenmento del ¢
freno a mano o del livello -
minimo del liquido dej fre-
ni.

Le altre innovazioni ri-
guardano la linea della vet-
tura, l'allestimento, qualche
particolare meccanico. Ve-
dremo qui di elencare le
pii appariscenti o le pii
importanti. "

Nuovo & i] frontale, che
ors incorpora { fari. Anche
la fanaleria posteriore &
stata ridisegnata ed & ad
andamento orizzontale. I
segnalatori di direzione an-
teriori e laterali sono pia
grandi e di nuova forma.
Di nuova forma pure le pre-
se d'aria sul cofano moto-
ra. La in2a romolesr iva del.
la vettura & diventata pii1
« aggressivas grazie allo
spigolo del contorno del
tetto, ma la modifica & sta-
ta attuata non tanto per
motivi di stile, quanto per
consentire l'utilizzazione di
un padiglione preformato
di materiale fonoassorben-
te che, oltre a ridurre Ia
rumorosith, ha consentito
di un paio di
centimetri nell’altezza del-
I'abitacolo. L'insonorizza-
zione ¢ migliorata anche
grazie all'adozione di pii
efficaci sospensiont per il
motore e di un comando
zicarnn:)lo che riduce le vibrs-

ond.

Sulla Normale e sull'Ele-
gant Ia tubazione di scari-
co ha ora l'uscita a destrs.
Maggiorato di 10 mm il dia-
metro della frizione, s @
intervenuti anche sul sin-
cronizzatori del] cambio e
sulle valvole di scarico.

Paraurti di resins per E.
legant e Abarth, con spoi-
ler all’anteriore, migliorano
I'aspetto esterno della vet-
tu-a r1e ha anche { fascioni

’
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