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il campionato di basket

Il dert:; milanese, nella cornice del Palasport, rilancia gli vomini di Faina (105-95)
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Undicimila spettator:

applaudono il Cinzano

Silvester il migliore in campo - Per la Xerox, con Jura e Lauriski carichi di falli, tutto & finito a meta ripresa

CINZANO: D’Antont (1), Boselll
D. (9), Fercacint (8), Hansen
(26), Vecchlato (i), Blanchl (18),
Silvester (33). Non entratl: Bo-
sell] F., Friz, Gallinari

XEROX: Roda (17), fiuldalj ($),
Farina (18), “Maccheroni (2),
Jura (30), Serafini (10), Ranca-
ti (%), Lavriski (10), Maggiotto.
Non entrato: Pampana

ARBITRI: Cagnazzo e Filippone di
Roma
NOTE: tiri lberi: Cinzano 13

su 21, Xerox 15 su 24. Primo tem
po 58-38. Usciti per cinque falh.
Taurisky al 1520 st. Serafini al
15’40 st., Han<en a] 1831 st.
Spettatori 11 000 circa
MILANO — Tra Cinzano e
Xerox ha vinto, al di1 la del
punteggio che ha dato ragio-
ne Aagli uomini di Faina, il
basket. Uno de1r motivi di
maggior spicco di questo der-
by di ritorno tra le due squa-
dre nulanesi era 1l trasferi-
mento, per la prima volta in
campionato, dal vetusto, e il
caso di dirlo, Palalido, al mo-
demnissimo Palazzo dello sport,
concepito, ed anche qui & be-
ne sottolinearlo, per il cicli-
smo.

Era questa l'occasione per
verificare se la piazza di Mi-
lano, al solito ricettiva ai ri-
chiami del garande basket,
avrebbe consacrato con una
massiceia presenra, il defini-
tivo erplott della pallacane-
stro milanese ed italiana in
generale. Cost & stato. Undi-
cimila spettatori stipati sulle
tribune del Palazzo dello sport
hanno suggellato uno spetta- |
colo di prim’ordine com’s !
stato il derhy tra il Cinzano
e la Xerox.

Le due formazioni milane-

si hanno offerto un basket
veramente spettacolare che
ha giustificato in tutto e per
tutto l'ardita decisione presa
dal Cinzano, societa ospitan-
te. Due cose rimarranno im-
presse di questo importante
e storico derby: il magnifico
colpo d’ocehio offerto dal pub.
blico sulle tribune ed il ma-
gnifico primo tempo dispu-
tato dal Cinzano e classifica-
to tra i magliori spezzoni di
hasket visti jn Italia da un
paio d’anni a questa parte.
I.e ex «scarpette rosse»n,
desiderose in tutto ¢ per tut-
to di riscattarsi dall'inmpre-
visto scivolone patito a Bo-
logna con 1l Fernet Tomne, so-
no scese sul parquet decisis-
sune ¢ concentratissime. Con
un‘attenta difesa ad uomo, e
con uno splendido marca-
mento d’anticipo effettuato su
Jura, il Cinzano ¢ riuscito a
staccarsi riuscendo a sfrutta-
re al meglio la calda mano
di Paolo Biunchi. Al 3’ siamo
gia 14-4. Qui imzia lo show
dr Mike Silvester. Guerrieri
chiama un cambio, itnmetten-
do Guidali per Rancati, un
lungo che nelle intenzioni
avrebbe dovuto limitare il do-
minio di Vecchiato e Hansen
sotto i tabelloni. Passando
dalla difesa individuale alla
zona 1-3-1, la Xerox sperava
in un rilassamento del Cin-
zano, notoriemente ostico ad
attaccare la difesa schierata.
Ma Silvester, come anticipa-
to, era assolutamente inarre-
stahile.

L’americano naturalizzato ita-
liano di Faina, ha imperver-

sato offrendo un saggio del-
la sua classe. Dopo aver sha-
gliato j tre tiri offertigli, dal-
ia lunetta, per un falio su-
bito in attacco, Silvester si
produceva in un clamoroso 9
su 10 in 20° che frustrava la
determinazione e chmudeva le
speranze di una Xerox, un
tantino incredula di fronte a
tanta precisione. Lauriski im-.
bucava i suoi primi due pun-
ti al 16’. Il che & tutto dire
per un tiratore come lui. In-
credulith anche in Guerrieri
che ha mantenuto la squadra a
zona per un buon guarto
d'ora. Quando la Xerox ri-
passava ad uomo era troppo
tardi

Ma alla Xerox ed a Guer-
rieri nulla va imputato: nei
primi 20’ il Cinzano ha gio-
cato un basket come rara-
mente e dato vedere su di
un campo italiano. In que-
sta prima parte basta una
cifra per testimoniare quan-
to affermato: 27 su 32 Ia
percentuale totale al tiro dei
ragazzi di Faina: 58 38 il pun-
teggio al termine della prima
parte.

Nella ripresa il Cinzano pa-
re accusare leggermente la
fatica rfavorendo la rimonta
della Xerox sospinta dall’in-
domahile Jura. Il super-ame-
ricano di Guerrieri si fa in
quattro: cattura rimbalzi, ru-
ba palloni, apre e si catapul-
ta in contropiede, va a rea-
hezave L'ex wceritfo del Ne-
braska non ci sta a perdere.
Ed in 3 la Xerox si avvici-
na. Dal 5 al 10" si registra
un parziale di 18 a 4 per gli

v uomini di Guerrieri. Ma |
falli ad un certo punto limi-
tano la rincorsa di Jura e
compagni. Al 12" l'incontro
pud considerarsi virtualmen-
te finito: Jura, Lauriski e Se-
rafini sono gravati di 4 falli.
Al Cinzano basta amininistra-
re il vantaggio. Ed anche se
al 18°45" la Xerox si porta a
soli 10 punti, Vincontro non
ha piu storia. La sirena sug-
gella il canestro del 105 a 95
di D’Antoni realizzato con
uno  spettacolare tiro dalla
propria meta campo,

Di questa partita per mol-
ti ver<i eccezionale, va ricor-
dato lottimo 14 su 21 di Sil-
vester il tiro a ct ha f{atto
il verso Farina, con un al-
trettanto pregevole 8 su 11

Fabrizio Canato
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Risultati e classifiche

SERIE «Alw:

Mobllgirgl-Fernet  Tonie  95-34:
Perugina Jeans-Brill 84-83; Gabetii-
*Emerson 88.82; Alco-Pagnossin
81-36; Shhudyne-*Canon 101-82; Cin-
zano-Xerox 103.43,

C1 ASSIFICA: Mobilgirgl, Gahettd
e Sinudyne 22; Cinzano, Xerox e
Perugina Jeans 16: Pagnossin 14;
Canon 12; Fernet Tonice 10; Brill 8;
Alco 6: Fmerson 1,

SURIE « A 29

Mecap-JoHycolombanj 71-33; Hur-
lingham-Eldorado 89.66: Althea-Pin-
ti Inox 100-83; Sapori-*Mobfan 82-
36 Chinamartini-Scavolini | 93-80:
Vidal-*Giy BR-RG,

CLASSIFICA: Alihea 26; Sapori
e Mecap 20; Pinti Inox ¢ Jolly-
colombani 16; Chinamartini 14; Vo-
hiam. Eldorado ¢ Hurlingham 12;
Scavolini 10; Vidal 6; Gis 4.
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Incredibile rimonta dei bolognesi (84-76)

ai danni della Pagnossin

Antonucci spreca tre tiri liberi
L’Alco vince nei supplementari

I giovane pivot goriziano tradito dall'emozione ad un solo secondo dal termine - Cummings miglior tiratore

AILCO: Sarra, Orlandi, Casanowa
12), Cummings (33), Biondi (2),
Ferro, Valentl (11), Ratfaelli (10),
Benelll (21), Arrigon{ (4).

PAGNOSSIN: Savlo (16), Garret
(14). Sorn (2), Ardessj (12), For-
tunato, Lalng (24), Flebus (2),
Antonuccf (2). Bruni (4).

DALLA REDAZIONE
BOLOGNA — A un secondo
dalla fine della partita, nes-
suno — crediamo — arrebbe
scommesso sulla rvittoria del-
I'Alco. Il punteggio é di 70-70
quando, proprio allo scadere
dell'incontro, riene fischiato

Lle altre

Mobilgirgi 75
Fernet Tonic 74

MOBILGIRGI: Rusconi (2), Za-
natta (16), Morse (12). Oxsoln,
Meneghin (18), Blsson (8), Yel.
verton (19). Non entrati: Cam-
pizlio. Rossetti, Becbini

FERNET TONIC:  Francesching,
Hayes (20). Bariviera (20), El
Hot (16)., Sacchetti (8). Anco-
netani (10). Non entrati: Gelso-
mini, Frediani, Rizzardl. Di Nallo

ARBITRI: Teolili e Giacobbj di
Roma

NOTE: tiri hberi: Mobigirgi 13
sy 17, Femet Tomce 12 su 13,
Uscito per cinque failiz Yeiserton
al 14" del secondo tempo. Spet-

Emerson 82
Gabetti 88

EMERSON: Buascagiia (2), Gualco
(1), Sthal (9). Natali (10), Car-
raria (15), Marquinhe (2®), Fran-
cescatto (13). Non entrati: Mar-
sano. Mottini, Comparint

GABETTI: Recaleati (23). Vene
ghel (2). Della Flordi (16), Tom-
bolato (4), Wingo (10), Liec.
hard (3). Marzorat] (22). Gerga-
ti (5). Non entrati: Bertarzini,
Cappellett]

ARBITRI: Vitole ¢ Duranti di Plisa
NOTE: tiri ltbern® FEmerson 12

su 30, Gabetti 22 su 3; Uscin
per cinqQue falii- Sthal 8° dej se-

condo tempo. Spetiatonn 4 6N

un fallo ai bolognesi. Dalla
panchina della Pagnossin, ov-
viamente, si esulta. La vitto-
ria ¢ nelle mani di Antonucci
che ha a disposizione tre tiri
liberi. Il giovane atleta per0
non regge a tutte le responsa-
bilita che 1o circostanze gli
hanno affidato: mani e gam-
be gli tremano e ver tre vol-
te consecutive non riesce a
jare centro. La botta a que-
sto punto & tutla la Pagnossin
ad incassarla. E° come se fos-
se in catalessi. Cost i bolo-

gnesi, galvanizzati, non si fan-

partite

Canon
Sinudyne 101

CANON:  Zennaro, Carraro (16).
Walk (15), Dordel (10), Pleric
19). Sutile (13). Gorghetto (12),
Silvestrin (3). Grattoni ($). Non
entrati: Glaccon

SINLDYNE: Caglieris (13). Roche
(3%). Martlni (6). Bonamico (9).
Villalta (2?). Pcdrotti, Bertolot.
tt (19). Antoncllf. Non entrati:
Driscoll e Baraldi

ARBITRI: Raldini di
Morelli di Pontedera

NOTE: tiri libenn: Canon 13 su
20, Sinudyre 17 su 22, Uscity per
cinque faliti: nelia niprésa al 167
Bonamicn ¢ Grattoni. al 19" Gor-

ghetto, Spettatori 3 300
Perugina 89
ill 83

Bri

PFRUGINA JEANS: Larrard (32).
Moore (16), Malachin (10), To-
mased (17). Gilardi (1%). Masini.
\on entrati: Giusti. Bellini, lLo-
renzon

BRILL: Ferello (10). Serra (6).
Giroldi (6). Ward (33). Paido-
kas (24), D¢ Rassi (2). Locarel-
li. Romano. Non entratl: Exana,
'L rbhano

ARBITRI: Gorlate df Udine ¢ Za-
non di Gorizia

NOTE: Tin Iiben: Perugina 7
«u 16: Bnll 9 «u 14 Nessumo usci-

82

Firenze e

to per cnqQue fald. Spe:tatonl

2.300

no sfuggire una partita che
averano avuto in pugno per
tutto il primo tempo. Cosi
basta il primo supplementare
a dargli definitivamente ra-
gione: S$4-76.

Un finale al cardiopalma
qumdi, ma c'e da dire che,
compiesso, lintero incontro,
anche se per alcuni tratt; si
€ trasformato in una bolgia,
non ha annoiato. anzi. I mo-
tivi per giustificare una certa
tensione in campo c’'erano.
Per entrambe le squadre la
rittoria era d’'obbligo: i bo-
lognesi volerano salvare la
faccia. i goriziani restare nel
giro della « poule » finale,

Ora i goriziani hanno di
che pentirsi per loccasione
pru unica che rara che gli é
scappata dalle mani, ma le
loro autocritiche dovrebbero
inrece concentrarsi sul gioco
che propongono. La manorvra,
il piu delle rvolte ¢ caratteriz-
zata da schemi incerti, affi-
datt ailla spontaneita e allo
stato di grazia di Garrel.
Leing e dell’estroso play-ma-
ker Savio. La Pagnossin in-
fatti ha sprecato un sacco di
occasioni specie nella ripresa
quando U'Alco, dopo un pri-
mo tempo giocato alla « gran-
de », arera incomincialto a per-
dere colpi su colpi [ino a
larsi raggiungere nel finale.

Da parte dell’dlco ra se-
gnalata In prora superba di
Jetf Cummings che, con i
suoi 35 punti all'attiro. é sta-
to il protagonista della par-
tita

Ancora una rolta la prora
dei bolognesi rnon ha contin-
to, anche quando, grazie ad
un Benelli strepitoso, si sono
trorati in rantaggio di 15
punti frerso il 15" del primo
tempo). Anche in quella cir-
costanza, infatt:, non hanno
mai dato I'impressione di are-
re in pugno la situazione.

A parie Cummings non c¢’¢
quasi nessuno cke dia garaz-
zie di un rendimento costan-
te sic in aticcco che in dife-
sa.

I artio della pariita é tran-
quillo- la manorra dei bolo-
ariesi & pilt omogenea di quei-
la degli arrersari e i risultati
rnon st fanno altendere. Al
mn <i ¢ sup 26-22 e I'Alco. an-
profittardn di uno shanda-
mento della difesa goriziana.

spinge sull’acceleratore.

Raffaell; dirige | suoi com-
pagni e Benelli si incarica di
realizzare da ogni posizione
fino a che il vantaagio si sta-
bilizza sulla quindicina di pun-
ti, Garrett e soci perd non
demordono e, punto dopo
punto, riescono ad accarciare
{e distanze. Cost la sirena se-
gna il parziale di 46-38.

Nella ripresa si invertono le
parti. Laing si esibisce al me-
gho, Sario gli da una mano
e lentamente I'Alco ra in bar-
ca sbagliando incredibilmente
montagne di canestri. A due
minuii e mezzo dalla fine
(64-64) la partita & ancora tut-
ta da giocare. A un canestro
dell’'una risponde un canestro
dell'altra. A 25 secondi si ar-
rita al fatidico 70-70. Poi. co-
me detto. ad Antonucci trema
{utto.

Giuliano Musi

Grippo e Ia Dorio

terzi in Australia

BRISBANE — Gii italiani Car-
lo Grippo e Gabriella Dorio
si sono classificati terzi r1i-
spettivamente nelle gare dei
1000 e degli 800 metri delia
riunione internazionale di Bri-
sbane, debutto della loro four-
née australiana.

Nelia gara dei mille, vinta
dal neozelandese Walker in
272573, con l'australiano Hig-
ham a spalla, Grippo ha cor-
so in un mediocre 2277°6. Al-
trettanto modesto il tempo
della Dorio (2'117D) nella pro-
va degli 800 vinta dalla statu-
niten<e Mary Decker in 270578
davanti all'australinna Wright
(2067).

Aitr: risultati: 160 e 200:
Narracott (Ausl)y 1075 e 2076;
m. 400: Mitchell fAusl) 4673;
m. 15300: Moorcroft (GB)
350°3; m. 3050: Coughlin (Irl.)
8°46. Femminili: 00 e 200:
Denise Robertson (Aus]l) 1173
e g

Deludenti gl olimpionici
Iasse Viren (Fin.) e Irena
Szewinska (Pol.). non classifi-
cato il primo nei 3000 metri
e quarnria la poiacca ner 1400

metri.

Netta vittoria nel premio Epifania a Tor di Valle

Atollo: promosso a pieni voti

ROMA — Una corsa dieci vol-
te milionaria (il Premio Epi-
fania, m. 1600) era al centro
de! convegno di trotto di ieri
all'ippodromo romano di Tor
di Valie, ed era una corsa
altesa non solo per la ricca
moneta (cinque milioni e mez-
20 al vincitore) ma anche da.l
iato tecnico perché costituiva
un valido esame per Atollo
(ottimo allievo di Carlo Bot.
toni' che doveva vedersela
con alcuni «importati»
Soprattutto atteso era il
o confronto con Justacinch,

vania ha corso in 1’151 al

chilometro e che vanta lo stes-
so padre (Aures) di Timothy
Tim e Top Hannover. Atollo
ha superato a pieni voti l'e-
same vincendo (in 116”3, suo
record personale} per un pelo
davanti a Dargun e Quaker
Ross.

Justacinch, evidentemente,
non si & ancora ambientato.
A Napoli, dov'¢ finito alla scu-
deria Teresa., ne dicono un
gran bene. Se sono rose flori-
TARnno...

In programma a Tor di Val-
le anche due corse Totip; la
prima, il premio Gasparre, &

stata vinta da Baulado su
Bischero e Equipage; la secon-
da, il premio Baldassarre, ha
visto Vulpera sfrecciare da-
vanti a Syren e Negrino.

Prima corsza: 1. Pedavena,
2. Fascio. V. 34; P. 22.17; Acc.
36.
Seconda corsa: 1. Cordon
Bleu. 2. Edanger, 3. Zapatilla.
V. 41; P. 12,1821, Acc. 92.

Terza corsa: 1. Reinless, 2.
Uhuru. V. 63; P. 25.68; Acc. 391.
(per le sale corse scatta il
massimo di 310).

Quarta corsa: 1. Ftege. 2.
Nobilta, 3. Zuidema. V. 31;

P. 12,12,13; Acc. 42

Quinta corsa: 1. Baulado,
2. Bischero, 3. Equipage. (Ne-
ruda e Cot non hanno corso).
V. 12; P. 11.12,13; Acc. 47.

Sesta corsa (Premio Epifa-
nia, m. 1600): 1. Atollo, 2. Dar-
gun, 3. Quaker Ross. V. 23;
P. 14,41.30; Acc. 169.

Settima corsa: 1. Vulpera,
2. Syren. 3. Negrino. V. 25;
P. 1835,70; Acc. (gruppi 360
“(1\16 americano che in Pensil-
106.

Ottava corsa: 1. Drago, 2.
Automafib, 3. Romano. V. 16;

P. 12.36,23; Acc. 208,

-
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I <Maggiolino»
non va in museo

Continuera ad essere costruito in Messico e

verra importato in Europa

Con l'lmizio dell’anno nuo-
vo gli stabilimenti Volks-
wagen di Wolfsburg hanno
cessato del tutto la produ-
zione del « Maggiolino ».
Cambiati gli stampi delle
presse, ora sulle catene di
montaggio scorrono soltan-
to i nuovi modelli Volks-
wigen: le « Goll», le « Pas-
sat ». Ma il « Maggiolino »
non & morto, non divente-
ra un‘auto da museo. In
Germania gli esperti del
mercato automobilistico as-
sicurano anzi che avra an-
cora vita lunga.

Lo stabilimento della
Volkswagen messicana, a
Puebla poco lontano da
Citta del Messico, continue-
ra a produrre « Maggioh-
ni» e forse anche gli sta-
bilimenti in Brasile e in Sud
Africa. Dal Messico la vec-
chia e popolare vettura con-
tinvera a raggiungere i
mercati europei. Un primo
contingente di 1700 « Mag-
giolini» € stato scaricato
proprio in questi giorni nel
porto di Amburgo. Altri 12
mila arriveranno nel corso
dell’anno, destinat1 oltre che
alla Repubblica federale, al-
I’Austria, all’Ttalia, alla
Svizzera e al Benelux.

Lo stabilimento messica-
no produce circa 150 « Mag-
giolini » 8l giorno e un ter-
zo circa della produzione &
destinato ai paesi europei.
11 tipo prodotto a Puebla e
quelo elassico, i1 1200 L
con il favoloso motore da
34 HP a 3800 giri al minu-
to, 4 cilindri raffreddati ad
aria, ielocita 115 chilome-
tri all'ora. 22 secondi per
raggiungere i 100 chilome-
trt, peso complessivo del-
1'automobile 780 kg., capa-
cita di trasporto 420 kg. Il
prezzo di vendita nella Re-
pubblica [ederale (compre-
se le tasse) sara inferiore
ai 9000 marchi, cioeé 3 mi-
lioni e 700 mila lire.

Le indagimi di mercato
dicono c¢he il « Maggioli-
no» & ancora appetibile. E’
di moda avere una vecchia
VW. Ma non é soltanto una
questione di moda. Gli ac-
quirenti ne apprezzano Ia
robustezza e la economi-
citd del motore, la ricerca-
no come seconda vettura,

la chiedono perché & anco-
ra tra le meno care sul
mercato.

Nessuna auto al mondo,
neppure il leggendario mo-
dello T della Ford, ha mai
avuto tanto successo quan-
to quello ottenuto dal «]Mag-
giolino». Ideato da Porsche
42 anni fa, esso ha supera-
to, tenendo conto soltanto
della produzione del dopo-
guerra, i 20 milioni di uni-
th. 1 primi tre prototipi
vennero messi in strada nel-
'autunno del 1936. Due an-
ni dopo veniva ultimato il
grande stabilimento Volks-
wagen, poco lontano da
Hannover.

Hitler in persona inter-
venne all'inaugurazione e il
nazismo imbastl attorno al-
I'c automobile del popolo»
tutta 1a sua demagogica
propaganda. I tedeschi sot-
toscrissero per la miova
vettura, la prenotarono in
massa a rate mensili (co-
stava alljora attorno ai mil-
le marchi}), ma solo una
piccola parte di coloro che
avevano versato i loro ri-
sparmi riuscirono ad entra-
re in possesso dell’automo.
bile, perche la produzione
venne subito orientata ver-
s0 la preparazione bellica
del Terzo Reich e lo stabi-
Imento di Hannover inco-
mincid a sfornare mezzi
motorizzati per le divisio-
ni della Wehrmacht.

Nel 1944 la Volkswagen
venne ridotta a un cumulo
di rovine dai bombardamen-
ti aerei. Subito dopo il
crollo del nazismo venne
iniziata Ia costruzione del
nuovo stabilimento a Wolfs-
burg e 10 anni dono, nel
'35, per le strade dell’Euro-
pa circolavano gia un mi-
lione di «Maggiolinin. Il
massimo della produzione
venne raggiuinto nel 1971,
anno in cui dalle catene di
montaggio di varr stabili-
menti Volkswagsen 1n tutto
il mondo  uscirono 5900
« Mageiolini» al giorno., 4
mila 300 dei quali solo nel-
Ia Repubblica federale. Ii
mito del « Maggioilino » con-
tinua, anche se invere che
Made in Germany porta ora
la scritta Hecho en Mexico.

A. B.

Due giornalisti e un ex corridore

——————————— motori

Anche se non nasce pill in Germania

XVI secolo.

cimenta in una tale

tinente attraverso Zambia,

Due giornalisti milanesi, Lino e Daniele
Pellegrini, padre e figlio, sitanno compien-
do il giro del mondo in camion, in com-
pagma dell’ex corridore automobilista di-
lettante Cesare Gerolimetto, al volante di
un autocarro Fiat 73 PC 1x 4, un vewolo
a trazione integrale particolarmente adat-
to alla marcia fuoristrada e ribattezezato,
per Yoccasione, Antonio Pigafetta, in ono-
re dello storiografo vicentino cne compi
la prima circumnavigazione del globo nel

Partiti da Vicenza il 17 agosto del 1976,
t tre hanno attraversato 1'Asia fino a Ma-
dras, nell’India meridionale ed hanno pro-
seguito via mare per Singapore, da dove
hanno raggiunto Perth, nell’Australia occi-
dentale, percorrendo oltre 26 mila chilo-
metri, spesso in condizioni ambientali e

Ma 1l Fiat 75 PC 4x4, il primo che s1
imoresa, ha
assal bene alla prova. Infatti m Austraha
1l « Pigafetta » nir percorso altry 21 mla
chilometri attraversando il conuinente da
Ovest verso Est e viceversa, passancdo per
i deserti di Simpson, Gibson e Greuat Vic-
toria. Raggiunta via mare Cittd del Capo
in Sudafrica, il camion ha risalito il con-
Tanzania, Ca-
merun e Tunisia Altra traversata in mare
e tappa a Genova, pcr le feste natalizie.

Da Genova il Pigafetta e stato imbarcato
| ne1 giorni scorsi per Buenos Ayres, da do-

Fanno il giro del mondo
su un Fiat 75 PC 4x4

Gia percorsi 80 mila chilometri - Ma solo ora sta per cominciare la
parte piv impegnativa del viaggio

ve prendera il via l'ultima parte, forse la
pit difficile ed impegnativa del viaggio,
che si concluders fra un anno. Scendera
infatu fino alla Terra del Fuoco, effet-
tuera tutta la rnisalita delle Americhe fino
all’Alaska, poi la traversata i Canada e
Stati Uniti fino a New York. Dovrebbe
rientrare a Vicenza per 1] prossino Natale.
11 bilancio del viaggio di questo potente
automezzo della Fiat ¢ indubbiamente gia
oggr assai lusinghiero: sono stati infatti

percorsi 80 mila chilometri dei quah ai-

retto

lacea n.

NELLA FOTO:
tratto fuoristrada in Africa.

meno la meta di piste sterrate e di fuor-
strada; sono stati attraversati <cr deserti
(Nefud. Smmpson, Gibson, Great Victoria,
Kalabari, Sahara), una decina di valichi
asiatei sopra
chilometr: di piste fangosissime, i piena
stagione delle piogge, in Australia ed Afn-
climatiche particolarmente pesanti, ca. E nonostante le difficolta, s1 lamenta
una sola foratura, in India, su asfalio; i
nneumatici non sono stati mai sostituiti,
st e vertficata una uscita dr strada (fortu-
niataniente senza serie conseguenze) mn Au-
stralia. ma sotto un diluvio in una pista at
Inma della percorribilita.

« La pit grande emozione, 0 se volete il
maggior pericolo — raccontano 1 Pelle-
grimm — J'abliamo avuta non per strada
ma In mare, su una nave indiana che ha
riscinato di affondare nello stretto di Ma-

i 3.000 metnn1 e circa 6.000

it Fiat 75 PC 4 x 4 durante un

Tremila chilometri alla guida di un’automobile degli anni sessanta

La seconda giovinezza della collaudata Simca 1000

non si spiega soltanto con un prezzo contenuto

Le caratteristiche positive della vettura francese con motore e trazione posteriori - Come evitare gli « ondeggia-

menti » alle alte velocita - Consumi ridotti anche nell’uso cittadino

Non sono molte le auto-
mobili che resistono in li-
stino per piit di dieci anni,
e vengono costruite in al-
cuni milioni di esemplari.
L'evolversi dei gusti del
pubblico, le mutate esigen-
ze tecniche, lo stimolo del-
la concorrenza fanno si che
ben poche siano oggi le vet-
ture quasi maggiorenni. La
Simca 1000 € una di queste.

Nata nel 1961, dopo 17
anni & ancora molio ri-
chiesta, ed e tuttora uno
dei pezzi forti della gamma
Chrysler-France.

La spiegazione del suo
successo, e della sua lon-
gevita. e comune ad altre
due automobiii irances: di
piccola cilindrata, nate da-
versi anni fa: la Renauli 4
e ja Ciroen 2 CV, compar-
se rispettivamente nel 1962
e addirittura nei 1M48.

Questi tre modelis, pur
differenti come impostazio-
ne meccanica, hanno ottenu-
to fin dall'inizio i favori
delia ciientela per dot: pre-
ziose: solidita, facilita di
manutenzione, consumi ra-
gionevoli, e soprattutto bas-
st costi di acquisto e di
manuienzione. In pia tutte
erano caraiterizzate da un
grado di confort superiore
alla media delie concorren-
ti, secondo le migliori tra-
dizioni transalpine.

Qualiia d: questo genere
in tempi di cnisi e di auste-
riia si fanno apprezzare
moito, certamente piu di al-
ire. necessarie ma non in-
dispensabili (velocita, r-
presa, rumorosita d: mar-
c:a ridottay.

Fcco perche dooo un
ineviiabdile periodo di ri-
flusso, all'insorgere deila
crisi energetica, a meta de-
gl anni Settania, ie qualita
delle tre piccole francesi
hanno contnbuito in misu-
ra determinante ad una loro
seconda giovinerza, segnata
dall'aumento della doman.
da.

A differenra delie aitre
due, perd, la Simca 1000,
perlomeno sino a quaiche
tempo fa., aveva a suo f{a-
vore anche Jl'impostazione
meccanica «tutto dietrows.
cioé motore (quartro cilin-
dri in linea. raffreddato ad
acqua, %4 cc., ¥ cv Dim
e trazionie posteriori: una
impostazione cara agli uten-
ti italiani, abijtuati da anni
a guidare le piccole Fiat.
di struttura analoga fino al-
la comparsa della 127, che
ribaltd l'impostazione degh
organi meccanici.

La validita delia Simeca
1000 e confermata dal fatto
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1l piis recente modello della Simca 1000 nells versione LS.

che solo nel 1976. 15 anni
dopo la presentazione, la
Casa ha ritenuto opportuno
modificarla sia nell’estetica,
sia, parzialmente, negh or-
zani meccanici.

Dobbiamo confessare che
siamo saliti su questa auto
con qualche regiudizio,
forse derivato da un certo
senso di fragilita e di scar-
sa tenuia di strada cbe ja
1000 pud anche dare ad una
prima. superficiale occhiata.
Impressione shagzliata: al
termine delia nosira prova,
DeT Una percorrensa com-
nies<iva di 3w chilomeir:,
a 1000 c¢i ha pienamente
convinti. Non s0lo wtiene»
moito bene la sirada. ma
ha anche prestazioni all'ai-
tezza di aitre p:ii1 moderne

concorrenti. ed una abitabi-
Iita sufficrente al trasporio
comodo di quattro persone.
anche se di taglhia forte.
La posizione d: guida. in
particolare, € ben stud:ata.
e consente -una-razionale s;-
stemazione anche a ciu s
aito ben piu del m. 1790 -
dicato come altezza med:a
degli italian:. E° un pregio
d:ificiimente risconirab:e
anche 11 vetture piu grand:
e costoze di quesia S:mecea.
1o sterzo e morbido e ds-
retio (basiano meno d: d:e-
ci metr; per una volia com-
pieta), ottima n cita, fin
iroppo leggera durante 2
marcia in autostrada dove
coniribuisce alle aiie ve.o-
cita all'insorgere di un on-
deggiamiento :n senso tra-

sversale, che puo anche es-
sere poco  piacevoie. Per
rimediare si poirebbe adot-
are un sistema empirico,

. ma efficace: due sacchetti

di sabbia da 10-15 chili cia-

- scuno s:stemati come zavor-

ra alle due estremita del
frontale, nel bagagliaio (suf-
ficieniemente capiente no-
niostante le apparenze) mn
corrispondenza degli attac-
cnt delle snstens:oni. Come
tutte le atutto dietro», n-
fatt:. lIa Simca 100 ha una
npartizzone dei pesi note-
voimente suuilibrata: 295
chii suli‘assale anteriore,
¥ <u quello posteriore.
Lo schema deile sospen-
sioni e davanguardia: quat.
tro ind:pendentl. che fun-
zionann abbastanza Dbene.

Sara commercializzata negli anni 80

Una nuova

L'ente sot:etico per le e-
sportazioni automobilistiche
Avioexport ha riferito che
tecnict russi stanno lavo-

rando alla messa a punio
di un’autovettura « utilita-
ria» a portello posteriore,
interamente progettata e co-
struita in Unione Sovietica,
che sara destinata a com-
petere con i similari model-
l1 occidentali negii anni ‘R0

utilitaria sovietica

aguando sara commerc:aliz-
zata.

La nuova auto sovietica
sara leggermente piul gran-
de della « Mini» della Bri-
tish Leyland e sara dotata
di un motore da 1.000 cc. di
cilindrata. di trazione ante-
riore nonche di carrozzena
a 3 porte (2 lateriali piu
una posteriore): si tratta in
s tanza di dettagli tecnici
analoghi a quelli che carat-

terizzano, tra gli altri, { mo-
dell1 « 127 » delia Fiat, « Po-
lo» della Volkswagen e
« Fiesta » della Ford.

Le fonti hanno precisato
che la veltura sara proget-
tata presso il complesso au-
tomobilistico di Togliatti.
grad. sul fiume Volga, ma
che non e ancora stato sta-
biiito se essa sara anche
prodotta in tale stabilimen-
to.

- e ewem e ———
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anche se il molieggio ¢ ec-
cessivamente rigido, strana-
mente per una automobile
francese.

La frizione funziona bene,
il cambio invece ha innesti
un po’ duri. anche se e
abbastanza preciso.

La frenata, nella versione
1005 IS da noi provata. che
monta quattro freni a tam-
buro. ¢ «lungan, e costi-
tuisce l'unico punto debole
d: questa macchina. Nella
1006 GLS, per0. che adotta
il motore da 1118 cc., sono
stati sostituiti i tamburi an
teriori con freni a disco. e
cid migiiora sensibilmente
la situazione.

Contenuta la rumorosita
d; marcia (sempre conside-
rando la classe della vet-
turai:; I'alhero motore mon-
tatn su cinque supporti, una
f:nezza tecnica per una vet-
tura da un htro di cilin-
drata, vi contribuisce molto.

La ventilazione interna, in
raso di ploggia e conse-
guente appannamento dei
vetr:, rivela dei limiti. Si
tratia comunque di dettagli
cne non inficiano il giudizio
complessivo su questa <im-
patica vefturetta., che rap-
presenta un ottimo comipro-
messo tra le doti che ogni
automobilista pretende dal-
ia propria veitura: abijtabi-
iita. costi ridotti, tenuta,
frenata fun o’ meno’, dol-
cezza di guida, poca rumo-
rosita.

Ed anche un minimo di
estetica, che in effetti non
difetta alla Simca 1000, an-
c.ae se quer gross: fan ret-
taneolari 'hanno appesanti-
1a nel frontale.

Drie uitimi appunt: per
quanto niguarda il consumo
ed 1l prezzo.

Durante una rilevazione
d: circa 200 chilometri, in-
teramente percorsi in citta,
e spesso con lo «siarters
ancora parzialmente inseri-
to a causa della rigida tem-
peratura, abbiamo riscontra.
0 un consumo medio di 9
kmy-litro, buono per una
1000 utilizzata in quelle con-
dizionii, ad andatura abba-
stanza « allegra».

Dulcis in fundo, il prezzo.
Su strada la Simca 1000 co-
sta poco meno di 2.600.000
lire, una delle piii conve-
nienti quotazioni dell’attua.
le mercato automobilistico.
Se pol si considera il prez-
70 in rapporto al peso, la
Simca 1000, dopo la sovie.
tica Zaz, & in assoiuto la
piit conveniente.

PMP.

Rubrica a cura di Fernando Strambaci
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