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Le ore angosciose del disastro ferroviario di Vado nei racconti d

«

Uno schianto

poi il volo
del vagonli
- giu dal ponte»

Fino a notte le faticose ricerche sulla scarpata irta di rottami
La fuga degli scampati dalle carrozze ‘in

Da uno dei nostri inviati

VADO —- 1] vento spazza la
colhna a raffiche intermitten
t1 che fa schiaffeggiare la
piogeia sulle incerate dei ~oc-
corytori e sw teloni gettaty a
ripato delle fotoelettriche. So
no passate cinque ore dat di
sastro, ¢ notte quasi e si
Javora ancora. 1 vigili del fuo-
co ¢ i carabinieri sono chi-
n sui rottami llummati a
tratty dai riflettori che ren-
dono la scena ancora piu
drammatica, mentre la fiam-
ma ossidrica brucia le lamie-
re contorte alla ricerca di un
passaggio verso linterno dei
vagoni rimasti in bilico tra la
scarpata e il viadotlo della
Gardelletta.

Siamo a pochi chilometri da
Marzabotto in una gola intor-
no alla quale i contrafforti
degli Appennini segnati anco-
ra dall’ultima neve riversano
torrentj d'acqua piovana che
si trasformano ben presto in
flumiciattoli tumultuosi. In
alto, aggrappati alla linea ae-
rea pli operai stanno rian-
nodando i [ili, staccando i
contatti per far riprendere a
funzionare almeno i servizi
essenziali tra la stazione di
San Benedetto e Val di Sam-
bro (una stazione gi1d famosa
per la strage dell'ltalicus) e
quella di Vado.

Soccorsi
immediati’

Dall’autostrada, che corre
parallela alla ferrovia in que-
gto tratto, scendono ancora
gli infermieri: hanno lasciato
le ambulanze sulla corsia che
1a polizia stradale ha chiu-
so al traffico e si aggirano
sulla scena dcl disastro nei
loro camicj bianchi, incuran-
ti della pioggia: cercano di
dare comunque una mano, ma
ormai ¢'¢ poco da fare. Se
non arriva il carro gru del-
le ferrovie dello Stato non &
possibile spostare motrici e
vagoni.

« Ci sonn altre rvittime? »,
domandiamo ad un vigile del
fuoco che torna da una ispe-
zione al secondo vagone del
comoglio, quello che veniva
da Trieste. « Forse ancora u-
no ¢ due. speriamo non siano
di pia: sicuro. nella sua ca-
bina. incastrato dalle lamie-
re. o'e il macchinista puglie-
50 .

Risogna pero attendere e
forse neppure i merzi delle
ferrovie riusciranno a smuo-

vere i vagoni. Una motrice ¢
fimta 1 un posto inaccessibi
le dalla himea ferrata e, a
qunntn pare. non vi sono mez-
zi mobili cosi mtcnh che pos-
sano via terra arrivare sul
posto e rimuovere 1 rottami.
Per ora. qundi, non c'¢
niente da fare ma i soccorri-
tor1 non mollano lo stesso. So-
no arrivati anche dalle pro-
vince pit lontane con trecen-
to mezzi. L'allarme che ¢ sta-
to dato pochj secondi dopo il
disastro, si & tramutato subi-
to in stato di emergenza per
la Croce Rossa ma anche per
gli ospedali dell’Emilia che
hanno mandato sul posto tut-
te le autolettighe disponibili.
« Se molti si salveranno sa-
ra anche perché i soccorsi non
hanno impiegalo molto ad ar-
rivare »: chi parla cosi ¢ Lil-
lo Bugané che ha un nego-
zio di generi alimentari a Gar-
delletta, proprio sotto il via-
dotto dove ¢ accaduto il di-
sastro, ' uno dei pochi che
ha visto tutte le fasi dell'in-
cidente, ed ¢ stato anche il
primo a dare l'allarme,

A quellora, erano le 13,45,
per strada non c'era nessu-
no. Nevischio e pioggia, fred-
do. molte statali interroite da
smottamenti di terreno che da
giorni si ripetono nella zona
avevano consigliato i pit a re-
stare in casa. Lillo Bugané
stava invece andando a Vado
per un affare che non poteva
rimandare. « Ero appena u-
scito con la mia auto dalla gal-
leria che corre proprio sotto
il viadotto ferroviario sulla
strada che porta da Gardel-
letta a Vado. Ho sentito un
rumore tremendo di ferro che
si spezza. Ho visto il treno
che veniva gin dalla scarpa-
ta. Da alcune carrozze che si
aprivano come baraltoli softo
I"apriscatole ho visto volare
addirittura delle persone. So-
no tornato indietro e al telefn-
no del bar dei cacciatori, l'uni-
co posto pubblico di Gardel-
letta. ho dato l'allarme ».

Tutte il paese ¢ corso per
la campagna, si ¢ inerpicato
su per la scarpata sino ai va-
goni tranciati di netto. Al
fondlo della valletta c¢'era la
motrice dell’Espresso, pin a
monte, proprio sotto il ponte
I'altra motrice, quella del TEE
e un vagone spiaccicato ac
canto ad un pilastro. L'acqua
che precipita dalla collina (le
piogge di questi giorni hanno
formato delle vere e proprie
gore) si riversava fin dentro
le carrozze da cul arrirava-

Servizi di emergenza
entrati in funzione

al ministero dei Trasporti

ROMA — L.a notizia del di-
fastro sulla Firenze-Bologna
é stata segnalata al secondo
piano del ministero dei Tra-
sportl. dove s1 trovano gh uf-
fici della direzione generale
delle Ferrovie dello Stato,
verso le 14,15 circa qundi-
ci-venti minuti dopo dal mo-
mentio in cui 1a « Freccia del-
1a Laguna» si & trovata di
{ronte il locomotore deraglia-
to per la frana. Gli uffici e-
rano vuoti, siedevano al loro
posto i funzionari di turno.
I.c prime notizie rinbalzate
da Bologna si sono sussegui-
te a nitmo frenetico e con-
vulz0. ¢ anche se contrastanti
gia delineavano la tragica
portata del disastro.

Partiti per il luogo del di-
gastro 11 dott. Semenza. di-
rettore generale delle FS. e
Ying. Mis.ti, vice direttore
generale, si & iniziata imme-
diatamente lorganizzazione
dei servizi di emergenza: la
rete ferroviaria italiana aveva
subito nella parte nevralgica
della dorsale appennin:ca una
brusca interruzione, bisogna-

va evitare che pericolose ri-
percussioni  »1 verificassero
nel traffico della Penisola.

Attomo al tavolo dell'ing.
Piciocchy. diret*ore del servi-
z:.0 movimento deile FS. na-
poletano. di consistente capa-
cita, nello spazio di mezz'ora
gl raccoglievano i teenici
preposti agli eventi eccezio-
nalu.

L.a macchina dell'emergenza
8! metteva in movimento. in
un vort:ce di telefonate con
tutt1 i compartimentt ferro-
vian implicaty, anche per n
fleszo. nel disastro.

Innanzitutto. si trattava di
non arrestare a lungo. in sta-
zion ntermedie. i convoglh
che avrebhero dovuto percor-
rere la Firenze Bologna e 1l
tratto nverso. e provvedere
al dirottamento di  questi
tren su itinerari alternativi
compatihiimente con il traf-
f.co A programmato, Si
penst all'angoscia delle mi-

liaia ¢ mighaia di viaggiato-

7l 41 ogn! cta raccoiti nei va-

goni fermi senza conoscerne
le ragioni.

1 compartimenti ferroviari
sottoposti alle in:ziative ecce-
zionali sono quelli di Roma,
Firenze, Bologna. Milano.
Genova, Torino, Venezia. An-
cona.

I criteri seguiti per garan-
tire comungue la prosecuzio-
ne del traffico possono esse-
re c¢osi schemat:zzati: a) |
treni di interesse internazio-
nale e di1 maggiore interesse
nazionale vengono instradati
sulle Iinee di Pisa. Fornova.
Genova, Orte-Falconara: bh)
gl altr: trenmi. quell; «disparin
dal Nord al Sud. vengono
fermat; a Bologna. quelli
« pari» dal Sud al Nord a
Firenze. Per la tratta Firen-
za Bologna. e viceversa, si
ut:hzzano pullman. Dispaccl
sono stati diramati ai diri-
genti de:r qu:ndici comparti-
menti ferrov:an ital:am per
sospendere al momento l'ac-
cettazione di merci di qual-
siasi tipo.

Man mano che trascorre-
vano le ore, nonostante le-
moz:one delle trag:che noti-
z.e, Iattenz:one =i concentra-
va sugly specech: orari da
compilare, nel reperimento di
una lnhea da utilizzare.

Questa mole i lavoro or-
cganizzativo ¢ fatio, presso le
Fezrrovie dello S:alo. con
mezzi artigianali. E° scono-
seuta 'utilizzazione di mac-
chine elettroniche. non in do-
tazione alle FS. Non cé da
meravigliarzene, se si consi-
dera che =oltanto da qualche
anno. dal periodo della crisi
energetica, in Itaha s1 & ri-
scoperta la ferrovia.
cata alla « f:losof:a d-lle au-
tostrade ». Analoga considera-
zione va estesa alla rete, agli
impianti fissi, al materiale
rotahile.

Il lavoro continua regolato
da turai. in modo da garan-
tire il servizio, anche in con-
dizioni ridotte. fino al ritorno
della normalita,

n. P.

sacr.fi- «

bilico sul viadotto

no grida disperate,

' ancora Lillo Bupandé a
parlare: «la prima scena
che mi st é parata dinnanzi
¢ stata quella di una donna,
sul primo ragone, che era ri-
versa suoquatiro corpi imani-
mati. Gridava fuori di senno
con una mano serrata da la-
miere e legni spezzali. Lavo-
rando con la sega e strappan-
do f{ili e stoffe con le mani
siamo riusciti a liberarla e a
portarla sull’autostrada. Ab-
biamo fermato un'auto di pas-
saggio e l'abbiamo fatta ac-
compagnare a Bologna». Al-
tre decine di auto private
porteranno i feriti in cliniche,
ai pronto soccorso della zo-
na, infine all'ospedale Sant’
Orsola o al Rizzoli di Bolo-
gna o a quelli di Firenze.
¢« Poi sono tornato su: da un
altro finestrino penzolavano
due donne inanimate. 1l loro
volto era nell’acqua melmn-
sa; le abbiamo tirate fuori,
ma una era ormai irriconosci-
bile, con il corpo schiaccialo
letteralmente dalle lamiere.
Ci ¢ morta fra le braccia ».

Nel secondo vagone c'cra
un tedesco che gridava. Grida-
va, nessuno lo capiva. Aveva
le gambe imprigionate nelle
lamiere ma alla fine i soccor-
ritorj hanno capito che non
era per luj che chiedeva aiu-
to. Dentro il vagone aveva il
figlioletto. Lo hanno portato
via cercando di rassicurarlo,
ma il piccolo sara pin tardi
estratto ormai privo di vita.

Intere
famiglie
Intanto dall’altro treno, ri-
masto praticamente intatto

scendono disperati i passeg-
geri. Sono per lo pid famiglie
intere che dal Sud vanno a
Milano.  Avrebbero  dovuto
prendere, come ¢ normale. la
linea adriatica. Ma anche
quella € interrotta perché a
Roseto degli Abruzzi ¢'¢ un
ponte che ¢ crollato una set-
timana fa e i treni dalle Pu-
glie e in parte anche dalle
Calabrie. vengono fatti devia-
re via Roma-Firenze. « Scen-
devano dal treno rotolandnsi
per la collina, o correvano
Iungo i binari gridando, qual-
cunon con le valigie di fibra,
legate con lo spago strefte al
petio» racconta uno dei soc-
corritori, altri si lasciavano
scivolare trascinando i figli
piccoli in una caduta che sem-
brava loro senza fine verso
la salvezza.

Racconta Antonio Azzolini,
che si trovava sul treno con
la moglie e due figli, uno 13
enne e Tlaltro di 4 anni:
« Non abbiamo capito niente,
abbiamo sentito prima una
frenata terribile poi due sus-
sulti e infine il treno che si
fermara. Solo dopo c’é stato
il botto, il TEE che colpira il
Incomotore del nostro trenn
che si era messo di trarverso
sulla  ferrovia invasa dalla
frana. Non abbiamo capifo
niente: in un primo momen-
tn io pensara che i ragon; che
vedern gin dal ponte erann
quelli del nostro trenn. Dopo
hn capito che si era trattatn
di uno scontro s,

In pochi minuti la chiesa
del paese si € riemp.ta di gen-
te. Racconta ancora un altro
scampato \:incenzo Saracinn
che viene da Monopoli: ¢ Ho
sentitn il macchinista aziona-
re la rapida e poi sonn sceso
nnn mi ricordn che cosa ¢
successo tra il momento in
cul ho sentito la frerata e il
momento in cuj mi snnn ritro-
rato dentro la chiesa ».

A cinque ore di distanza dal
dizastro é ancora un accorre-
re di parenti. Molti vengono
da Milano. da Varese da Pia-
cenza: sono partiti appena
hanno centito alla radio che
c’era stato un grave inciden-
te ferraviario. Sono i meridio-
nali al Nord: quelli che a-
spettavano. appunto quel tre-
no dove erano amici, condiun-

fratelh

Autobus e mezzi dell'eser-

cito portano al: scampati lon-
tano. a Bologna o in altre sta-
7oni vic ne. Solo poch: atten-
dono ancora. sono magan o
spiti in qualche famglia di
Vado. Continuano a pas<are i
merzi dell'esercito. altre foto-
cellule. piccole gru e mezzi
per aspirare l'acqua che ha
ormai invaso 1 vagoni, E conti-
nua a piovere. a piovere sen-
7a snsta,
Ormai ¢é notte da parecchio:
ma ci sara da lavorare anco-
ra fino all'alba e ancora per
uno o due giorni. 11 bilancio
del disastro pud diventare an-
cora piu pesante.

P;olo Gambescia
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BOLOGNA — La scarpata in cul

sono precipitale le velture del rapido Venezia-Roma dopo

1

i testimoni e superstiti

l'urto con [‘altro convoglio

rimasto (a smistra) sul binari
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Nella bufera, tra il fango, i primi soccorsi

Dall’autostrada tutti gli automobilisti sono accorsi appena saputo del disastro

La generosa gara per traspor-

tare i superstiti - Una disperata arrampicata lungo il dirupo, setto la pioggia battente, per aiutare i feriti a met-
tersi in salvo - Poi il massiccio intervento organizzato - Lo stesso tratto di linea dove ci fu ’'esplosione dell’Italicus
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Il punto del disastro sulla ferrovia Bologna-Firenze

e del Comune di Bologna

La solidarieta del PCI

Dalla nostra redazione

BOLOGNA. 11 profondo
cordoglio dei comunisti alle
vittime della spaventosa scia-
gura ¢ stato espresso dal co-
mitato regionale del PCIL, con
un comunicato nel! quale si
invitano tutt: i comunisti a
mettersi a disposizione della
autorita. Nel comunicato si
sottolinea « la prontezza dell’
opera dt soccorso portata dal.
la popolazione, daglt automo-
bilisti di passaggio, dalle au-
torita, dai vigili del fuoco,
impegnati in una commoven-
te gara di solidarieta.

La g.unta comunale di Bo-
logna s1 & riunita in seduta
straordinaria per decidere
una serie di provvedimenti
urgenti: vent: autopullman
sono stati inviatt sul luogo
de] disastro per il trasporto
dei viaggiatori rimasti bhloc-
cati; reparti di vigili motog:-
clisti sono immediatamente
gunti sul posto per collabo-

|

rare al ripristino del traf-
fico. La giunta comunale ha
deciso che i funerali delle vit-
time residenti a Bologna sia-
no a carico del Comune. L’a.
zienda consorziale dei traspor-
t1 e la Provincia hanno invia-
to anch'esse automezzi, men-
tre per oggt I'ATC garantira
con i propri mezzi il servizio
i1 trasporto tra Bologna e
Firenze.

Come dicevamo i soccorsi
sono stat: immediati anche
per la straordinaria disponi-
bilitA mostrata da tutti ghi
automobilisti di passaggro, i
quali hanno fatto a gara per
accozhere sulle proprie auto
i superstiti o per accompagna-
re | feriti p leggeri ai
pronto soccorso. Gli abitanti
d: Monzuno hanno messo a
disposizione le proprie case.
distribuendo viveri. abiti per
sostituire quelh fradici e in-
sangumnat: dei superstiti. han-
no offerto allogg.o per la
notte.

Lo Stato (finora) interviene poco e male

Una regione sotto il flagello
delle frane e delle alluvioni

Dalla nostra redazione

BOLOGNA — Dopn la Cala-
bria. V'Emilia-Romagna é la
seconda regione italiana pin
disastrata dal punto di rista
idrogeologico e proprin in que:
sti giorni T'assembiea regio
nale arera dorutn occuparsi
nuoramente. con urgenza. del-
Iassetto  dell’ Appenninn, da
Piacenza a Forli: la situazio
ne — si disse — é noterolmen-
te peagiorata soprattutto negli
ultimi tre mesi: frane e smot-
tamenti erann fortemente au-
menfati di numero, delerio-
rando ulterinrmente la mon-
tagna per effettn della neve
ma. snpratluttn, delle ripctute
ningae.

Il processn erosiro, rimessn
in moto gia nel nnrembre scor-
sn da nevicale eccezionali che
semiparalizzarono anche Bo-
Ingra ¢ altre citta dell’Emilia-
Nord. st accani in particolare
sui terreni argilloso marnosi
che caratterizzann fortemente
il nostro Appenninn. Fin dalla
sua nascita la Regione ha do-
ruln inferrenire ripetutamen-
te per avoplicare. pera, una
leaar nazinra’e del 1948 (< in
terrenti di emeraenza. e non
un proprin piann orannico da
altuare in tempr Solamente
nel 1977 arera finanziato 332
interrenti per oltre due mi-
Iiardi e mezzo di lire e per il
perindn "78 °S1 proparera una
spesa di trenta ner opere
idrauliche ¢ di difecsa degli
abitanti. E° eridente. futtaria,
che le dimencioni gigantesche
del dissestn. hanno sempre im-
ped:ito alle limitate risorse fi
nanziarie della nostra come
delle altre Regioni, un inter-
rentn adeauato, anzitulto pre-
rentiveo. Questa situazione spie-
Ga ampiamente la grave, ira-
gica incuria che da oltre tren
t'anni é stata e riserratas ai
problemi della difesa del sun-
In e dell’assetto idrogeolngico:
bastera pensare, oltre al de-
gradn della montagna, all’ab-
bandono dello stato dei fiumi

(nel solo bacino del Po, in 25
anni ci sono state 30 allurio
ni). Per risanare 'ambientc
ci vorrebbern sforzi e risnrse
comuni di CEE, Stato, Regioni
c degli enti Incalt e. per quan
ta ci riguarda, Uapplicazione
di una leqge naziomale che si
gnifichi. finalmente, un inler-
rento programmato, a partire
dalla montagna e rirvolto. eri
dentemente, non soltanto al-
Iattuazione di opere di rias-
setto. ma di regnlamentazione
dei fiumi. per una loro difesa
dai saccheggiamenti e dagh
inguinamenti.

Non posconn escere suffi-
cienti i soli interrenti. anche
urgenti. di una Regione. del
restn eondizinnati da una nor-
mativa che oltre ad escere
vecchia di trent’anni é forte-
menle limitatira: alla quale
ra incolpato, unitamente ad
allri strumenti legislatiri sor-
passati, il ferinmenn del de-
grado progressiro che ra fer-
mato e risanato prima ancora
che direnti irrerersible. Si
persi. ad esempio. che la Re-
gione Emilia-Romagra. si ¢
frorata in questi giorni a fi-
vanziare inferventi  urgenti
per unag spesa (wmodesta. mn-
destissima ma da non consi
derare tale se ranooriata al'e
scarsissime  disponibilita  fi-
ranziarie della Giunta) di po
co superinre a 145 miliom per
Elaccare frare e smottamenti
che se non hannn qia prodottn
danni sonn sospesi corie la
spada di Damncle <u case dn
po arerne spesi 229 nei primi
tre mesi di quest’anno: che,
sempre per interren!i di emer
genza, ha prervisto una spesa.
per tutto il 1978. di un miliar-
do e 200 milioni. mentre per
interrenti prospcttati nel pia-
no poliennale, arco portante
della programmazione regin-
nale, impegnera 29,5 miliardi
di lire. Ma é evidente che se
il piano di quattro anni, che
cnmprende anche il progettn
di difesa del suolo, non avrd

un punto di riferimento na-
zionale (strumenti legislativi
e programmazione) l'impegnn
della Regione ricerera un du-
ro colpn ¢ ci si dorra himitare
ad interventi d'emergenza. di
< tamponamento >, a piant i
quali. anche se organici, ri-
sulterannn sempre contenuti,
comurque insufficientt a mn
dificare una situazione che
tende progressiramente a peg
giorarc ¢ a provocare trage-
die umane.

Cin significa, intantn. il su-
peramento della legge del 1948
sugli interventi di emergenza.
I.a Regione Emlia Romagna.
pur fissando nel suo program-
ma un finanziamento cospicuo,
chiede soprattutto, insieme
alle allre Regioni, modalita
nuove di intervento che con-
sentano, pur in modo gradua-
le. una poliica di difesa di
tuttn il territorion.

Gianni Buozzi

Le piut gravi sciagure
in Italia dal *44 ad oggi

ROMA — La p:u grave e agzhiacciante sc:agura ferro
" viania 0 Italia s1 é verificata il 2 marzo del 1944 :q una
galler;:a ai confimi tra Campania e Basil.cata: 526 morti

asfissiat: in una gallerta per la anidride carbonica spri-
g:onatas: dalla vaporiera.
Ecco l'elenco delle sciagure pla gravi:

10-12-1957: Codogno, deragitamento d1 un rapido 17 morii
6- 1-1950: Monza, deraguamento di un treno

opera:o 16 mort:
12 7-1260: Montebelluna, scontro con una tra-

- dot:a 3 morti

19 12 190" Brescia, deragliamento {1 mort: {
2- 21931: Cassano d'Adda, deragl.amento del

rap:do Par:gi-Triesie 15 morti
6 3 1951: M:lano, derag.amento 4 mort
30 3-1%1: Bonassola. incend:o 1n galienia 3 morti
2312 1%61: Sover:a Manne.li (Calabr.ay, alcun: i

vagoni delle calabro lucane ¢la «fer

rov.a d: carone ), prec.pitano in

una scarpata 71 mort:
31- 5-1962- Voghera, scontro 63 mor::
10- 3-1956. Chivasso, sconiro S5 mort:
16- 3-1977. Pistoia, treno seénza guida p.omba

In gal'eria su 39 operat 3 mort
25-10 1967: Boilatle, tamponamento tra tren: ope

rai 3 morti
10 11-1367: Battipaglia, due dirett:ssimi si scon

trano per una mandria di bufali su.

hinari 12 mortu1
16 € 1969: Barcellona (Messina) scontro 0 gal

leria 8 mort:
23- 7-1970: G:oia Tauro, deraglia Il etreno de!l

sole »; dopo mesi s1 fa strada lipo-

tesi del'attentato 7 mort:
23 7-1971: galleria del Sempione, deragliamento 5 mort;
23- 7-1972: Napoli. scontro tra due convogli _

della Cumana 3 mort}
8 6-1973: Roma, scontro 5 mort1
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Da uno dei nostri inviati

VADO La prima
era agelaccnme: un treno
¢ caduto sull’autostrada  del
Sole a Vado. Sotto I'infuriare
della pioggia che da molte
ore  batte cessantemente gl
monte e la pianura, inseguen-
do le lucciole blu delle am
bulanse che chiedevano stra
da con le sirene, suumo arr
vati tra 1 primi a Murazse.
Fra una scena ancora pit
orribile di quel che avevamo

notizia

supposto. Gente inzuppata di
piogera, i ovolty cerel, sioner-
preava  sulla scarpata  della

ferrovia, tra il fango. In quel
punto Ta ferrovia corre, paral
lela, pia an alto di una tren
tia di metri. In mezszo una
strada comunale porta a Gar
delletta di Marzabotto e pas-
s, prima o arrampicarsi
sulla. - montagna  di argilla
marna~a, proprio sotto il pri-
mo arco de] ponte gettato at
traverso un  torrentello,  af-
fluente di simistra del fume
Selta. che a valle rumoreg
gia per la fiumana gialla che
lo ha riempito fino ai bordi:
minaccia dr straripare da un
momento all’altro.

Dalle carrozze  sientrate,
tagliate a pezzi come se fos-
sern  giodattoli  calpestatr da
un giganie non s'alzano gri-
da. né gemiti. S1 sentonn sol-
tanto le voct dei soccorritori,
dei barellieri, della gente del
luogo accorsa anchessa a
prestare aiuto,

11 vento ge'ido infierisce sui
volti, sulla gente fradicia. Gh
ombrelli nra servono: le raf
fiche rabbiose <he scendono
dalle gole dell’Appennmmn ht
rovesciano, It strappano  di
mana. Bisogna lavorare <ottn
la pioggia. al freddo, nel fan
gn. S1 sente 11 crac delle
mazze. dei randelly che fran
tumano 1 ¢r ~talli dei finestri
n1 per Lberare 1 passegoeri
rimasti  intrappelat negli
scompartiment: dei vagon: ri-
masti in hlico o rovesc ati
nella s.arpata.

I morti sono smvunque, neila
carrozza motrice del rapido,
nel vagone ristorante che €
stato taghatn longa.tudinal-
mente :n due, in untaltra car-
rozza = su. (0 sono anche
altri feriti., morbond. tra
quelle lam.ere contorie che i
vigii del fuoco. 1 ferrovieri
giunti dalle stazioni vic.ne,
gli agent. della molizia ferro
viaria debborn divaricare. ta-
ghare. rimuovere cnn .a f:am-
ma o<.idrica. le leve. 1 mar-
tinett: idraulic:.

Sui'a scarpata. tra 1 cespu-
gli di p.ante cedue di aca-
¢:a. ci <ono aliri cadaveri
orr;bilmente mutilati  (mrem-
hra mozzate. stacrate dai cor
pi r.coprono il terrern).

Passano davanti a noi 1ol
di uom:ni. donre. bamb.n:
stravolti. incangunati. Mo™i
hanmo g occh: chiusit sem
brano morti Ne riconozciamn
uno d. gquesa ol EToguel
In deli’avv. Marcarton:o Be
7zzchern la (u. fac~aa & unt
mcchera insangaina‘a. C:
guarda sona T (a0~ Non
3 lameanta, ma doore ¢ spa
tente gh stravolgono @ Lnea
menti. Qualche ora prima .o
avaevamo visto con la taga
salle spal’2s, al processa d:
«Ordine Neros dove diende
acunt der pr.nzipali smoutatn

Dal treno. intanto. continua
m a scendere 1 passegdert
che w-~sono farce’a da soli. &:
guardano intorno smarrdi co
me se stessero vivendo un In
cubo. Non s’accorgono nep
pure. scendendo tra 1l faneo
del'a montagna pregna dac:
qua (maledetta, fredda che
persiste a flageilare I'Appen-
nnn) che attorno ¢i sono tan-
ti morti. Salgono, remissivi,

. —

sulle auto che la polizia stra
dale, 1 carabinieri, 1 wignh
urbani pensano a fermare sul
la corsia nord dell’autostrada,
per trasferirli in citta,  Si
prestano tuttt e gli stesst fe-
rti cedono il passo ai pia
gravi, Gl abtanti di Man
7uno hanno aperto le loro ca-
se ai superstiti. i hanno al
logati per la notte.

Il primo pensiero: & atato
un attentato. Non =i riesce
pitt a sottrarsi a questo so
spetto. La gente. solo allora,
comacia a gridare. Vaglionn
scappare perché temono che
possano scoppiare delle bombe,
temono 'incend:o, Ma non é
possibile  camnunare  nelle
carrozze inchnate fino a qua-
rantacinque gradi ¢ nemmeno
uscire, Porte e finestrim so
no rimasti bloccati, Poi arri-
Vano i priumi soccarritori. So
no alcunm  soldati e ufficiali
che con i loro amtomerszi era-
no in vieggio per Frrenze.
Hanno visto il treno precipi-
tare lungo la scarpata. Si an
no arrestati ¢ hanno Hortato
i pruni viaggiatori  fuori,
spaceandn con masze e spran
ghe cristalli. Con gli altn
che frattanto arrivavann sot
to Ia pioggia, sempre pin
numerosi. hanno ahbattute la
rete metallica  dell’Autostra-
da per far passare le ba-
relle.

In questa drammatica  si
tuazione vengono recuperati
bacagli e documenti del pro-
curatore generale di Bologna.
Francesca Padoin: é uno dei
tanti che non rispande anco
ra all’appelln,

3. SC.

Le vittime
| della sciagura

L.e vittime. {.nora accer-
tate, sono 32, i feriti 112,
ma s; teme che (ra le Ia-
miere povsa escere rimm
! sto impr:ginnato qualche

altro viaggiatore. DI al-
tri si sono ritrovati | ba
gagli, ma loro rnisullano
dispersy. L:dentificazione
¢ stata possibiie. finora
per 18 perzone delle quall
d:amo un elenco

Giovanni Castellari. 39
anni. dipenden‘e FF SS.
conducents del treno pro-
veniente da lecce

Francesco Pondrelli, 29
anni. d:nendente FF S83.
a.utn macch:n:sta del tre-
no proveniente da Lecce.

Giuseppe Pecorino, d!-
prndente FFSS., alutn
chch nista del trer.o pro

eniente da Lecce, 29
ar.n:.

Vincenzo DI  Martino,
d:pendente FFSS. di Ve
{ rona,

Paolo D'Elia.
fesro d: Verczia

Giovanni Martuscelll,
61 anni, proviveditnre pe-
rerale onere oDubbliche
del personale del ministe-
ro de. Lavor: Pubblicl

Pasquale Larzaro, dipan-
de~ce delle FFSS dl Ve
neria

Ramadhan Isheisha. !
Bengass

Lucin Da Anagelic. 45 an-
n d1 Pana d; Sorrentn
Armando Cellei, &) anni
d: Pava.

Lu‘ai Sevesi.

Antonio Porqueddu, W
anni abi*an‘s a Roma

Giusaope Morgagni di
Treto

De Acutis.

Innocenzo L:-
vorro
l Federico Rubinetti, 37

anni d: Ar~o (Trento).
France<ro Paesi, 39 an-
n: di Pirenze

Salvatore Cianclo, 42
anni di Roma.

Romano Monedl.
chinista.

vice pre-

18 ann:.
Pilara,

mae-
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