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I casi recuperabili costituiscono_un’alta percentuale

DI cancro si pud guarire: i
casl che possono essere recu-
perati sona un'alta percentua.
le e pen lo sanno gli anatomo-
patologt e i chirurghi, che
speaso evidenztano forme can-
cerose che — se u prese » per
tempo — non solo non avreb-
hero reso necessario demoli-
zioni chirurgiche spesso im-
ponenti e mutilunti, ma non
avrebbero nemmeno preso po-
sto in quel 65"o di decess: tra
1 malati di tumore. Infatti —
ed e questa ung realtih che
s1 presenta purtroppo perma-
nente, senza variazioni sensi-
il neelt studi mometrici —
nel numero totale di morti
per forme neoplastiche st va-
v natura, il 45 o sono attry-
buli & un ritardo diagnostico
o all’adostone di una terapia
madeguata,

Cit df cul st sono resi con-
to gli studios: e che la vern
terapin  anticancro  va ricer-
cata nelle diagnosi pia pre-
cory possibilt, anel — per me-
¢lhio dire — nelle prediagno-
s1, perché la natura stessa
del male e le nostre attuah
conoscenze ologiche  scon-
fortano ogni ser1o discorso 1
terapfa « postuma »,

In 1ealty, 1 «segnin che
possono far pensate all’insor-
gensa del male in un organi-
SO ancora prma che lo stes-
50 paziente «avverta» con 1
solit] sintomn soggettivy Ia sua
presenza, «f sono Ed ¢ nel
senso (i una  loro  corretta
mnterpretazinne che la rleer-
c¢a syl canero deve orentars:,

Il consenso su questr indi-
tizz1 di indagme & unanime
da parte df biolozi e medics.
C‘'osa manci negl ospedalr del
nostro Paese per avviare {l
« lavoro»? Quando s paila
dr asegni precocin» s1 nten-

Pre-diagnosi: -
di cancro
Sl pud guarire

de soprattutto 1] discorso det
«marcatorn  blologiler»: so-
stanze i diversa natura (or-
moni e proteine soprattutto)
che niztano a circolare nel-
Porganismo ancorag pruma che
le cellule cancerose « aberra-
te », che hanno dimenticato
la loro funzionahta e 1t lowo
eritern di organiszazione nel
tessuto, crescano in tial misu
14 da rendere 1] tumore « so-
hdo », punto di partensa per
altri insediament: nel ca=o dei
« mahgnl », origine di d'sfun
z1on anche molto serie nel
cuso der « bemgni »,

Il faito e che la nostia e
ducaszione sanituria, ja pover-
ta delle stiutture, hanno un-
pedito 1l serto awvvio di una
logica i «prevenrione », 1l
medico, {1 labotatorio <y ana.
Itsi chimiche, 1 moderni stru-
menti diagnostici, vengono in.
terpellaly quendo dor s1osen-
te male» ¢ — guist sempre
- quando 1l malato dr «an
CrO WSt sente malen e pa
che L sua malattia na ormae
ugeiunto  swadr rreversibily,
o alineno recupeiab i o pre.
s0 i massicoe demolizion
! ehirurgiche, lunshe ¢ costo.
se cure chenoterapiche o ra
dioteraptche, che non sempre
danno la compleia rest:ituzio-
| ne allo stato di benessere
! I'a medicina modernt ha
elaborato piecist concettt di
«malattia n.  uno  stato dal
;o quale ogni orgamsmo — sia

per  stunolazioni  « esterne »
che per proprin disposiziune
congenita entra ed esce
quasy ciclicamente — una « fi-
losohn » sens’altio aderente al.
lo stato dell'uomo moderno,
sempre pill subissato dalle ag-
gressioni del mondo che lo
eirconda, aggressioni chimi.
che, radianti, dn dequalifica-
zone del ¢ibo, da restringy-
mento degli spazi vital, da
denaturazione delle sostanze
elementart. Ebbene e impen.
sabtle — se si accetta code-
sta « definizlone» — non fa-
re della medicina una scienza
di  u«controllo» dell’'organi-
smo, s1 da precedere e pre-
vemire gh  «ingresst»  nello
stato dr malattin o, almeno,
hmitarh nella durata dell'ar-
co di sopravvivenza. E’ chia-
ro che una tale costante pra-
tica medica puo avere spu.
210 50lo a condizione di una
soustunziale nforma che trava-
hca  la mera  preparazione
serentifica e teentea degl ope-
1aton sanuarf, pur importan-
te, esigendo soprattutto un
diterso assetto degh strumen-
ti dell'assistenza, della con-
cesione deglf ospedall, in una
ottica nella gquale la  « spe-
clalisraztone » dovra essere 1l
frutto dl un’armonica attivita
delle diverse branche medlt-
che, un lavoro di équipe che
non veda pia la malatoa co-
me espiessione i una disfun-
zione settoriale dell’organisino

Esistono nell’organi-
smo segni che avver-
tono  dell’insorgenza
del male - La specia-
lizzazione come frut-
to di un’armonica at-
tivitd di gruppo

ma come motivo di interven-
to globale per il quale 'in-
terdisciphinalieth e condizio-
ne essenziale. Calare nella
pratica questa filosofia della
medicina significa essenzal-
mente introtiurre nuov: rap-
ortl tra le diverse speciu-
ifta mediche, e — coma ha
sottolineato di 1ecente nel
corso di un scminario tenuto
a Camptone d'Italia 11 diretto-
re dell'Istituto dei tumori di
Milano, professor Umberto
Veronesi superare quelle
a mcomprensiont » tra le -
verse attivita nello stesso pre-
sidio ospedahero che mmpedi-
scono molto spesso che le
diverse esperienze operino in-
sieme per mettere a punto
quelle strategie terapeutiche e
quelle profilassl che col m.
nor mmpesno deil’organismo
tda curare o da « preservare »
diano i risultatt pa efficact.

Allo stato attuaie delle co-

noscenze della terapir antr-
cancio — anfatty —  sarebhe
oltremodo  avventato e con-

troproducente prevedere unn

monoteraput, un  interiento
cioé o solo affidato al churur
go, di esclusiva pertinenza

del 1adiolozo o del chenno-
terapista. Cinquant'anm fa la
diagnosi di carcinoma, adeno-
carcinoma iramiario era u-
na condanna a morte sicura.
51 e {fatta avanti la chirur-
g, con interventi demolitivi
che spesso interessavano &an-

che i piani sottocostali, 1 In-
fonodi med:astinici, asceilari,
emiclaveari

La combmazione chirurgia-
radioterapia ha limitato il pe-
ricolo e ancor pma lo ha fat
to di recente I'implego dei o-
siddetti  farmaci  « antiblasti-
c1» che impediscono la duph-
cazione delle cellule in ram
do accrescimento, spezzando 1
delieati  equilibri di  sintes:
proteica che presiedono alla
«ivupmmra » della cellula -ma-
dre.

Oguzi I'amputazione combple-
ta della mammelln non & pil
regola: solo i casl «dispera-
tin, presi con notevole ri-
tardo o frutto df una diagno-
s! errata subiscono tale dra.
stico rimedio.

Giungere ad un protocollo
di comportamento di fronte
ai vari tipt di insorgenza tu-
morale non ¢ tuttavin ccosa
facile. mnanzitutto ver le di.
Verse  « reazionin  che posso-
no veniie dall’'oreanisnio 1n
trattamento, tuntn  che Ia
prasst piu opportuna ©1 e n
velinta quella di <oguire una

frace.a terapeutica e di do
sare — (aso per caso — In
intensith e la durato der h

verst upr di trattamento pre-
visto.

Insommia. ner oot (a6
tumore, <« dovriebbe avere ia
pos.ibilita di una diccuseone
a tavoling, nella quale o
specinlith presentn le proprie
inotesi e che dovrebhe con
cluderst con un « piaron con-
corde, stratesicaoment~  (omn-
nusurato al tipo delln for
ma neoplastiea, neroepahizra.
to  sulle caratterist che del-
I'organismo che Ia ospita.

Angelo Meconi

Il sole sotto i flash
di due sonde spaziali

Una missione (con 2 italiani) per esplorare i poli dellastro

Due italiani sono fra | tren
ta scienziati scelti per pre-
parare ln missione di due
sonde spaziali che, verso il
1988, sorvoleranno per ia pri
ma volta le regiom polan
del sole, nell'nmbito di un
programma di cooperazione
fra gli Statl Uniti e I'agen.
zia spaziale europea. Sono I'a-
stronomo Qiancarlo Noci, del-
I'Osservatorio di  Arcetri, a
Firenze, ed il f{isico Bruno
Bertotti, dell'Istituto di fisi-
ca teorica dell'universith di
Pavia, scelti come «investi-
gatori principali » insieme con
altri 28 scienziati di Sta-
ti Uniti, Germania, Belgio, In-
ghilterra, Francia e Svizzera.

Nel 1883, un « traghetto spa-.
zale » porteri le aue sonde
in orbita intorno alln Terra;
da qui un grosso motore au-
silfario le spingera contem-
poranecamente lungo una tra-
iettorin  sul prano  dell’eclittt-
ca (quello in cui  gceciono
i pianeti del nostro sistema)
verso Giove., L'orbita ¢ cal-

colata in modo da girare in-
torno a Giove: la gravita del
pinneta gizunte  modificherh
anliora le trajiettorie facendole
uscire dal piano  dell'echit-
ca m modo che s1 dimeano
verso il sole, una puntando a
nord e I'altra direlta a -ud,
tioi come se fossero immagi-
ni speculari. Le sonde Ssor-
volernnno, ad un‘enorme di-
stanza, il polo nord e il po-
lo sud del =ole; poi la tra-
fettoria  si  plecheri nuova-
mente in modo che ognuna
sorvohl I'altro polo e torni
mdietio verso Glove.

Dal lancio al complelamen-
to dei due sorvoli poiari pas-
seranno cinque anm e le ap-
parecchiature i bordo do-
vranmo nlevare, e trasmette.
re a terra, informaziom sul
« vento solare », sy rasey co-
smici e sulla strutiura tridi-
mensionale dejla corona sola-
re (cioe la parte esterna dei-
I'atmosfera  de'l'astro).  Gli
seenzetn o sperano cost di
comprendere megito quer fe-

noment che influenzano e con-
trollano lo spazio m cui st
muove In terra.

Le regioni polari sono quel-
le dove esistono maggiormen-
te 1 cosiddetty « buchi sola-
11n, du quali hanno origine
o corrent1 di particelle ad
alta energia che si1 trovano
nel «vento solare». Queste
corrent1 ragefungono Ia terra
© nosSsono svolgere un ruolo

importante nei cambiamenti
climatici.

Il sorvolo contemporaneo
del polo nord e di quello sud
permettera di confrontare 1
vari fenomeni solari ed in-
terplanctari legati alle diffe-
renze di attivith nei due e-
misferi. La sonda del polo
nord dovrebbe {irascorrere
circa 110 giorni al di sopra
deila latitudmne solare di 60
eradi prima di1 scendere ver-
s0 P'emusfero meridionale.

In totale 150 scienziati de:
due continenti saranno impe-
anat1 nelle ricerche sulle re-
aiont polart del soie.
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Una immagine del disco solere in wna foto d'archivio, scattata tempo
fa dall’esservatorio astronomico di Mount Wilson a Pasadena in Cali-
fornia. Numerose macchie sono visibili sulla superlicie del disco.

Ormai si trova pralicamenle ovunque: anche nell’Artico

E' certo con un grande sol
llevo che & stata appresa la

notizia del recupero dell’ul-
timo contenitore di piombo
tetraettle dal fondo del Ca-

nale di Otranto. Ma passato
sl pericolo di un massiccio
mquinamento del Mediterra-
neo, rimangono inquietanti
interrogativi sugli effetti che
In procfuriono e In dissemina-
zione del plombo organico

hanno  sull'integrith dell'am-
biente e sulla saluie dell’'uo-
mo.

L'immissione di piombo nel-
I'ecosistema, eccettuata 'ana,
e uguale a 16.000 kgz. all'anno.
N 75" di quests quantita
¢ depositato nel comparti-
mento urbano Alte concen-
trazioni di plombo sono mi-
surahli nelle vicimanze delle
strade ad alto scormmento,

nell'aria. nel terreno, nelle
prante, negli Insetti e nei
mammifer1 di piccola taglia.

Dalle strade, per trasperto di-
retto con Ila suola delle scar-
pe U per via Herea, poivere
contenente p:ombo St accu-
mula nelle case

11 25°%, del piombo viene
disperso nell’'ambiente rurale,
o trasportato a grandissima
distanra, associato a particel-
le di piccola dimensione. 11
piombo sospeso nell'aria ri-
torna sulla terra con le pre-
cipitazioni. E° con questo
meccamsmo che 11 piombo &
divenuto praticamente ubiqui-
tario. Ad esemplo la concen-
trazione i plombo nei ghiac-
ci dell’Artico & in veruigmno-
so aumento dal 1940 ad oggr.

Il piombo non ha alcuna
funzione conosciuta negh or-
gamismi viventi, al contrario
reagisce con numerosi com-
ponenti cellulann avvelenando
mmportanti process: metaboli-
ci. Non esiste pertanto un
hivello « sicuro » ed anche mo-
deste concentrazioni nei tes-
suti dell'organismo devono
essere considerate potenzial-
mente dannose. Lz via di as-
sorbimento principale, sia per
£li animali che per I'uomo, @&
1a via respiratoria. Le parti-
celle contenent: piombo si de-
positano nei polmoni. e da
qui passano lentamernte nel
sangue. E’ per questo motivo

I1 viaggio del piombo
in ogni remoto angolo

che le conconlrazion: dr piom
bho nell'aria e nel sangue so-
no tra Joro strettamente as-
saciate. Esicte anche un cer
to assorbimento ntesitinale,
che & mmportante soprattutto
nell’infansa. ver Iabitudine
dei bambim di portare ogger-
ti alla bocra Liaumeto ded
livelli di p.ombo rellaminen
te. ed 1y piracelisie neliam
biente urbano ¢ in conclusio
| ne una seria nmunacca per Ia
i salute. in particoiare dei bam-
i bini.
|

Disseminazione

Ia dissrenunazione del piom
bo nejl'ambuente ¢ dovuta
principalmante  alla combu
stione di benzina coentenente
piembo teatraetile e teirame-
tile La presenza di composti
organicy di piombo niduce 1a
terdeaza delia venzina a bru-
ciare prnma delliaccens:one,
avviciningo la benzina al com
portamenty» di un carburan-
te «ideale », I'itan», che ha
un nume=ro di ottano uguale
convenzionay'me;.e a W U-
sando benzine ad aito nume-
ro di ottano (Cioe vicino a
100V, si puo aumentare 1l rap
porto di comoressione e cost
mighiorare 'efficienza del mo-
tore. Ma l'aumento del map-
porto di compressione provo-
ca un aumenio della tempe-
ratura di combustione. e Ssi
formano cos1 elevate quantitd
df os=udi d'mzoio. 11 piombo
organico viene moltre trasfor-
mato n clorun e bromuri di

iombo, ed emesso nell'am.

iente dopo la combustione.
Nonostante gli evidenti nschi
connessi con l'immissione di

elevate quantita di piombo
nell'ecosistema, ¢ robahile
che interventi per l'elimina-

zione degli additivi al piom-
bo dalla benzina non sareb-
bero stati attuati con tempe-
stivitA se non fosse stato per
la concomitanza di un’altra
serie di fattori.

11 piombo & infatti uno so-
. lo del problemi creat1 dalla

" della nostra esistenza

circolazione automobilistira, T
fumi di scappamento delle au-
‘o contengono altri ingunan-
t1 estremamente pericolosi: 1l
monossicio dir carbonio, g
ussydr di azoto, ¢hi wdrocarbu-
T aromatici.

A causa del costante dete
rioramento delia quanti del-
I'arfa m una serie di grandi
cittd americane, Environne-
ment Protection Agzency. che
¢ l'agenzia americana per Ia
driesa  deli’ambiente, ha sta-
bilito una sernie di standard
ver la riduzione dell’emissio-
1.e decli agenti inguinanii dei
gas di <carico de'le auto A
parture dal 1978 1a quantita
ossido di carbonio, di ossl-
di di azoto e div idrocarburi
aronmtict non deve superare
rispeitivamente i 3.4: 04: 041
grammi per migiio percorso.

Per soddisfare queste nor-
me le case automobiiistiche a-
vevaro due strade possibili:
sulluppare moton  alternativi
pultti o depurare : fumi di
~carico der moton tradiziona-
li. La prima aiternativa sem-
bra a primma vista aseai piit
rarfonale, perché motori al-
temnatiti <sono noti da tem-
po tad esempio quello di
Wankel e queilo di Stirhing)y.
1A produzione «u larga Ssca-
Ia di moiort diversi dai tra-
dizionah comporta perd 1m-
portanti modifiche degli im-
pianti e massicct nuovl n-
vestimenti, e la stona dellin-
dustria automobilistica dimo-
stra una notevole riluttanra
ad adottare tecniche 1nnova.
tive che non comportino un
aumento deila produttivita del
lavoro. Le case automobilisti-
che americane hanno aquindi
deciso di adottare tecniche
per la depurazione dei fumi
di scarico, senza introdurre
modifiche sostanziali nelis
struttura e nel funzionamen-
to del motori. Una riduzione
notevole dell'ossido di carbo-
nio e degli i1drocarbun aro-
matict pud essere ottenuta con

Le auto lo diffondono,
noi lo respiriamo,

i bambini lo mangiano
e non esiste

un livello di sicurezza

particolari filtri, detti conver-
titori catalitici di1 ossidazione,

mentre gh ossidi di azoto
possonio vemir ridotti dimi-
nuendo il rapporto di com-

pressione e utilizzando dei
convertitori cataltici di ridu-
zione. Ma i convertitori cata-
litici sono ranidamente avve
lenati dagli scarichi di piom-
bo, ed e quindi indispensabi-
le che la henzina bruciata
non  contenga  antidetonanti
al prombo.

Per ottenere benrine con
un numern di ottano compa-
tibile con 3l funzionamento
der motori ad alto rapporto
d: compressione. ¢ neces<ario
migliorare le caratteristiche
antidetonanti della benzina
con procedimenti diversi di
raflinazione, che comportano
nuovi investimenti nel seito-
re petroichimico, ea un lie-
ve aumento di prezzo (052
centesimi di dollaro al litro».
Ia ftransizions alla benz:na
senza piombo e comunque gia
in aito neclt Stati Uniti. do-
te le aulo prodotte nel 77
SONO  tenza ecceézione  non
compatib:lt con 1'uso di ben-
zine al piombo.

Il controllo

Aila lice dell'esperienza a-
mericana, ¢ abbastanza sor-
vrendente che 1l problema del

controllo der gas di scarico
ron s stato affrontato con
Ia necessana <erieta ner Pae-
<1 europel. Benzina contenen-
te piombo continua ad essere
tranquillamente usata, ne s:
mtravvedono approcci per il
controllo degli altri inquinan-
ti.

Il  controllo dell'inquina.
mento dell’aria ha portato con
sé, comunque, una serie di
altri problerm. L'aumento del
prezzo del petrolio rende in-
fatti consigliabile 'utilizzazio-
ne di procedure per la dimi-
nuzione dei consumi di ben-
zina nel trasporto privato.
Nello stesso tempo l'elimina.

zione del piombo e i conver-
titori catalitici hanno nrnidot-
to I'efficlenza media deile au-
to americane del 222 '.. Non
solo ma le nuove tecnologie
per la produzione di benzina
a pilt alto numero di ottano.
a parita di consumo d1 petro-
ho. producono 11 10 i ben-
7ina in meno. Il controllo
dell'inquinsmento sembrx
quindi operare in =enso in
rerso rispetto ai programmi
di conservazione dell'energia.
In realta le leggi antiinquina-
mento non fanno che sottoli-

neare una volta di piu Ia
«ontanziale  irra~onalita  del

trasporto automobihi<iico nri-
vato Con un mihiore di BTU
(British Thermal Unit, unita
df misura dell'enerziar <1 pos.
00 Irasportare 630 passeg-
zeri per nuzlio in ferrovia,
H0 in autobus » 110 con l'au-
to. L'amtomobile e quindi in-
trinsecamente un mezro iria-
7z:onale di trasporto, al di 14
di variazioni marginali della
eflicienza La riduzione dello
inquinamento pud quindi es-
sere otfenuta con una politi-
ca dr controllo delle emis-
siont delle zuto e colla proi
bizione del piombo. che «<j
accompasn al contemporareo
potenziamento de mezz: d
trasporto pubblici rispefto a:
privati, In auesto modo &
possibile utilizzare mezn1 di
trasporto pu efficienti e quin.
di anche risparmiare petro-
i10. nducendo 1inquinamento
da combustione di1 fosaili co-
me efletto collaterale
Fortunatamente per 1'1talia.
€ contrariamente a quanto
succede neghi Stati Uniti, Ia
rete ferroviana e ancora In
buone condiz:oni, e cosi pu-
re i trasport: pubblici relle
citth. In qualche fortunato
caso esistono ancora in cir-
colazione 1 tram. Le citta han-
no inoltre una struttura qua-
si sempre preesistente all'era
della foliia automobilistica,
La conversione di massa dal
trasporto privato a quello
pubblico puo quindi effettuar-
si in temp brevi, con sollie-
vo della bilancia def pagamen-
ti e dei polmoni dei cittadini.

Piero Dolara

]

+

- e ————— —— ¢ am——

' Hanno due motori pili potent
 le nuove sportive dell Alfasud

Quello di 1350 cc permette di viaggiare ai limiti massimi consentiti, quello i 1490 cc
! esalta le caratteristiche della sprint e della ti - Gli aggiornamenti all’estetica, agli alle-
| stimenti e alla meccanica - Le prestazioni e i consumi

i Un motore dr 1350 ¢, in
hwogo di quatlo dr 1286 co,
che permette di viaggiaie al-
In veloeith massima consen-

At dm lamyd, amposty pia

) che per ragiont dy sicuressa,
per nidqarie 1l copsumo i

g carburante Un nuovo moto-

; 1e dl 1480 ce, realirzato con

: un occhio al mercato euio-

peu e con altro ati'au Hmro.

hiliatn jtalieno c¢ie non di-

sddegna e auto brillunti e

con una notevole riserva i

. poienza. Cosi, ora con le

g nuove Adasud t1 e Alfasud

' spring, la casa di Pomgha-

no d’Arco dispone di un ven.

taclio di macechine in grado

B~y accontentare le prir sva-
riate esigenze della cliente-

. la

Ia camma Alfasud, mfat.
ti, st artkola ora su que-

! sit & modeih: Alfasud herit

: na 1 potte con motore i

1166 ce, Alusud Super ber-

hna 4 porte 1186 ce, Alfa-

sud Super berlina 4 porie

1286 ¢e, Alfasud giardinetia

3 porte 1286 ce, Alfasud

2 porta 1350 cc, Alfasud t1

2 porte 1480 cc, Alfasud

spunt coupe 1330 cc, Alfa-

sud sprint coupé 1490 cc.
Abbiamo avuto modo i
provare 1 nuov: modelli con

1l motore da un litro e mvz

ZO SU un percorso di poco

: pur dr un centinawo di ehi
lometri. Un percorso bre-

8 ve, quindi, ma sufiiciente per

) rendersi conto delle eccel-

. lent1 qualita delle due vettu-

re, quahtd che hanno la pre-

minenza nell’Alfasud ti che
si avvantaggia sulia sprint

crazle a1 20 chill in meno di

peso totale. Vent: chili sem.

. brano una sc:occhezza eppu.-

} re, insieme alle caratlersti-

§ che aerodinamiche diverse

tra le due vetture, st fanno

sentire ben pitt di quei due
decimi di secondo che la

Alfasud t1 guadagna, sul chi-

lotnetro con parienza da fer-

mo, sulla sprint.

Tutte e due, comungque,
. sono macchine nervose e
: scattanti che ben maeritano

I'appellativo di sportive, co-
me d'altronde dimostrano 1
dati dalle prestazioni forni-
t1 dalla casa e che sono, per
la sprint i seguent: (tra pa-
rentesi quelh dei modcilo
con motore di 1350 cci: ve-
locta a 1600 giri i quinta
288 km h, velocita massima
170 km-nh (165 km-h), chilo-
metro da fermo in 336 sec.
1341 sec.). Per Ia t1 la ca-
sa ndica prestaziom ezuali
salvo, come st € accennato,
per quel che si niferisce al-
le doti di accelerazione. Al-
Ia ti infatti bastano 33,4 sec.
(3384 sec.) per coprire 1l
chilometro con partenza da
fermo.

Minon per Ia ti, rispefto
alia sprint, anche 1 consumi
che sono di 8,7 (85) iitn
per 100 ehiiomeiri alla velo-
citl costante di 120 cnilome-
tri orari contro 88 8.6,

Le novita princ:pah che e-
sternamente caratterizzano
le nuove versioni Aifasud ii
1350 e 1490 rnizuardano 1o
spoiler posteriore. 1 tegol
sut parafanghi e 1 parauri:
di nuovo disegno. 1 tegoii
sui parafanghr  as<icurano
una mighore protesione del-
le fiancate da piccoli urt; o
da eventuali grafhi di par-
chegglo. Tuttr 1 profin d: fi-
nizione sono di colore nero
0paco e contnibiscono a ci-
ratterzzare il tono spiccatsu-
mente sportivo della wvettu-
ra.

Allinterno della ti Ja plan
cia e stata rinnovata, il co-
lore e 1l classico antracite.
Un nuovo casseito porta-
guanii, che =1 apre automa-
ticamente con la sola pre-
sione della mano. rende !'o-
perazione p:u rapida ed age
vole. Anche il ripiano e 1l
mobiletto portaoggetti sono
ora di colore antrac:te. Le
cintiure 1 sicirezza  sgho
montate con arrotolazore ai-
tomatico. E’ stato puare mo-
dificato immpianio di aera-
zione. con presa aerodma-
mica dinvito sul cofano e
tuovl comandi a tre leve.

Neile Alfasud sprint muo-
va versione 1 sedilt sono sia.
1 migaorati nellimboititu-
ra a tutio vantaggio del con-
fort e dell'abitabliith e so-
no rivestiti con nuovi vellu-
t1 di alta qusalita e d: nuo-
vo disegno.

Uiterionn innovazion: ri-
cuardano per la spnint lo
specchio retrovisore ester-
no, il disegno degli indica:o-
ri di direzione, {1 rivest:-
mento in accalo inox nero
opaco dei goccioiatol e der
montanti anter:ori, le cint:-
re di sicurezza con arrotols-
tore automatico. Sulla =ola
spnint sono anche dispomba-
Ii, in opzione, i vetri ater-
mici.

Per quel che si nifericce
alla meccanica delle due
sportive Alfasud bastl no-
tare che 1l motore di 1350
c¢ ha una potenza di 79 CV
A 6000 gir;;min. € una cop-

.
.

pia motrice di 113 kom,
mentre il moto-e dir 1490 ¢ ¢
e1ogn 85 CV a 5800 giri mun,
e una coppin di 12,3 kgm a
Jo00 gih

L'andamento pma  {avore.
vole della coppia der due
propulsor: ha consentito 1’
adozione di un rapporto al
ponte pur lungo (9 33) con
conseguente nduaone det
conauumi. Per ambedue le
versioni & stato irrobustito
il disco frizione.

Da noture iufine (he 1l
filtto ari e servitn da una
qalvola termostatica che -
gola l'entrata d'arin 1in fun.
zione delln temperatury e
sterna; 1ne consecue ¢Ha non
occorre modificare manual-
mente l'entrata al cambiaure
delle stagiony.

colt frappostisi finora ad
una diffasione pie capilla-
1e, nel nostro Paese, di goie-
sto accessorio: in primo iuo-
co l'alto costo e m secon-
do luogo le dimensiont co.
spicue della parte condizio
natrice e del compres-ore
necessar:o per farla funsio-
nae.

sul problema deil condi-
sionatorr ner auto abhmamo
chiesto un parere a Vidmo
Vant:, un esperto, anche se
interessato o quanto  tito.
lare delln « Diavia-Fr.gette»
di Bologna, una delle mayp-

Tia gl accessoir per au.
to che sembrano imteres-a-
re meno al clieme 1tala-
no e indubiamente da in.
cludere 11 cendizionatore d’
aria, « ontional» che viene
ancors giudicato come un’
apparecchiatura se non pro-
prio fantascientifica, perlo-
meno superfiua. E° unn va
Jutazione, guesta, facilmen-
te contestabile: un condirio-
natore efficiente garantisce.
oltre ad un maggior confort
ci marcin, anche, soprattut-
to, una Mmagpioie sicurerzn
attiva, Un ab.tacolo non in.

fuocato, mfatti, ne1 mesi e- gror1  wriende itahane del
stivi  puo  =iznificare unn  scliore.

maagiore capacita dr con « ¥ino ad un palo di an-
centrazione da parte del nt fa — osserva Vantp --

1 d scors0 Ccondizionatore”
eia prat:camente impossibn-
ie tra noi costrutton dr que-

conducenie, etl nna <ua Mmag-
giore proniecza di 1ifle~si.
Due, pero, sono gl osta-

‘La Chevetie 2300 HS

‘coupé poco conosciuto

Nella versione preparata per il gruppo 4 par-
tecipa al Rally delle 4 Regioni - Le principali
caratteristicha della vettura della Vauxhall

I.a Vauxhall Chevelte 230 HS di gruppo 4. partecipa
con Yequupagglo compasto da Chnis Sciater e Marun Hol-
mes, ali'eatztone 1978 del Raily delie 4 Regwoni.

Ia vettura, ancora poco conosciuta 1in Italia, e derivata
dal coupe Chnevette 2300 HS (non ancora importato), che
par avendo per s1o conto carattenistiche « corsaioie w,
| conserva stiie di guada e comfort essenzialmente tunistici.
11 colore standard deila 230 HS e I'argento metaliizzato,
, i vetnt sono azzurrat, le ruote n lega 6 J moniano pneu-
matic; radiahh 205 &) HR

ILa strumentazione mclude tachimetro e contagiri inse-
rit neua plancia proprio i {ronte al guidatore, in un
pannelic che comprende an:tne i'orologio e ie spie per
freno a mano, fan. sliernatore e iampegaiaton. Aliri quat-
I tro strumenti circoian sono maontait i una consolle so-
i pra 1l tunnej di trasmissiorne, e danno nformaz:oni su
pressione dell’'oilo. temperatira dell’acqua, carburante e
(ondiziont delia battena.

Per dare un’idea del livel,o degii equupaggiament: d: se-
Tie basti nicordare cihe comprendono anche una radio con
preseiezione delle stazioni.

11 motore a quattro aulindri d: 2279 cc. presenta un dop-
pic a camme ;n testa la testata 1n aljuminio ¢ a
16 vaivole. La versione standard fornisce 137 CV (DIN) a
3300 gin e pud essecre elaborata ino a produrre 243 CV.
Ia coppia masima e d: 132 Kgm a 430 gin, ed offre
una curva particolarmente appiattita, ad indicare ia no
tevole ejasticitd del motore che consente alla 2300 HS di
ragniungere 1 190 chilome:rt orari.

Il cambio e a cinque marce ravvicinate, tutle sincronuz-
zate.

Le sospens:oni anteriori sono :ndipendenti con moliont
eucaidall e bracor escilanty astmmetrici. e sospensiont
posteniori sono a ponte ngido con mollont elicoidai. Bar-
re anti-rollic fsono montate sin anteriormente che poste-
riormente. Il sistema e completato da ammortizzaton: te-
lescop:ct a dopplo effetto.

Lo sterzo & a cremaghera; la sterrala completa si effet-
tua con 3 giri e mezzo. Il diametro di sterzata e di 9.2
metri. 11 volante & piccolo (34 cm, di d:ametro). imbottito
e foderato in pejle; 11 pilantone e ad assorbimento di
erergia.

. I fren: <ono a disco anteriormente (243 em) ¢ con tam-
i burl autoregolanti da 23 cm. posteriormente.
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L'Alfasud ti fotoyrafata dal poste di guida. Nelle foto sopra il
titolo: a sinistra VAlfasud sprint, a destra VAlfasud i,

Passa per i camion la sirada
dei condizionatori ¢ aria

La diffusione di questo utile accessorio sulle auto & per ora limitata
dal prezzo e dall'ingombro elevati - | pareri di un esperto del scttore

sti accessori per usa auto-
mobihstico ¢ le case che
ron volevano saperne di stu.
dmre W prozettazions di ta.
ime component1 delle vet-
tute anche in funzione del
montageio di necessori, yun.
11 11 condizionatore. Da due
wim a questn parte, mve-
o, il rappotto tra not e le
ceese costrutirici ¢ mughio-
raito Ora si registra una
colluboranione pi attiva, i
teciver delle grand: azien.
de non ci considerano pit
con diffidenza.

« I due probienn (prezzo
elevato ed ingombro)
proseoie Vanti — sonho pur-
troppo di difficile risoluzio-
ne,

« Per qguanto rimuarda il
custo non penso, al motnen-
to atluale, che possa sven-
dere ¢ molto, anche nel ¢a-
s0 che 1 condizionator: da-
ria si diffondessero mag-
siormente. Al massimo, con
una produzione di grande
serie che ora non c'e, i co-
st potrebbero dimmuire di
crren 30 mila lire, o poco
pi1, per apparecchiature il
Ul prezzo s1 Aggira sul mes-
70 mihone i hire. Srende-
re, msommau, del 1015 -,
non oltre.

« L'ostacolo "mgombro ™,
invece, ¢ piu facilimente su
perabile Siamo ad un buon
punto nella progetiazione d1
minr-condizionator: non pi
aros<i di un'autoradio, con
sistenny mternt completa-
mente mimaturizzati, sfrut-
tanndo le cognmizion: deli'e-
letaronica.

« In queste apparecchiatu.
r¢ — dice Vanu — potran-
no es<ere usate delle ''son-
de” per regolare a hvello
ottimaje la temperatura e
'umidita relatwa (in fin dei
contt quest'uitimo e il da-
to i importante per otte-
re un beneficio fisico) ai-
IiInterno  dell’abitacolo. So-
no comnponenti sensibilissi-
mt che decideranno, al po-
<to del passeggero, quali do.
vranno essere temperatura
ed umidita ideali nella vet-
tura 1n relazione alle con-
diziom chimatiche dell’am-
biente circostante.

¢« E’ evidente che all’inizio
il costo di un mini-condi-
7ionatore di questo tipo
iche abblamo zih sottopo-
sto ai primi coliaudi) sareb.
be molto elevato. Ma se Ia
coliaborazione che potra ve-
nirci dalle case costruttrici
sara efficace tali costi po-
tranno ridursi in un lasso
d: tempo ragionevole.

« D'altronde una tenden-
7za simille si e gia registra-
ta 1n altnn Paesi una ven-
tina di anni fa, ed oggi in
quei Paesi 1 condizionaton
d’'ana sono accessort co-
muni. Una tale tendenza si
sta registrando anche per
quanto rnguarda I'adozione
di impianti di condiziona-
mento nelle cabine di1 gui-
da dei "TIR ".

«In esce gli autisti deb-
bono wiaggiare durante !'e-
s'ate. anche per molle ore
consecutive, in condiziont
embientali a volie franca.
mente pesant:. In quest! ca-
5., e i costruttort di veico-
I industriali cominciano a
capirio, un efficiente condi-
rionatore si rivela prezioso.
Non per niente — conclu.
de Vant{ — {l nostro mag-
giore sforza produttive in
questo momento & rivoltn
proprio ver-H ia gamma det
condizionaiori per autocar-

no»
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