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| Come ‘¢ possibile difendersi dalle malattie dell’estate

Al

E’ impressione comune, sia
tra i medici che i profani,
che'la comparsa di alcune
malattie sia in strettissimo
rapporto con le modificazioni
stagionali ambientali. Vi so-
no fenomeni di tipo neuro
vegetativo, nei quali si os-
servano alcune manifestazio
m abnormi della funzione
nervosa centrale che si pre
sentano con quadro mutevo
le di irritabilita, insonnia, de-
pressione psichica, ansieta,
vertigini, improvvise emicra-
nie ¢ anche alterazioni del-
le Tunzioni gastrointestinali,
classico degli individui « sen-
sibili al tempo ». Pit che di
« malattia » vera e -propria
legata all’andamentc stagio-
nale, si pud parlare in que-
sti casi di momentance di-
sfunzioni psichiche e vegetati-
ve che colgono soggetti di
regola « normali» ed &, per
il momento, impossibile in
dividuare quale setiore del
delicato equlibrio del nostro
organismo  venga  attuccato
per primo e da quali fattori
ambientali. Vi ¢ infatti in
questi casi una vasta gamma
di descrizioni soggettive: c¢'¢
chi «non sta pia nella pel-
le» quando si avvicina un
temporale, quando, cioé, pres-
sione atmosferica ¢ umidita
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termostato

nel cervello

Non ¢ solo Pinverno la « cattiva stagione » - Perché pud accadere
che «uno non stia pitt nella pelle» - Colpi di sole e di calore

subiscono repentine variazio
ni; o chi perde sonnv e ap-
petito quando va al mare,
anche se ha la tiroide in per-
fette condizioni e — 1n teo
ria — una maggiore presen-
za di iodio non dovrebbe mi-
nimamente turbarlo; e chi
non sopporta il vento, indi
cato spes>o come causa di
« mali di testa » violenti, nau
see, ansieta,

Di altro aspetto, ¢ meno
oscure nella genesi, sono n-
vece le malattie  stagionah
s vere »: € noto cotne vi sia
una netta recrudescensza
infezioni polmonari e bron
chiali due quattro giorn1 do
po lirruzione di masse di
aria, ner periodi pia fredds
dell’arno, con caratteristiche
polari, ongine di consistenti
abbassamenti della tempera
tura ambientale e, di conse
guenza, di « raffreddamenti »
di tutto lorganismo o i al
cuni parti di eswo0. Vi ¢ una
zona nel cervello, un vero e
proprio termostato, che ha il
compito di mantenere in tutti
gli organi la temnperatura co
stante di 37 gradi centigradi,

Il sistema Ui termoregolacio-
ne si avvale di vari mecca-
nismi per conservarla: con-
trollando per csempio la re-
te capillare e la sua dilata-
cione, la sudorazione, l'atti
vita muscolare.

Il freddo o il caldo troppo
intensi possono far « salta-
re » tutto il sistema, con con-
seguenze variabili e comun
que dannose per l'intero or-
ganismo; variazonr improv-
vise hanno 'esito di « raffred
dare » — o «riscaldare » —
alcune zone che tardano ad
adeguars: alla nuova condizio-
ne., E' il caso delle vie re
spiratorie, nelle quali le bas-
se temperature rallentano il
movimento  delle « ciglia »
della mucosa che le riveste,
favorendo linsediamento  di
batteri e qundi di infezio
. E stato inoltre dimostra-
to che il freddo provoca una
generale diminuzione delle di
fese dell'orgamsmo, probabil-
mente a causa della costri-
zione der vasy sanguigni, con
la quale si cerca di tratte
nere calore ma che diminui
sce la hbera circolazione i

particolari tipi di globuli bian-
chi, deputati alla cattura e
alla distruzione dei microor-
ganismi dannos: penetrati nel-
I'organismo.

Non si creda, comunque,
che la stagione « cattiva » sia
solo quella invernale. Anche
I'estate porta con sé 1 suoi
guai e ha una sua caratteri-
stica morbiliti. L'osservaao-
ne pit comune ¢ la compar-
sa di infezioni dell’appaicto
digerente, anche se ¢ diffusa
opinione che cid avvenga per
un meccanismo « indiretto »:
Vinsorgenza di molti casi di
tossinfezione alimentare, spes-
so scambiati per « salmonel
losi » o addirittura per for-
me tifoudi, sono da attribuire
mvece alla maggilore facilita
con cm nell’organismo ven
gono introdotti c¢ibi conser-
vati. ner quali 'alta tempe-
ratura ha favorito moltiplica-
coni batteriche. Anche se la
« proliferazione » ¢ cessata,
nelle derrate rimangono le
tossine prodotte dal loro me-
tabolismo ¢ queste — fre-
quenti nei bambini e spesso
gravi nei lattanti — sono la
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Una delle piu colossali macchine utensili del mondo

Il «<toro di Russia»
costruito a Brescia

Pesa 720 tonnellate - I motori per la sua manovra hanno una
potenza di 1000 cavalli - Realizzato dalla INNSE (azienda IRI)

DAL CORRISPONDENTE

BRESCIA — La sigla ufficia-
le del colossale tornio é
«TVB > ma nessuno fra gli
operai della «Santeustacchio»
che ti hanno laroerato attor-
no per oltre un anno. la ricor-
da. Per loro il giqantesco tor-
nio rerticale himontante ¢ 1l
« toro di Russia». E 1 1 del-
le pia grandi macchine uten-
sili sinora costrurte nel mon
do: pesa 720 tonn . dispone di
tre carri portautensili di cui
uno a controllo rumerico. 1
vari motori elettrici hanno una
potenza complessira. installa
ta. di circa 1060 CV v cui
200 CV per 1l =olo motore
principale di rotazione.

Il «toro >, smontato ed im-
ballato, dallo stabilimento
bresciano della INXNSE (la In-
nocenti-Santeustacchio. una
azienda del gruppo IRI-Finsi-
der), affrontera un lungo
viaggio per mare: dal porto
di Sarvona atirgrerso il Me-
diterraneo, il Mar Nero risa-

f

lira il Volga sino al nuoro
stabilimento che lc uthihzzera
per la produzione di rotori e
di contenitori per reattori di
tipo chimico da .nstallare nel-
le centrali nucleari.

E’ un rero e proprio gioiel
lo della tecnica: u< tormo che.
nonostante le sue colossali di
mensinni, ¢ i cacile mann
vrabilita ¢ garantisce anche a
pieno carico — cioé fimn a
400 tonn. — un1 allissima
precisione. La ‘arola rotan-
te di lavoro (8 metrnt di dia-
metro) puo muor *rst a veloct
ta multiple da un massimo di
22 giri al minuto (celocita o
raria di poco sup>riure al chi
lometro) ad un minimo di I7
giormi per compiere un solo
giro: uno spostamento di 12
cm. all'ora, un morimento
molto piu lento ¢ mavrertibi
le delle sfere di un orologio.
Un gioiello della tecnica an
che per le soluzioni ergono
miche (é lo studin che ralen-
dosi del contributo di altre

'

scienze quali V'aratomia. la
Jisiologia, la psicologia ricer-
ca 1l mighoramento del rap-
porio fra lavoralori ed il pro
prio laroro) adot:ate in rela-
zione alla sicurezza del la
roro.

<« Mi hanno prorocato degh
incubi, direrse cclte mi sono
sreghato. durante la notte, di

soprassalto — -t ha raccon-
fato l'ing. Cotta. progettista
del tornio - specialmente

quando pensavo agli uomim
che controlleranno la larora-
ziane sulle navice:le. Se i cal
coli erano sbhaglati potero
cambiare continente ». Infatti
una delle peculiari innorazio-
ni tecmche adottate su que-
sta macchina permette aglh o
peratori — il super tornio pan
essere manorraiy da uno o
due tecmci — i spostars: in
ogni puntn, anche all’imternn
dei grandi pezzi in larorazio-
ne. su due comnde naricelle
motorizzate sempre sotto con
trolln da terra. seguite sui
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comandi e dai risualizzatori
di quota tutti raggruppati in
un unico panncily mobile.

Altra caraltenistica tecnica
importante di questo colos-
sale tornio. destinato all'Unio-
ne Sorvietica. ¢ la possibilita
di spostare dalla normale po-
sizione di laroro a tavola ro-
tante per allontanarla dal por-
tale e poter cosi agervolmen-
te caricare e scaricare i pez-
zi.

La tarvola che misura. co-
me diceramo, 8 metri di dia-
melro. puo sopparfare pezzi
con diametro mcssimo di 105
mt., di altezza massima di 7.8
metri ¢ peso fino a 400 tonn.
La tavola ruota su di uno
speciale cuscinetto idrostati-
cn (bretretto INNSE) composto
di 24 pattini indipendenti ed
oscillanti che rie seguono le
deformazioni sotto carico.

I pezzn puo essere lavora-
to dai tre carri porta uten-
sili. Due carri scorrono indi-
pendentemente sulla trarersa.
che ha essennialmente funzio-
ne di guida. mentre il loro
pesn grara su dr una tra-
versa secondaria le cui de-
formaziomi ron wnfluenzano la
precisione della macchina. O-
gni carro porfa uno sliftone
quadrato, 430 ::m. di lato,
che scorre rerticalmente per
4 mt. Infine tutli e 3 i carri
possono essere :nclinatt fino a
45 grad: per esequire tormtu-
re conwche.

Questi, 1n sintesi. i dati tec-
mci del <toro di Russiaos,
U'n ranto della ecnclogia ita-
liana, una dimo:trazione con.
creta dell’alto lirelln di spe
cwahzzazione di una fabbrica
¢ di una aztenda 75.500 dipen-
denti di cus 1300 nello stabi-
himento bresciano). La piena
disporubilitéa e collaborazione
dei laroratori — hanno ricor-
dato sia l'ing. A. Abba, pre-
sidente dell'INNSE, che ing.
Cotta — hanno rpermesso di
ottenere anche .m ottimo ri-
sultato finannario. La concor-
renza straniera !{gigpponés: e
tedeschi) ¢é stata battuta sui
tempi di consegna (solo 18
mest 1l tempo di lavorazione).

Il tormo salpera da Sarona
entro il 20 settembre.

Carlo Bianchi

causa di quei malesseri con
la classica sintomatologia in-
testinale: dolori, nausea. com-
pleta inappetenza, diarrea
profusa.

Anche un’alimentazione in-
congrua o Yintroduzione di
abbondanti bevande fredde
rappresentano  facilmente il
punto di partenza di succes
sive infezioni. Insomma: os
servare durante i periodi piu
caldi dell’anno una buona
igiene almentare, riducendo
I'uso di derrate conservate, &
senz’'altro ]a maniera miglio-
re per eviare le « malattie
dell'estate ».

Discorso a parte meritano
altre forme morbose che, per
ovvii motivi, non possono
comparire alle nostre latitu-
dini se non nella stagione
estiva: i colpi di calore e le
« scottature » da prolungata
esposizione ai raggi solari.

Il colpo di calore «comu-
ne » si pud avere in seguito
ad elevazione termica del-
I'ambiente anche relativamen-
te modesta. Basta solo che si
creino condizioni che renda-
no difficile la dispersione dal
corpo del «calore in pido,
Questo  avviene quando il
soggetto @ eccessivamente co-
perto da indumenti. quando
si compiano sfor2i fisici pro-
lungati che, attraverso l'atti-
vita muscolare, esaltano la
produzione di calore, renden-
do difficile il suo smaltimen-
to e, addirittura all’aperto,
in giornate afose anche se
il sole & coperto, quando 1'al-
ta umidita atmosferica impe-
disce 1'evaporazione del sudo-
re o al chiuso. in ambienti
saturi di vapor d’acqua, co-
me lavanderie, cucine, ecc.

La sintomatologia del colpo
di calore non ¢ molto dissi-
mile dal collasso, cioé abbas-
samento della pressione per
la dilatazio e dei vasi del cir-
colo periferico (per questo
motive sono pi soggetti i
pazienti di insufficienza car-
diaca, di qualsiasi natura es-
sa sia), polso frequente, spes-
so lo svenimento. Rarissimi
i casi mortali: il disturbo ¢
temporaneo; ed ¢ sufficiente
il riposo in un ambiente fre-
sco e ventilato. Chiaramente
estrema cautela va osserva-
ta per i cardiopatici, che do-
vrebbero sempre evitare i
luoghi pit caldi. preferendo
la collina al mare e le zone
a temperatura pill mite,

Diverso &, invece, il co-
siddetto « colpo di sole ». non
raro nelle nostre regioni nel-
le giornate di canicola, dil-
fuso nelle regioni tropicali e
subtropicali. L'esito pud esse-
re addirittura mortale ed ¢
I'effetto dell’azione prolunga-
ta dei raggi solari diretta-
mente sul capo. Il meccani-
smo con il quale si instaura
il quadro tipico di questa gra-
vissima malattia non ¢ del
tutto chiaro: ad una forte
cefalea, delirio e allucinazio-
ni seguono non raramente il
coma e la morte. Al tavolo
anatomico le meningi e I'en-
cefalo appaiono congesti e
alterata si presenta la per-
meabilitd dei vasi, con un
aumento dei liquidi intersti-
ziali e della quantita di quel
lo normalmente contenuto nei
« ventricoli », cavita presenti
nell’area piu interna del cer-
vello. E' probabile che il ri-
scaldamento diretto del tessu-
to cerebrale provochi altera-
zioni irreversibili degli ele-
menti nervosi.

Senz'altro la malattia che
ha lasciato indenni ben po-
chi avventori delle nostre
spiagge ¢é la fastidiosissima
« scottatura » solare. Che poi.
a rigore, scottatura vera e
propria non é. In realta il
bruciore, 1 arrossamento e
anche la distruzione dello
strato pia superficiale della
pelle dopo le prime esposi-
zioni prolungate sono I'effet-
to dell’ improvvisn assorbi-
mento dei raggi ultravioletti,
che causano dermatiti e der-
matosi di varia gravita. La
maggiore intensita di questi
si ha durante 1 mesi estivi
e nelle ore centrali della gior-
nata. quando V'angolo di in-
cidenza der ragg: ¢ vicino ai
90" e. quindi. piu {requente
¢ la loro caduta per unita
di superficie.

Gli ultravioletti. se assor-
biti con prudenza. possano
esercitare benefici effetti sul-
la pelle. per la loro azione
sterthzzante ¢ battericida, ma
I’ eccessivo  bombardamento
ha le conseguenze ben no
te.

Non si creda che l'uso d
creme protettine o di olu di-
fendano da queste radiazioni
Essi. semmai. impediscono la
completa disidratazione del-
I'epidermide. mitigando ini
nalmente quel senso di sec-
chezza e di calore che an
nunciano la ¢ scottaturas. In
realta le uniche valide nor-
me da seguire sono quelle
dell’esposizione graduale: al
mattino o al pomeriggio inol-
trato per i primi giorn. Si-
no a quando Yazione foto-
chimica degli ultravioletti
avra mobilitate sull’epidermi-
de la melanina, quel pigmen-
to bruno che. consideranoni
estetiche a parte, rappresen-
ta l'efficace schermatura al
1'aggressione del sole.

Angelo Meconi

Gia centomila

le Fiat X1

La carrozzeria Bertone aveva superato que-
sto traguardo solo con la 850 Spider - Sono
auto vendute soprattutto all’estero

La FIAT X 1,9 carrozzata

sco, stoverifica
s1 tratto della
dotte 1n totale

FIAT 830

da Bertone ha
questt grornt 1} triguardo delle 100 000 unita prodotte. E*
la seconda volta che, presso In carrozzerm di Grugha.

questo  avvenunento.
sSpider, dt cwr
140 000 umta,

raggiunto 1n

Nel Caso,

pro-

primo
furono

Per la FIAT X 19 gh attualr ritnm produttivi e le pre.

vistont di vendita der

prossima

anm  fanno sin d'ora

prevedere 11 superamento del tetto toccato dalla 850 Spider.

In entramb { cas

il fenomeno presenta alcune singo-

larith. Poco diffusa in Itulia, ln FIAT X 1/9, cosi come
avvenne per la 830 Spider, rappresenta invece, sul mer-
catr estern, un modello altamente apprezzato e venduto
per le sue eccezionuli quahth tecniche ed estetiche. In
Gran Bretagna, patrii per eccellenza degli spider, la FIAT
X 1/9 viene considerata dalla stampa locale supertore qua-
Iitativamente a tutti i modelll concorrenti con cui e stato

effettuato il confronto.

La produzione Bertune di questo modello si avvicina alle

90 vetture al giorno

In un momento non certo favore-

vole alla econom:a del nostro Paese, questo successo cre-

ativo, tecnico e

nroduttivo rappresenta,

pur nella sua

margmalita, un introtto per I'Italia di circa 100 milont di
dollary l'anno e per l'economia regionale piemontese 1.700
post1 di lavoro (tale e l'occupazione della Bertone).

E’ opportuno ricordare

che negli Staty

Unit1 1 modelli

sportivi der due maggior: carrozzier: italiam (Bertone e
Pininfarina) rappresentano da soli 1 30 per cecnto delle
vendite FIAT su quel mercato.

Vi sono pot mercatl particolar: in cwn queste vetture rap-

presentano al lwvello piu

alto

immagine del prodotto

itahano, come un‘ipiziativa recentemente atiuata dalla ri-
vista giapponese « Car Styling ». Un intero munero della

nivista e stato dedicato alla Bertone 2d m suo

modelh

che riscuotono sul mercato guapponese un prestigio ed

una notornieth eccezionali.

NELLA FOTO: in primo piano la 100 000* FIAT X 1 9; in secondo

piano la 850 Spider.

motori

Anche vetrati
i cargo Renault

Commercializzati in due versioni: Normale
e Lungo - La velocita massima é per entram-
bi di 115 chilometri orari
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Il mese scorso sono mi
zinte le vendite i ltalia del
Renault 4 Cargo con vetn
laterali posteriont nelle due
versioni Normale e Lungo.
Sh tratta di un vewolo pro-
miscuo omologato per tra-
sportare, rispettivamente,
un carico utile di 345 e 380
kg, oppure, alternativamen-
te, cinque persone. La cilin-
drata e di 850 ¢c per la ver-
swone  Normale ¢ 1100 ce
per la versione Lungo.

Sia I'R 4 Cargo Normale
che il Lungo possono rag-
guungere una velocita mas
sima dr 115 chilometn

Il prezzo di vendita del
Renault 4 Cargo  vetruto
Normale e sato fissato

3563 600

lite
I'IVA del 1B per cento); 1l
prezzo del Lungo (<empre

(compresa

comprensivo dr Ivay e di
4 (47400 lre,

Annuncinndo P'unmissione
sul mercato der due ver-
colt la Renault Itahin ha
ricordato che tra le loro
caratteristiche ¢ l'assensza
di punti di mgrassaggio e
che ln revisione & prevista
ogni 15.000 chilometr,

L'R 4 Normale (foto n
alto) ha una lunghezza mas-
s di m. 3,66, un'altezza
# vuoto di m, 1,71 ¢ una
Iarghezzn massima di me-
trr 1,50. Le misure del «Lun-
gon (foto solto) sono rispet-
tivamente: 3,853, 1,72, 1,532,

Offre il meglio soprattutto in citta
il veicolo commerciale Fiat 900T

La scelta dei rapporti consente di mantenere i consumi a livello di quelli della 127 - Le im-
pressioni dopo una prova prolungata - Assetto di guida automobilistico - Frenata e insono-
rizzazione potrebbero essere migliori

Il Fiat 900 T pulmino. Nel disegno in alto uno speccato del
900 T nella versione furgone.

Sulle Mercedes-Benz

freni con <ABS>

Il sistema impedisce il bloccaggio delle ruo-
te in caso di frenata di emergenza - E’ stato
messo a punto in collaborazione con la Bosch

ILe Mercedes-Benz da que-
st0o autunno saranno equil-
paggiate con un nuovo di-
spositivo antiblocco messo
a punto dalia Daimler Benz
1 collaborazione con la dit-
ta Bosch.

Questo dispositivo — piu
brevemente chiamato ABS
tant1 block system? integra
I'impianto frenante tradizio
nale e rappresenta un s:-
gnificativo  progresso  1n
campo automobilistico. 8
tratta di un sistema a co-
mancn elettronico che un
pedisce 1l bloccars: delle
ruote, all’atto della frena.
ta, assicurando la manovra
bilith del veicolo anche in
situazion1 critiche

Quando, nel caso di im
pianto freni tradizionale, le
ruote si bloccano a causa di
una pressione eccessiva sul
pedale de:1 freni, — per e
sempio per reazioni improv
vise su strade sdrucciole-
voli oppure per f{renate in
curva a velocith sostenuta
— 11 veicolo perde mano-

vrabilita, pud sbandare e lo
spazio di arresto pub au-
mentare piu di quanto av-
verrebbe se la {renata fos
se dosata 1in maniera otu-
male

Quest1 inconvenient: non
s1 verificano con le autovet-
ture Mercedes-Benz equipag
glate col nuovo sistema an-
tiblocco” con esso  restano
assicurate Ila manovrabilita
e la tenuta d1 strada anche
nelle frenate d'emergenza,
consentendo di evitare l'e
ventuale ostacolo

Tre sensonn rnilevano di
continuo la velocita delle
ruote trasformandola in se-
gnaly elettrick che vengono
trasmess! ad una centralina.
Questa controlla se le ruo-
te girano ancora durante la
frenata oppure se hanno gia
la tendenza a bloccars:, ed
attraverso un attuatore 1I-
draulico, dosa in misura ot-
timale la forza di frenatura
alle ruote tenendo conto
delle condizioni di aderenza
della carreggiata,

Costruito finora in oitre
100 000 esemplar:, 11 piceo-
lo vewcolo commercale al-
lestito dallna Fiat sulla mec-
canica della « 600» prnima,
delln « 850» por, e e
della «127», rappresenta or-
mai una scelta quasy obbli-
gatu per miglima di com.
merciantt e 1 piccole a
ziende che debbono nisol-
vere le proprie necessita di
trasporto.

Forte di questo «mono
polio », due anm fa la Fiat
decise di rinfrescare que-
sto piccolo furgone-pullmi-
no che s1 ostinava a non
sentire 1l peso degh anni.
Infatt1 al salone di Torino
dei 1976 la casa tonnese
tra le sue novita ne pre-
sentava una che non avreb
be certo fatto molto scal-
pore, ma che sicuramente
sarebbe stata molto osser-
vata e cnlcata da quella
parte di pubblico che usa

J'auto per lavoro. 1l « 900
T ».
Sono  passat: due anni,

e 1] piu piccolo veicolo in-
dustriale della Fiat sta con-
fermando la validita della
impostazione meccanica a
suo tempo scelta, riscuoten-
do un successo che non
accenna a diminuire.

Abhiamo provato 1l « 900
T» pulmino per vernficare
le doti che hanno reso ce-
lebre questo veirolo tutto-
fare, e per constatare 1 pro-
gressi dell’'ulima versione,
quella che finora ha subito
1 mighorament1 pma profon-
di.

E’ bene dire subito che il
« 900 T» assolve perfetta-
mente 1l compito assegnato-
gli, e cioe quello di un
compatto mezzo da traspor-
to. agile e sufficientemente
caplente, rlai costi di eser-
€110 e manutenzione «un
tenut:, L'unico difetto di u-
na certa enuta rniscontrato
nel corso della nostra lun-
ba prova e costituito dalla
frenata, che potrebbe esse
re migliore, soprattutto con
siderando la destinazione
del veicolo E propno per
fare 1 pignolh s1 puo ag-
guungere che la rumorosita
di marcia € a volte ecces.
siva, specialmente lungo gh
interminabiit  retufili auto-
stradahi, quando s; viaggia
quas: alla massima veloci-
ta. che s aggira attormo a1
cento kmh

Per 1l resto, nulla da ec-
cepire 11  comportamento
del « 90 T» e sempre sta-
to molto soddisfacente, e 1
ha lasciato l'impressione di
una grande affidabilita. Cer-
te lacune upiche, in pas-
sato, dei veicoly da traspor-
to commerciale (Scarso con-
fort, poca visibilita, estet:-
ca NOn sempre aggraziata)
soNnn state 1n questo caso
brillantemente superate

La capacita di carnico,
carattenistica fondamentaie
per un mezzo di questo ge
nere, & cospicua, e l'acces-

Rubrica a cura di

N

50 al pianale abbastanza a-
gevole, L'altezza da terra n
vioto & un glasto compro-
messo tra le esigenze di chi
deve caricare, che ha biso-
gno di un pano di appog-
gio relativamente alto, e In
necessita di non alzare trop-
po 11 baricentro  dell’auto,
per non perdere 1n staby
Ith,

A pleno carnco lo sterzo,
docile e leggero con g bor-
do 11 solo autista, tende
ad « appesantirsi », renden
do i impegnativa la gui-
da del «200 T» specie in
salita, dove si sente la man-
canza di qualche cavallo di
potenza.

Buona la tenuta di stru-
da. ma bisogna faure atten-
zione af colpr di vento (fre
quentt  specle lungo  certi
tratti montani di autostra.
dn) perche 1l veiwcolo ne n-
sente molto

le prestazioni, relativa-
mente alla classe del « 900
T», s1 mantengono su un
buon hvello la rnipresa e
sempre pronta, piu di quan-
to 1 35 cavalh di potenza
massima  potrebbero  far
supporre. Cio e dovuto an-
che alla scelta der rapporti
al cambio, che privilegiano
nettamente la marcia nel
traffico cittadino (forse il
campo di mighore utiliz-
zazione per 31 « 900 Tw») 11
spetto a quella extraurba-
na. 1 rapporti, nfatti, so-
no stati scelli per favorire
una marcia con accelerazio
m f{requenti ¢ punte di ‘e
locita limitate, come succe
de 1n citta dove e richiesta
un‘elasticita del propulsore
cospicua, psttosto che una
marcia con 1l motore co-
stantermente ad alto reg:-
me, come avviene Su per-
corsi extracittadim

Puo essere, questo, un li-
mite O un Vantaggio secon-
do I'u.o che s1 fa del « 90
T ». anche 1n relazione ai
consumi. Il pulmino da no
pruvato si ¢ nvelato, 1n que
s10 SENSO, parco  viagglan-
do su strade di ptanura,
senza canco, ¢ nelie mede
sime condiziont d: uso, i
consumi spesso sono nsul-
tati analoght a quell: della
127 della medesima cilin-
drata (903 cc).

Per finire, un elogio va
fatto all'assetto di guida di
questo pulmino. per esse-
re un veicolo da trasporto
Promiscu0o presénta caratte-
ristiche di confort e visi-
bilita, oltre che di ricerca
di una posizione non affa-
ticante, certo non inferiori
a quelle di una piccola ber-
lina della stessa cilindrata.

Lo abbiamo potuto con-
statare nel corso di alcuni
lungh viaggr in autostrada:
al termine siamo scesi dal
«900 T» senza che la no-
stra schiena fosse indolen-
uta  eccessivamente, come
temevamo al momento di
metterct al volante,

P. M. P,

Fernando Strambaci
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