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Gli esperimenti di un astronomo americano
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Come 3 stelle hanno «fiSpiegato»
la relativita particolare

- L’indipendenza della velocita della luce da

La teoria della relativitd
particolare fa parte di quel-
le conoscenze ormai acquisi-
te che hanno gid superato
importanti prove sperimenta-
li e le difficolta concettuali
iniziali. S8i basa su due prin-
cipi fondamentali, uno dei
quali ¢ l'estensione a tulta
la fenomenologia fisica del
I'aspetto «i relativitad limita.
to al fenomeni meccanici del-
la fisica di Galileo e di New-
ton. L'altro principio ¢ inve-
ce assai plu rivoluzionario ¢
sembra opporsi all'immediata
intuizione.

Per comprenderlo illustria-
molo brevemente con il se-
guente esemplo: consideria-
mo due osservatori, uno su
un treno che viaggia a 100
km all’ora e uno fermo sulla
scarpata. il primo accende
una lampadina e constata che
la luce st propaga con la ve

locita di 300.000 km al se
condo. Quale velocith misu

ra losservatore sulla scar-
pata? Ciascuno vorrebbe ri
spondere: 300.000 km al se-
condo pia i 100 km all’'ora

del treno. Cosl avrebbero ri
sposto anche Galileo e New-
ton, ma per Einstein la ri
sposta ¢ diversa: sempre 300
mila km al secondo perché
la luce si propaga con la
stessa veloeita per qualunque
osservatore: la velocitd del
treno non influisce né per il
primo né per il secondo spe
rimentatore,

Si tratta di un principio
di enorme portata dal quale
discendono  conseguenze fon-
damentali ¢ inaspettate: ad
escmpio: due eventi che a
un osscrvatore risultano si-
multanci non lo sono per l'al-
tro. Questa paradossale con-
clusione ¢ efficacemente il-
justrata dicendo che per 'os-
servatore in moto il tempo
scorre pia lento dell'osserva-
tore a terra: un certo inter
vallo i tempo delnito da due
cventi, per Posservatore sul
treno ¢ munore di quello che
risulta  per VYosservatore a
terran che vegistra gli stessi
due cventi.

Tutto cid non deve esserc
inteso nel senso di un’illusio-

quella della sorgente che la emette provata da tecniche pin precise

ne o di una mera questione
che puo risolversi regolando
diversamente pgli orologi in
modo che lintervallo di tem-
po risulti uguale per entram
bi; Ia diversita dei tempi ¢
un coroliario imprescindibite
che deve essere wccettato se
si decide di regolare gli oro
logi sulln base dei principi
generali della fisica ¢ in par-
ticolare di quello secondo cui
la velocita della luce ¢ co-
stante per tatti gli osserva.
tori in moto reciproco retti-
linco e uniforme ¢ non si
somma (o si sottrae) con la
velocitd della sorgente.

La rcalti ogpettiva di que
sta situazione ¢ illustrata dal
famoso esempio dei due ge-
malli, uno dei quali si im
barca su un velocissimo raz
z0 ¢ st dirige verso una stel
la., mentve Uallro ritnane a
torra: rispetto all’osscervatore
a terra il viaggiatore invec
chin menn! L'ellelto ¢ tanto
piu vistoso quanto maggiore
¢ la velocita del razzo; s
la velocita fosse guella della

luce il viagpiatore tnon in

Allestiti su una linca ferroviaria in Arabia Saudita

Le ricerche nel campo
dell’energia solare acqui-
siscono costantemente
nuove conoscenze. La no-
vith riguarda la costruzio-
ne di passaggl. a livello
automatici azionat{ dall'e-
nergia prodotta da batte-
rie solari. Questi impianti
di sicurezza ferroviari -—
superata la fase di speri-
mentazione — sono fab-
bricati dalla Wabco We-
stinghouse dil Torino e ap-
plicati in Arabia Saudita,
su una linea ferroviaria di
circa 560 chilometri, Ia
Damman-Riad, che dal
Gollo d'Arabia porta allo
interno del paese.

Non & da escluderst
la possibilith che in un
prossimo futuro i mecca-
nismi automatici di se.
gnalamento delle reti fer.
roviarie possano servirsi
dell’energia solare. Con {1
suo utiljzzo si risolve in-
nanzitutto, in un Paese non
industrializzato, il proble-
ma della disponibilita di
energia elettrica per lein-
stallazioni isolate, oltre
che Jonseguire una rndu.
zione del costi di alimen.
tazione di energia e de-
gli (mpianti.

Il sistema scelto dalla
Wabco Waestinghouse per
I'Arabia Saudita si basa
sull'impiego di cellule for-
mate da cristalli di sii-
cio allo stato semijpuro
Per utilizzare | raggi de!-
a gamma infrarossa del
sole, i quali hanno la ca-
ratteristica teorica di non
essere assorbiti né dalle
nuvole, né dall'umidith, né
dalia neve. Le cellule so-
no attive anche in condi-
zioni atmosf{eriche sfavo-
revoli e se non colpite di-
rettamente dalle radia-
zioni.

L'energia prodotta dal
le bhatterie a cellule so-
lari si trasferisce in bat-
terie di accumulatori do
ve viene conservata e pre
levata secondo l'uso
E' quanto mai opportu-
no i} riferimento alla re-

Passaggi a livello
con batterie solari

Un pannelio di batterie solari installato in Arsbia Saudita lungo
la linea farroviaria Damman-Riad.

te delle Ferrovie dello
Stato a proposito della
installazigne delle batterie
solari tra gli equipaggia-
menti degli impianti fissi,
sta perché tn [talia ci so-
no regioni dalle condizio-
ni ottimali per lo sfrutta-
mento dell’energia solare,
sia perch® la nuova tec-
nologia rappresenta un
impegnat:vo campo di ri-

cerca, al quale da tempo
le FS hanno abdicato. lLo
impegno delle Ferrovie
dello Stato nelln ricerca
dei segnalamenti consoli-
derebbe inoltre una pro-
vata collaborazione con
I'Ansaldo, azienda IRI. che
ha conseguito in tale set-
tore otthinu risultati.

n. p.

vecchicrebbe  ueppure!  Che
non si tratti di un clletto
formale ¢i si rende conto se
si immagina che a un certo
momento il razzo inverta la
rotta ¢ ritorni a terra: 1l ge-
mello a terra ¢ pid vecchio
di qucllo che ha viagginto!

I chiaro che risultati cosl
sconcertanti abbiano richiesto
una approfondita analisi dei
principi sui quali la teoria
della relativitn si fonda tan
to pia che siocade in con
traddizione se si tiene pre
sente che, proprio per la stes
su teorin detla rvelativith, il
viaggiatore potrebbe dire di
essere lui fermo ¢ il fratello
a terra correre in direzione
opposta. In realtd fa contrad
dizione si supera tenendo pre
sente che con riferimento
tutta la materin dell’universo
che si muove veramente ¢ il
fratello sul razzo; infatti ¢
lui che risente gl effetti det
I'accelevazione ¢ decelerazio
ne che Uesempio fatto com
porta.

La validita della teoria del
la relativita ¢ fuori discussio
ne in quanto riposa su solide
basi  verificate attraverso i
numerosi  risultali - cui  essa
contduce, ma ¢ evidente che
una verifica sperimentale dei
principi da cui parte otlenu
ta dircttamente ha  sempre
una notevole imporlanza scicu
tifica.

Fsamintamo allora la pos
sibilitd di provaee dicettamen
te il fatto sccondo cui la ve
locita della sorgente che ¢
mette {uce non influenzay 1o
velocitan della luce che l'os
servatore  misura  qualunque
sin la velocild reciproca sor
gente - osservatore.  Diciamo
subito che & difficilissimo o
seguire un'espericnza dirctta
con sorgenti terrestrei poiche
possinmo  muovere queste ul
lime sempre a unmﬁ'@msit&
trascurahile rispetto a quel
in della luee:  aleuni  chilo
metri all’ora contro 300 mila
kin al secondo ¢ non sareh
be possibile oltenere la pre
cisione sulficiente,

fa cosa migliora se ci st
riferisce al moto delle stelle
doppic sia perche la loro ve
Incita ¢ di alcuni chilometri
al sceondo, sia, ¢ specialmen-
te, perehe sono molto distan
ti ed cventuali differenze di
velocitd  della luce  cmessa
dalla stella che si avvicina ¢
da quella che s'allontana com
porterchbero su tali distanze
ceffetti  rilevabili. Nel 1910
I'astronomo e Sitter mise in
cvidenza questa circostanza e
dedussse che il moto  delle
stelle doppic mostra che se
I'effetto o'¢ la veloeitd della
luce risente meno di un mil
lesimo della velocita della sor-
pente. Nel 1964 il fisico Al
vager, con csperienze di Ti-
sica atomica, abbassd quel li-
mite al decimillesimo,

Alcuni mesi fa Vastronomo
americano Brecher, usando la
teenica spaziale, ha csamina
to tre stelte doppic che ir
raggiano nel dominio X del-
lo spettro eleitromagnetico ¢
che danno luogn ad cclisse ¢
ha concluso che lindipenden
za della velocita della luce da
quclla della sorgente che la
cmette deve intendersi com
provata dall’'esperienza  addi-
rittura entro il miliardesimo
della  velocitd di  quest’ulti
ma. Cosi il secondo princi
pio della relativita pud con
siderarsi oggi confermatn dal
I'espericnza con una precisio
ne di gran lunga superiore a
qucella indicata da De Sitter
¢ dal fisico Alvager.

Alberto Masani

Una «bancan
dei dati

geotermici

ROMA — Una banca del dali
eotermici & stata creata dal
onsiglio nazionale delle ri-
cerche presso i CNUCE di
Pisa al fine di acquisire, ge-
stire ¢ distribuire dati ed in-
{formazioni utili alla ricerca
geotermica provenienti da tut-
te le parti del mondo, anche
grazie ud un accordo di colla-
borazione stipulato nel 1976
dul CNR con l'organismo sta-
tunitense « ERDA» che ul-
I'epocn si occupava della ri-
cerca energetica e che attual-
mente ¢ stato assorbito dal
nuovo Dicastero federale per
I'enersia,

{ principuli utilizzatori del-
tn bunca dei dati geotermici
sono | ricercatort, gl enti e le
istituzioni pubbliche e priva.
te che in Italin si occupuno
di riceren geotermica. Ma gli
utenti non suno unicamente
itnllani, dato il carattere in-
ternuzionale dell’tniziativa. In
virtih dell’'nccordo  ftulo-statu-
nitense {1 Consiglio nazionale
delle ricerche raccoglie i dati
relutivi all’Europa, all’Africa e
all'intero territorio dell’Unio-
ne Sovietlcu, mentre il De-
purtment of Energy america-
no si occupa delle informazio-
nl reladve alle Americhe, ul-
U'Oceantn, all’Asis (con l'esclu-
sione del territorio sovietico)
¢ alVIslunda.

" Necropoli
romana
ad Agrigento

AGRIGENTQO — Circa cin-
quanta tomnbe dell’era romano-
imperiale sono venute alla tu-
ce nel corso di una campa-
gna di scavi nellu Valle dei
Templi u sud del tempio delln
« Concordia » e nel pressi del-
la tomba del tiranno Gero-
ne, in prossimith delln strada
statale 115.

I tavori, che sono diretti
dul prol. Fausto Gnesotto del-
I'Universita dli Trieste, ebbero
inizio tempo fa dopo che fu
rinvenuto il sarcofago di un
banmbino, nei pressi della fo-
ce del flume « AKkrugas »,

Accanto  alle tombe sono
state trovate alcune urne ci-
nerarie. I} ritrovamento delle
urne fu ritenere agli studiosi
che nell’antica Agrigento oltre
alln sepoltura fosse in uso an.
che la cremazione,

Cardiostimolatori
ad energia
atomica in URSS

ROMA — 11 difetto sostun-
ziule degli attuali cardiostimo-
latori sistemati nella cassu to-
racica e collegati al cuore con
speciali conduttori-elettrodi, @
che possono  funzionare al
massimo 3 anni, in quanto Ia
« pilu» si esaurisce imponen.
do un controllo permanente
fino 8 quando Yintero disposi-
tivo deve essere cambiato.
L'organismo mal sopporta
queste sostituzioni e i} proble-
mu & dunque quello di au-
mentare la durata del cardio-
stimolatore. Secondo l'agenzia
Novposti, una soluzione e sta-
ta proposta dagli scienziati
dell’Istituto di ricerca per la
chirurgia clinica e sperimen-
tale, diretto dall’sccademico
Boris Petrovskij, ministro del-
1a Sanith dell'URSS. Il nuovo
cardiostimolatore non si ser-
ve piiv dell’'energia chimica,
mu di quella atomica. Esso
pud funzionare, senza essere
sostituito, ben dieci anni.
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I rischi del mito esasperato dell’efficienza fisica

In «forma» con intelligenza

I consigli degli specialisti delPIstituto per lo sport di una Universita della Germania federale
Moto ¢ ginnastica con costanza senza strafare - Che cov’e il « trimm dich » per 20 milioni di tedeschi

DAL CORRISPONDENTE

BERLINO — « Tienii in for-
ma. ma con moderqaione s, ¢
qQquesto 1l consighho (ma piu
ancora, un grido di allarme)
ricolto daglt specialisty dell’l-
stituto per lo sport della
Unirersité di Giessen a ful-
ti1 coloro che, nella Germania
federale, spinti da una tam-
bureggiante campagna propa-
gandistica, hanno abbracciato
la religione del « trrmm dich »
Limperativo significa letteral-
mente «equilibraty’s, metti
equilidrio rella tua salute, nel
tuo fisico, ed ¢ una esorla-
2one alla pratica sporfira, a
muorersi, a correre. a piedy e
n Dbiciclelta, per le strade e
per § boschi, a comptere tut-
ta una serte di moriment:
ginnict per ridare rita a mu-
scolt in via di alrofizzazione,
per oliare giunture arruggin:-
te. per smaltire adipi ecces.
sici, per combattere imsomma
12 decadenza fisica indotta dal-
la sedentarietd.

Intenti loderoli ed encomia
bili. Ma il dottor Esfandivar
Simat e la sua équipe della
Unicersita d: Gressen hanno
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constatato che il fanatismo
deglt adepti al « trimm dich »,
specialmente der neofiti, sta
prorocando catastrofiche con-
seguenze. un aumento tmpres-
swonante dei cast di infarto
con conseguenze letali, distur-
bt circolatori.  distorsioni,
tratture. sirappt muscolari |
mu sicurt candidatr ail’ospe-
dale 7o al peggio) sono ol
ultraquaranterm: che a tine
seltimara, dopo cinque gior-
ni di sedentarietd in uficio,
arnirano n macchina con la
mntiera farugha al primo bo-
$¢co che capita, st mettono n
tuta e s: buttano sul percor-
so sportiro Lo spirito di e-
mulazione con 1 ftigli (o ad-
dinttura con i mpotiy, i de-
siderio di mostrarsi all’altez-
za di fronte alla moglie, un
certo narcisistico compiaci-
mento per le proprie presun-
te capacitd, 1 portaro a stra-
tare E quella che dotrebbde
essere un‘axione equiltbratri.
ce tinisce in dramma

La raccomandazione del
dott Simai ~+valida non solo
per 1 tedeschy ma anche per
quegly taliam1 che si inedna-
no a! mito dell'aria aperta
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di accostarsi a queste prati-
che ginnico-sportive con gran-
de cautcla e mnderazione, me-
glio ancora dopo aver senli-
to il parere del medico Asso-
lutamente da evitare, quando
$1 praltcand Queste atlic:da,
t'uso di bervande alcoaliche
Consigliabile ¢ anche un re.
golare controllo de! tipo di
alimentazione, del p2sa, del-
l'affaticamente, della frequen-
2a dei polso e della pressio-
ne sanguigna

Il movimento « trimm dich »
é nato nella Germania [ede.
rale cinque 0 se: anmi fa, ed
ha trovato subito l'appoggio
tncondizionalo ¢ muntfico ol-
tre che della Lega tedesca del-
lo sport, di alcum minsters,
der stndacals, della Cassa ma-
lattie, delle compagnte di as-
sicurazione Il Presidente del-
la Repubblica, Scheel, si é
esibito 1in una corsetla pro-
pagandistica nei boschi del
Venusderg ¢ l'imriagine del
primo culadino n tuta spor-
trra ¢ apparsa su (tults gli
schermu lelevistv: e su ({ulti
1 giornall. le societd di as-

sicuraione hanno messo in

¢ del morimento) e quella ' ctrcolazione milioni di pro-
| spelti dai qualt risullava che

con i «tnnimm dich» st pud
# restare Quarantenni per ven-
{'anni », riducendo il tasso di
colesterolo nel sangue, ridu-
cendo il peso, allontanando
il pericolo di infarlo e delle
maloltic della circolazione,
Nell'azsone propagandistica @
enlrata anche la compagnia
aerea [ufthansa, do un'in-
dagine statistica la quale
nsultava che l'eccessito pe-
so medio dei cilladini [ede-
rall incideva negatlivamente
suglt utdi della societd’

Il martellante messaggio ha
latto efjettn; secondo l'lstilu-
to Emnid sano aggt circa ven-
ti milioni i tedeschi che «si
tengono in formas» sui per-
corsi sporlivi ap tati neti
hoschi a spese delle societd
di assicurazione o nelle pale.
stre o tra le mura domesti-
che con l'ausilio dei piu sva-
riali attrezat. Circa la metd
dei tedeschi adulti partecipa
al atrimm dichs. [ risullali
sonn, nel complesso cerla-
mente positivi e olt allarmi
che vengono lancuali, come
quello dell'Universila di Gies-

sen sono rivolti al fanatismo
e alla intemperanza ¢ non al
movimento in sé.

Libri e dischi insegnano co-
me fare 3] etrimm dich » con
saggezza, negli ambulatori e
nelle sale di aottesa dei me-
dici sono esposti i dieci co-

. mandamenti della buona pra-

tica ginnico-sportiva, ripro-
dotti su grand: cartelloni an-
che nei boschi dove cf sono
t « percorsi altrezzati s. Al mi-
nistero della Sanita, intanto il
grogeuo di ndurre t contri-
uli previdenzialt per coloro
che partecipavano regolarmen-
te al atrimm dich» & stato
definitivamente messo nel cas-
selio e ora si insiste sulla
esigenza del controllo medi-
co.

Alla Lega ledesca per o
sport si sostiene che si é di
frante ad una pausa di ne-
cessario ripensamento, che
non elude certamente alla
liqui ne del movimento
e« trimm dich » ma anzi ad una
tua ulleriore espansione su
una base di maggiore coscien-
2a e responsabilits.

Arturo Barioli

I tre modelli Passat ora equipaggiati anche con maoatore Diesel. In
primo piano la Familcar.

Ora la Passat
va a gasolio

La vettura e infatti disponibile anche con
motore Diesel di 1,5 litri - Altri aggiorna-
menti alle avtomobili della serie

L A FRASE SUSSURRATA da un grornalista durante I
ceoatrenzy stampa e presentuzione delle Passalt Diesel
(« loro sono sempre 1 piu bravi di tutti ») aveva un ine-
quivocabile sapore polemico. Ma tant'e. se le cifre esposte
du Heiunz Busch, dicettore della progettuzione motor: della
Volkswagen, sono esatte, e non ¢'e ragione di dubitarne, 1
Diesel cene equipapggiano le Passat tia base & 1 Diesel 4
citinast, 1,5 Inri da eilindrata, 58 CV della Golf) sono 1 mi-
suore agpt utdizzatl an campo gutomohbalistico.

I duingramnii appest alle pateti delln saletta delle confe-
renze in un albergo di Hannover stavano a contermarlo:
in med In potenzy per litro di cthindrata supera del 20
per cento quella der motornt delln concorrenza, 1l peso det
iesel Volkswagen ¢ mferjore df un quarto; le prestazioni
delle Passut Diesel non vengono raggiunte da nessun vel
colo di questa Clisse; il consuwino di carburante ¢ wnferiore.

Certo 1 teemieir tedeseht suno bruvi, ma lorse ha gio
cato u vantaggio det progettisti delln Votkswagen tl fatto
che quello detiy Goll -~ costruito un anno e mezzo fa — €
stuto il primo Diesel da loro progettato e che hanno at-
fiontato {1 problema senza 1 condizionumenty tipici di chi
ha una lunga esperienza in un certo tipo di lavoro Poteva
anduar mle, certo, ¢ invece e andata bene.

Lu conterma Ia st ha mettendosi al volante delle Passat
con motore Diiesel. Le caratteristiche del motore, Veccel-
lene insononzzazione rendono quasi inavvertibile ln dimte-
renza con 1omodelli o benzina se s1 adotta una condotta di
auida normle. Siceome il motore ¢ quello della Golf ct
si attende unn maggiore lentezza in accelerazione, in con-
seguenza del magzior peso della Passat, Invece le differenze
sono irrilevantiz 11,5 secondi per passare da 0 a 80 chilo
metrt orari con ia Goll Dieset; ls secondi con la Passat.

Per accorgersene hisopna guidare cronometra alla mano,
il che non e nelle antudim degli automobilisti. In compen-
s bastit osservate 1 tachimetro per vedere che la Passat
Diesel € piu veloce, sy pure di poco, delln Golf: 142 chilo-
metri orari contro 140. E’ il risultato della buona aerodi-
nunieitd dells Passat, che vanta un coefficiente di penetra-
zione di 0,40 contro un coefticiente medio per vetture della
stessa cutegorin di circa 0,46,

L'avvinmento det motore non ¢ per nulla complicato,
unche per le partenze o freddo, e mentre si guidi si ha
modo dai ragionate — lu prova sulle strade della bassa Sas-
soniit ¢ stata fatta a copple — sul fatto che se in Germa.
mn le auto Diesel hunno successo per Ia loro maggiore
robustezza € perche risparmiano due litri dl carburante
ugni 100 chilometri nispetto alle auto a benzina, da noi
noquesuy vantuppn -1 agpnzegeello del minor costo per
htro del gasolio, L'uni cosa e I'altra fanno superare — co-
me ncicano le statistiche delle immatricolazioni — il mag-
ptor costa di ques’e vetture e fanno capire perche la [ab-
brica tedescn guardi con tanto interesse al mercato ita
tinnn.

N ATURALMENTE LA VOLKSWAGEN non »si ¢ limitata
per la Passat all’adozione del Diesel. Tutt! i modelli 1979,
& gusoliv o a bhenzina, hanno ora un nuovo interruttore
mecennteo detle lue di arresto che reagisce pitt rapida
mente rispetto all’interruttore a pressione di oho finora
montato. Sempre per le Passat, in Juogo de! tettuccio di
acciaio apribie a manovelly, finora disponibile, viene ol
ferto un tettuccio apribile e orientahile che consente una
magglore acrazione dell’nbitacoio senza 'inconveniente di
provocare correnti d'ana. Il tettuccio ¢ costruito in modo
che puo restare aperto ancie a velocitd piuttosto elevate
¢ quando piove.

V)

-

Una delle versioni del camion per trasporto leggero TL 40 45
fotografata durante operationi di carico

Quattro Diesel
firmati

Un sei cilindri da 75 CV equipaggia i nuovi

TL 40/45 - Le caratteristiche dei veicoli da
trasporto leggero all’alto della gamma

Quando nel 1976 la Volks d1
wagen lancido gl suo primo  sto
motore Diesel a quattro ¢t
hndr: dt un litro ¢ mes
0 di cilindrata e con una

potenza massuma - Que
motore  ruggange  la
coppia massimn dy 142
kgm a 3000 i minuto ¢

pruzie all’elasticity del mo

potenza di 50 CV, fu chia tore ¢ ad un cambio a 3
to che quel motore avreb marce tutte stneronizzte,
be avuto altri svilupp. Og 'L 1045 consentono  una

gi infatt; la Casa tedesca,
che ha gih costruito oltre
200000 Diesel da un litro
¢ mezzo tper la Goll, per
1 velcoli commerciali ¢ ora
anche per Ila Passat) dispo
ne di ben quattro maodeth
di motori Diesel.

Dal quattro cihndri, ad
esempio, ¢ stato sviluppa e dit peso ben minore
to un Diesel 5 cilindri, di 2 I TL 40 ¢ TL 43 vengu
titin di cilindrata & 70 CV, 0o prodotts ner  seguenty
per  vetture del gruppo  modelli: furgone, con passo
Volkswagen e per fornitu-  di 2850 mm, altezza inter
re ad altre case automobi na di 1870 mm ¢ volume
listiche di carico uttle d1 1L me,

gutda agile 1in tutte le con
disiont v traffiwo su stra
da ed autostruda

Una guida tanto agie o
sciolta che, per ¢ primy chy
lometrt di prova, poteva ds
ventare pericolosn per sau
tistis abttuaty a veicoly ds
ben puu rrdotto ingombro

Sempre partendo dal mo f‘nyuunvi_nu. con passt i
tore della Golf & stato pu 2950 e 3650 mm. doppia
re realizzato un Diesel per cabma, per it trusporto
automobilt a 6 cilindri, 24 combmato  div persone e
litri di cilindrata, 82 CV  merei; autotelaio  cabinato
d&i potenza. per savrastrutture spectids

Una versione modificata _Con  Iintroduzione  der
di questo 6 cilindn (cilin. TL 40 e 45 In gamma di

velcalt per il trusporto leg
gero delln Volkswapen co
pre o, senza vuoti, la en
tegoria di peso totale a
terra che va da 2800 fing
a 4500 kg, con portate uti-
li da 1250 un 2475 ky Vale
a dire che con una cupa
eth di carico  siruttabile,
rispettivamente di 2 ¢
25 quintali per i upi TL
40 e TI. 45, 1 maggiort vei
call per trasporto legyeero
della Valkswagen superano
per 300 o per 600 kg i
portata utile i modelly del
la concorrenza

Se s1 pone mente ul fat
to che cid rappresenta nel
le possibilitah di  trasporin
un  vantagzio  dell’ordine
del 253 per cento, st oen
pisce perche la Casa tede
sea aba posto tanta cn
ra negh allestimenty dey TL
di maggiore portata.

La cabina di questi ver
colt st presenta nfatti co
me quella di una automo
bile ¢ In docita di inne
cambio a5 rap

11 Diesel » sei cilindri che equi-
paggia | TL 40'43. Consente
una velocith masmsima di 108
chilometri orari.

drata hitnn 24 e 75 CV) ¢
stata utilizzata per 1 veu
coli Volkswagen per tl tra-
sporto leggero. identificat
con la sigla TL 4%45, che
ampliano verso l'alto Ia
gamma dei veicoli commer-
ciali della Volkswagen

I nuovi TL 40/45 s1 -
seriscono, infatti, nella ca- sto del

tegoria di peso totale a ter- »orti tla pnima ja sp uti
ra di 4000 ¢ di 4500 kg Si izza in pratica soltanta
per lo spunto su  sabite

distinguono per le loro rur-
a e

tate superiori alla med molto npide) non {a rim

sono equipaggiati, di serie, pngere la pwda di una
appunto del sei cilindn normale vettura.
Diesel di 2400 cc e 75 CV Date e caratteristiche

dell’'automezzo, per 1 TIL
40,45 e stato scello un ay

Sulla Golf GTl una freccia ¢

indica il consumo specifico

Se le Passat Diesel e 1 TL 40745 sono le
novitih i magpeior riieva (ne parhiamo so-
pra} della produzione Volkswagen per il
179, aggornamentt ¢ INNDUVAZION)  SONO
stiati apportaty a tutte le automobili delin
Cass fviesca esclusy Maggiohino, Cabriole®
¢ Pescaecta, Su tuttt ¢ modelly 'adozione
di un nuovo termostato sul circuito di
ralfreddamento niduce del 25 per cento ii
tempo necessario per riscaldare Pabitacolo
dopo avviamento a freddo.

in particolare, a1 motors di 900 e 1100 cc
detla Polo ¢ delia Derby sono state appor-
tute modifiche (riscalaatore eletirico del
condotto dell'ania di ricircolo e della val-
vo!a a farfalla) che mugiiorano la fase di
avviamento ¢ quella di esercizio a caldo.

Per la Scirovco e stata amphata Vofferta
d1 equipaggismenti ed e stato realizzato un
tettucclo apriile a manovella

Gli intervent: maggiof: sono avvenutl
sulie Golf. 11 pw appariscente & 1'adozione
ds paraurti 1n plasuca nera con supporti
in metailo (del upo gia instaliato su Sci-
rocco e Passat) che migliorano lo stile
delia veltura ma sopruttutto sonu piu re-
sistenti a: piccoli urty

La novita d: magor spicco ¢ stata ri-
scrvala (ma puo essere apphicata ad ogru
modello con motore a ciclo Otto) alla
Golf GTI. Al posto de! termometro del -
quido di rallreddamento (sulia temperatu-
ra dell’'acqua mformano ora due spie lu-
minose blu e rossa) ¢ stato installato un
indicatore di consumo specifico che ha lo
scopa di taciitare 1] nspann:o di benzina.

Nel corso di prove ctiettuate prima del-
la definitiva adozione dell’apparecchiatura
¢ nisultato che anche automobihisti che glA
abituaimente gwidavano al! risparmio han-
no ottenuto, con l'ausilio deil'indicatore,
diminuziont deir consumi dul 4 ai 10 %

I1 principia di funzionamento dell’ind:ca-
tore (ris;blle nel disegno e rella foto a
ranco) si basa sulla misurazione della de
pressiune nej collettore di aspirazione, che
durante !a marc.a osctila tra 1 valonn da
circa 02 sino a 06 bar Una elevata de-
pressionc (con vaivola a farfalla quasi
chiusa de] tutto) cornisponde ad un con-
sumo basso, una lieve depressione (valvo-
la a farfalia aperta) comporta un alto con-
sumo. Nel dispositivo instailato sulla Golf
GTI la depressione vience « prelevata s dal
tronchetto di aspirazione tra la valvola s
farfalla e la testata dei cilindri e viene
portata, attraverso un tubicino, a disposi-
tivo allogiato nel cruscotto

E’ cust possibile al guidatore, che prima
poteva ver.ficare il consumo soltanto In

tro,
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base alla quantita di carburante immessa
nel serbatoio tra un rifornimento e 1'al-

verificare 1)
nella specifica condizione di marcia e rego
larst in conseguenta

sale anteriore a  balestre,
©oeon ammortizzatory e har
ra stabilizzatrice che usst
curano huona tenuta  di
strada ¢ stahlita dr mar
Lo sterzn, o vite  senza
fine, ¢ diretto e richiede
solo 5 gin dej volante per
la sterzata complieta
1.” impianto frenante
idraulico, a duce ciretity ¢
ha frent a di
anterior1 ¢ frem a
.t mburo posterion, con re
caazione automatica in ds
wndenza del carico I fre
no di stazionamento, attra
VEIsH U ¢caveo mMmecearicd,
agisce sulle ruote posteno
rnn e 1l suo azionamento
richiede soltanto un Jjeve
sforzo sulla lunga leva.
Ia cabina avanrata des
TL ¢ accoghiente, si ¢ de
to, come quelia di una vet
. tura, anche sc, naturalmen
te, la rumorosita del 6 i
iindrni Diesel non viene del
tytto attutita come  sulle
Passat
La strumentarione ¢ per
. fettamente visithile ¢ per
, Famp:a possibahita di rego
v lazione del sedile anatom.
co (1 tecnicy della Volks
wagen hanng sottolineato il
fatto che il veirnjo pud es
sere gutdato con comodita
anche da persone alte wl
tanto 1.42 metr) 1l gpuida
tore puo scegliere la poss
rnone otumale sia perrag
. mungere factimente { peda
h che gli altri comands
II sedile de] nassegpero,
ner |'ingombro del motore,
e compietamente separatlo
da aquelio del guidatore
Nella orogettazione del
' veirolo 1 e tenuto 1l mas-
simo conto della sicurezza
passiva A protenone der
- passeggeri in caso di ey
dente soccorrono  1a plan
c1a in matcriale deforma
" hile e imbotuta, lo sterzo
di sicurezza con snodo sot
to 1l cruscotto; il ninforzo
de] vano pedaliera median
te una traversa rigida; le
portiere nnforzate, le por.
te con cerniere resistenti
e serrature di  sicvurezza:
I'ancorageio det sedili; le
cinture di sicurezza a e
punti; l'allogziamento ela
stico del serhatnio carhu-
rante; §l vetrn inclinato
nella parete nosteriore del.
la cahina guida per evitare -
abhagliamenti e riflessy; o}
telalo a deflormanone pre
calcoata

: rvofreno,
indicstore di consumo specifico VOLESWAGEN ° ¢
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