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Thomas Edison

La lampadina, di cui ricor-

anno il centenario
dell'invenzione, viene presen-
tata come il shabolo dell’av-
vio dell’elettrificazione, una
delle strade maestre sulle

.auall ha proceduto, e con-

nua a procedere, il progres-
so tecnologico.

La lampadina ad incande-
scenza in sé, di fronte alle
migliaia di invenzioni, di per-
fezionamenti, di realizzazioni
diverse che risalgono alla stes-
sa epoca, al decenni che pre-
cedettero la sua invenzione, e
a quelli che la seguirono, pud
forse apparire modesta: negli
unni attorno al 1880, ad esem-

fo, va datata la Torre Eif-
el, e quindl I'avvio delle gran-
di costruzioni in acclaio di
ponti, editici ¢ tralicei por-
tanti di ogni genere. Sempre
nello stesso periodo vengono
realizzati nuovi processi per
la produzione di grandi quan-
tith di accialo a basso costo,
con | nuovi tipt di forni che
sono § progenitori diretti di
quelli atluali; e ancora il tra-
monto della grande naviga-
zione a vela e l'avvento della
grande navigazione a vapore;
la scoperta del meccanismo di
utilizzazione dell’azoto da par-
te delle piante, seguito a po-
ca distanza dall'invenzione dei
concimi chimici. E potrem-
mo continuare, rg)ortando u-
na serie di fatti di importan-
za essenziale, da cul & par-
tita quella fase del progres-
so tecnologico che prosegue
attualmente.

In questo contesto, comun-
que, la lampadina ad incan-
descenza assume una posizio-
ne particolare, in quanto in
breve tempo ha portato una
sostanziale evoluzione nelle a-
bitudini e nel ritmo di vita
di milioni di persone, ha por-
tato alla impostazione del pro-
blemna della distribuzione ca-
pillare dell’energia elettrica
nelle abitazioni e negli edifi-
ci pubblici, ed ha conferito
una poderosa spinta allo stu-
dio, alla costruzione, al perfe-
zionamento delle centrali elet-
triche, facendo salire rapida-

* mente, nel giro di pochi an-

-~

ni, la richlesta di energia elet-
trica, specie nel grandi cen-
tri. Per decenni, i il con

sumo di energia elettrica per !}
illuminazione, privata e pub- :
blica, restd al di sopra, del :
consumo industriale di ener- :

gia elettrica; per un notevole
periodo ancora, i due tipi di

A cento anni dall’inve

O

. e -
consumo rimasero vicini tra
loro e soltanto una trentina
d'annl fa o poco pil, il con-
sumo di energla elettrica per
uso industriale da parte della

industria e per il funziona-
mento di elettrodomestici da
parte dei privati superd de-
cisamente, in maniera sempre
pilt sensibile, il consumo di
energia elettrica per {illumi.
nazione,

Ancor oggl, nonostante Ia
diffusione della illuminazione
fluorescente, nelle case, sugll
automezzi ed in innumerevoli
altri impleghi, domina incon-
trastata la lampadina ad in-
candescenza. Un'invenzione
che ha una simile storia, e
che dopo un secolo & ancora
valida, merita veramente di
esser posta come esempio di
cid che un vero genio della
tecnica, Thomas Edison, ha
saputo fare lungo una delle
principali direttricli del pro-
gresso tecnologico, Velettrifi-
cazione,

La realizzazione della lam-

padina ad incandescenza, bro-
vettata nel 18789 nel famoso
laboratorio di Menlo Park, non
fu una delle prime realizza-
zioni di Thomas Edison. In
quell’anno, Edison, autodidat-
ta, venditore di gilornali al-
l'etad di 12 anni, poi telegrafi-
sta, e poi inventore e ricer-
catore, aveva depositato piu
di mille brevetti, tra i qua-
i alcuni di estrema rilevan-
za come il fonografo ed il mi-
crofono a carbone, capostipiti
di tutta una serie di tipi sem-
pre piu perfezionati e quin-
di punti di partenza della tec-
nica della riproduzione di
musica e parole. >

N AVeVA Compreso per-
fettamente che, facendo pas-
sare una corrente elettrica di
valore costante entro un ma-
teriale adatto, e mantenendolo
cosl allo st_ato di incandescen-

Un bulbo di vetro e un 'fi‘larpento incandescente che hanno
contribuito a modificare le abitudini e il ritmo di vita

n_zione della lampadina
La piccola luce -
~di Thomas Edison

s e

degli uomini in tutto il mondo - Come venne risolto il problema
della distribuzione capillare dell’energia elettrica

za, sarebbe stato possibile ot-
tenere una luce di intensith a-.
datta all’impiego nelle abi-
tazioni e comunque all'inter-
no degli edifici, convogliando
l'energia elettrfca necessaria
mediante due semplici fili,

Bisogna ricordare che, a

uei tempi, il problema della
fllumt one delle abitazioni
e degli interni degll editici
non era risolto in maniera
soddisfacente. Si usavano lu-
cerne a petrolio e lumi a pe-
troilo di vario tipo incapaci
di fornire un'intensa illumi-
?azione, ted inoitre pterlct:;)losl,
n quanto sempre fonti po-
tenz?all di incendio; sl usa-
vano le vecchie candele, poco
luminose e costose; si usava,
specie neglli edifici pubbliei,
nei localli e nelle abitazioni
di hsso, l'illuminazione a gas,
facendo talora ardere la fiam-
mella del - gas distillato dal
carbone, entro una reticella
che diventava incandescente
ed emanava una luce intensa,
Tale sistema era costoso e
fonte di pericolo, in quanto lo
spegnimento di una fiammel.
la, una fuga di gas al bru-
ciatori o lungo le tubazioni,
che giungevano in tutti i lo-
cali, comportavano ser! rischi
di intossicazione mortale, in-
cendio ed esplosione del gas.

L’energia elettrica si usava,
per illuminazione, soltanto
nelle lampade ad arco, utiliz-
zate ancor oggl nelle macchi-
ne per proieslone cinemato-
grafica e nel grandi rifletto-
ri. Ma la lampada ad arco,
con l'enorme intensith della
luce che emette, con il calo-
re ed 1 gas tossici che svi-
luppa, non si prestava, come
non s| presta oggi, per l'illu-
au{m.zione interna degli edi-

cl. - .

Come abblamo accennato,
Edison ebbe la sua felice in-
tuizione, e cio¢ fece la sua
« invenzione », pit di un an-
no prima di riuscire a realiz-
zarla, in quanto gli occorreva
un materiale per costruire il
w filamento», che rimanesse
incandescente per un numero
sufficlente di ore senza inter-
rompersi, senza distruggersi.
Provd nel suo laboratorio i
materiali pii diversi, e ciod
metalli comuni, metalil rart
come 1l platino, per concen-
trarsi sulle fibre vegetali ri-
dotte allo stato di,.carbone.
Provd centinaia di tipj di que-
sto « carbone vegetale » ridot-
to in filamenti, ricavandolo

persino da fibre poco note di
provenienza orientale, Otten-
ne finalmente il primo risul-
tato positivo con un filamen.
to di fihra di bambii, che
rimase incandescente in aria

r 45 ore ininterrottamente

21 ottobre del 1879,

Perfeziond subito 1a * sua
invenzione (immediatamente
brevettata), chiudendo per pri-
ma cosa il filamento in un
bhulbo di vetro, dal quale ve-
niva pompata l'aria con uma
pompa pneumatica prima di
sigillarlo. I1 bulbo venne mu-
nito di uno zoccole da avvi-
tare in un portalampade, con
la soluzione valida tuttora (at-
tacco a vite tipo Edison) per
avere un facile e rapido col.
legamento tra la lampadina e
I'implanto erogatore dell’ener-
gia elettrica. -

Un anno dopo l'invenzions,
fungionava giA una fabbrica
di lampadine, che nel 1881 ne
vendette oltre trentamila a un
dollaro al pezzo: un prezzo,
rapportato al valore del dol-

, ma non tanto da rallen-
tare la rapida diffusione della
nuova invensione. Secondo da-
ti statistici rilevati anni do-
PO, Mma non per questo me-
no attendibili, si valuta che
gih nel 1882 le lampadine in
unzione fossero oltre 3.000
per salire a olire 8.000 l'an-
no successivo. Da tali cifre,
comparate a quelle della pro-
duzione delle lampadine, si
deduce che queste duravan
{):chl mesi, ma sempre un

mpo sufficiente per «bat-
tere» in concorrenza, in un
numero sempre maggiore di
casi, i sistemi d'illuminazio-
ne d’altro tipo.

di perfezionamenti nella -
lizzazione del filamento, nella
tecnica per "« éstrarre » l'aria
dal bulbo prima di sigillazlo,

nella realizzazione del suppor-
to del filamento, attraverso il
quale passano i due {ili che,
oltre a sostenerlo, convoglia.
no la corrente elettrica, la du.
rata delle lampadine a fila-
mento di carbone sall a varle
centinala di ore, per supe-
rare infine il migllaio, Mezzo
secolo fa circa il filamento
dl carbone fu sostituito dal
filamento in tungsteno, ancor
oggl in uso, e i1 bulbo non
fu pih «svuotatos dell'aria
che conteneva, ma entro ad
esso venne inserito, al po-
sto dell’'aria, un gas inerte,
di solito azoto o argon.

Edison, contemporaneamen-
te alla messa a punto della
lampadina, progettd anche il
sistema di distribuzione del-
Venergia elettrica negli edifi-
ol, mediante cavi grossi iso-
l1ati ed interrati, scatole di de.
rivazione prlncipali r ogni
edificio, scatole di derivazio-
ne secondarie per ogni appar-
tamento o gruppo di locali,
interruttori ad azionamento
manuale per OT“ lampadina.
Completavano il sistema un
certo numero di « contatori»
(allora di tipo elettrolitico)
perchd 1l fornitore di energia
potesse farsela pagare in ba-
se al reale consumo. Lo stes-
s0 Edison progettd numerose
centrall elettriche, mosse da
macchine a vapore, a New
York, Londra anche a Mi-
lano, ove occorreva alimen.
tare in primo luogo limplan-
to d’illuminazione della Gal-
leria. :

Edison dunque non sl era
limitato ad «inventare» la
lampadina ad incandescenza:
aveva progettato le centrali,
inventato e messo a punto
I'impianto di distribuzione del-
I'energia, inserito contatori ed
interruttori, ponendo le basi
per lo sviluppo dell'impian-
tistica elettrica di distribuzio-
ne dell’energia, easenziale non
solo Per 1a diffusione di im-

fanti dif illuminazione pub-

lici e privati, ma per la di-
stribuzione dell’energia per u-
tilizzazioni industriali.

Visto tutto questo, non oc-
corre sottolineare ancora gqua-
1i ¢amblamenti nelle abitu
di vita e di lavoro di milioni
di persone abbia portato l'av-
vento della lampadina, 1a qua-
le a sua volta contribuito
validamente a dare il via al-
I'avvento dell'elettrificazione. ,

Paplo Sassi
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Milano - Tecnici, scienziati e amministratori a convegno

Risparmio energetico:

MILANO — Questa volta non
c'e¢ stata la consuela batta-
glia [ra sostenitori e detratto-
ri del « nucleare», né scher-
maglie tra « ecologi» e «tec-
nologi», fra chi sostiene e
difende le ragioni dell'atomo

. e chi afferma con jorza la

necessitdé dell'alternativa na-
turale in materia di fonti
energetiche,

Il tema atiorno al qQquale si
é svolto il dibattito organizza-
to nei giorni scorsi a Milano
dalla FAST, Federazione delle
associaziont scientifiche e tec-
niche, non presupponeva né
prevedeva schieramenli con-
trapposti dal momento che
sulla inderogabile necessita di
risparmiare energia (leggi pe-
trolio') tutte le posiziont, tut-
te le opiniom, tutte le «ideo-

, logte dello sviluppo» conver-
. gono.

E tulli gli interventi di
esperti, tecnici, scienziati, am-
ministratori pubblict, ricerca-

"tori alla tavola rotonda sul

-

tema « Milano per un razio-
nale utilizzo dell’energia »,
non hanno lasciato dubbi di
soria sulla grande, essenzia-
le importanza che nel pros-
simo futuro dovra essere al-
tribuita al problema del ri-
sparmio energetico e alle sue
soluzioni pratiche.

Come era inevitabile, l'as-
sunlo diciamo cosi, geografl-
co dell'tniziativa, st ¢ imme-
diatamente dilatato per assu-
mere dimensions nazionali.

Pr;r&o problemwm quale
ener risparmiare. rispo-
sta al quesito & abbastanza
agevole vislo che nel consu-
mo energetico italiano su cir-
ca 124 milicni di tonnellate
equinalenti di petrolio (la si-
gla & TEP; i dati si riferisco-
no al 1975) ben 48 wmilioni
vanno attribuitt alla produzio-
ne di energia eletirica e
usi civili e di riscal ,
mentre 415 TEP sono desii-
nate all'industria. I meccani-
smi di produzione di ener-
gia sono pressochd identici
nei due casi. Occorre rispar-
miare dunque, inaanzitutio
(le cifre lo impongono) sulla
produrione di energia eletiri-
ca per usi industriali o civi-
li e sulla produzione di ener-
gia lermica da ulilizzare per
riscaldamento (uffici, abitazio-
ni, indusiria).

Secondo problema: come
risparmiare energia. A to
punio le cose si complicano.
Come ha riferito l'ing. Lucia-
no Silveri, presidente delia
Azienda servizi municipalizea-
ti di Brescia, esiste umng note-
energotion. mella wble ¢ man
ener ne e & mas-
siccia la presenas di ewmergis
« fornita per temperaiure
tenziali superiori at 1008-1
gradi» e la domanda di ewer-
gia nel cul ambito m
no le basse O tem-

ature dal momento che il

per cento della richiesta di
energia viene a coprire fabbi-
sogni che non superano i 500
gradi. Addirittura i 50 per
cento della domanda energe-

iniziamo dal calore

Si potrebbe evitare di bruciare nelle centrali termoelettriche
ingenti quantita di petrolio per fornire temperature
elevatissime che poi devono essere abbassate per gli usi domestici

A Brescia un esempio di «teleriscaldamento »

i

tica si riferisce ad un utiliz-
20 che non wﬂ mat 1 150
gradi centigr. Come aqvvie-
ne, ad esempio, per il riscal-
damento di abilazioni, ufici e
cos} via e negli usi civili ed
igienici dell’acqua cglda.

Un primo, cospicuo rispar-
mio Potrebbe avvenire evitan-
do di bruciare ingenti gquanii-
td di petrolio per fornire tem-
perature elevatissime che poi,
nella maggior parte dei casi,
depono esserz s« degradales a
150, 100, 50 gradi senza che
sia possibile utilizzare in qual-
che modo il calore sotiratto.

A questo problema & stret-
tamente collegato quello della
dispersione inutilizzata, quin-
di dello spreco, del calore
prodoito dalle centrali termo-
eleitriche, Si pensi che solo
il 3540 cento dell’ener
conten nei combustibili
{petrolio o carbone) viene tra-
sformato in energia elettrica.
Il restante 60-65 per cento vie-
ne letleralmente buttalo via
sotto forma di calore, ceduto
all’acqua o all’aria di raffred-
damento.

Basterebbe come ha affer-
mato l'ing. Silveri « finalizzq-

re il processo ad aimeno due
prodotti: elettricitd e calore,
perche l'ulilizzazione globale

passt subito dal 35 all'85-80
per cento ». N

Questo elementare ciplo .
di risparmio ¢ in

corso di a pratica
a Brescia dove da tempo &
in funzione un eficiente im-
pianto di « teleriscaldamento »
ad usi civili formato appunto
da un apparato di recupero
e distribuzione del calore pro-
dotto da una centrale termo-
eletirica. Calore che viene
convogliato attraverso una re-

notizie in breve

Uno studio
italo-cinese
sullastrofisica

ni, di 37 anni, professore di
fisica teorica all'Universith di

Rassegna elettronica

e aerospaziale - - -

a Roma

Ha riscosso molti consensi
il padiglione italiano all'espo-
sizione internazionale di tele-

per proteggere
dalle radiazioni

E’ stata costituita I’Associa-
zione

te di disiribuzione in wvaste
zone della citta. Attualmente
a Brescia la rete di teleriscal-
pr per coprire abbi-
s del 45 per cento della
intera poIJolazione. Il tutto,
in termint di assoluta econo-

micitd. -

Il teleriscaldamento del re-
slo ¢ un melodo gia ampia-
mente collaudato all'estero
con 472 reti distributive nella
Germania Federale, €00 in Da-
nimarca, 1000 in URSS. -

Per la veritd, durante il
dibattito organizzato dalla
FAST, una piccola nota po-
lemica nei confronti dei so-
stenitori del « tutto nucleare »
¢’e stata. Ed ¢ venuta proprio
dall’ing. Silveri il quale ha
sostenuto che se venissero te-

lunedi 5 marze 1979 / l’Unité
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Qual 2 la mighiore auto del ‘782
La Ritmo, secondo 118 progettisti

Lo « Styl‘ol Auto Award » & stato consegnato alla vettura della Fiat in occasione del Salo-
ne di Ginevra - Le caratteristiche che sono state prese in considerazione dalla giuria inter-
nazionale - Tra | modelli presentati lo scorso anno, al secondo posto la Opel Senator Monza

Lo Style Auto Award & .
stato assegnato quest’anno
alla FIAT Ritmo: i1 rico-
noscimento ufficiale & sta-
to consegnato all'ing. Cor-
nacchia, responsabile della
progettazione FIAT, in una
manifestazione che ha avu.
to luogo glovedl scorso a

+ Ginevra, all'apertura del Sa. -

lone dell’automobile.

Lo Style Auto Award pre-
mia ogni anno la vettura
che viens giudicata miglio-
re dal punto di vista della
carrozzeria considerata sot-
to tutti gli aspetti: dall'e.
stetica alla funzionalith, al-
I'asrodinamica, allo sfrutta-
mento dello spazio, alla ro-
bustezza, alla scelta det ma-
teriali, alla protezione an-
tiruggine, alla assistibilith.

Il giudizio & affidato ad
‘ oltre 100 tecnici dell’auto-
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mobile ed infatti la giuria
del Premio & formata dal
responsabili della progetta-
zione delle industrie auto-
mobilistiche europee, ame-
ricane e -giapponesi, dal
principali stilisti e carroz.
. zierli europei, dal responsa.
: hili delle gallerie del ven-
to, da docenti di scuole di
disegno industriale.

In tutto, hanno votato
guest’anno 118 membri (.
taliani, tedeschi, inglesi,
francesi, svedesi, america-
ni, giapponesi), clascuno
dei quall doveva indicare
3 vetture nell’'ordine dl pre-
ferenza: alla prima veniva-
no aggludicati tre punti, al-
1a seconda due, alla terza
uno. - .

I punteggi assegnati, di
fronte a8 una scelta di vet-
ture dalle caratteristiche
molto diverse tra loro (FIAT
Ritmo 128 punti, QOpel Se-
nator Monza 96, Mitsubishi
Mirage Colt 82, BMW Ml
(Italdesign) 790, Audi 80 62,
Chrysler Simeca Horizon 56,
Ford Mustang 53, Renault
18 51, Citroén Visa 50, Maz-
da RXT7 18) denotano una
forte originalith di giudizio
(che deriva dalla particola-
re formazione della giuria)
e l'angolazione professiona-

.~ le con la quale & stata af-
trontata la sceita, .

Nel plit recente modello
FIAT, i membri della giu-
ria banno voluto premiare

.. l'aspetto innovativo non so-

¢ lo in tema di estetica, quan-

to soprattutto in tema di
progettazione, di produzio-
; ne e di assistenza. ., .

Non hisogna dimenticare
a questo proposito che |
. membri della + giuria dello
- Style Auto Award hanno

- una conoscensa molto ap-
. gorotondita dei problemiau-
mobilistici e possono va-
lutare con precisione tutto
il lavoro che sta dietro a
una nuova automobile e Ia
sua influenza sulla wvalidith
del risultato finale. Molti
di loro hanno visto smon-
tate pezzo per pezzo la mag-
gior parte delle vetture can-
didate. - -

Cosl nella Ritmo hanno
avuto un riconoscimento
aspetti come 18 progettazio-
ne automatica con I'ausilio
del calcolatore (il cosiddet-
to «computer aided de-
sign's), che ha permesso di
distribuire { pesi e { punti
di resistenza della scocca
in modo ottimale, con van
taggio della sicurezza e de
consumi; il sistema di sal
datura automatica roboga-
te, che permette uns mi-
gliore qualitd dell’'esecuzio-
ne delle saldature (e quin-
dl delle caratteristiche di
rigidith, compattezza e re-
sistenza della scocca) e
rappresenta nejlo stesso
tempo una pietra‘ miliare
nello sviluppo di nuove tec-
niche costruttive per l'au-
tomobile; lo studio aerodi-
namico e delle caratteristi-
che di resistenza all'urto;
i passi avanti compiuti nel-
la protezione antirug
con l'adozione di ere
s zincrometal » e procedi-
menti pilh avanzati di ver-
niciatura; l'importanzs da-
ta al fattore assistibilith,
con 1a riduzione di oltre
il 10 per cento nei templ
di intervento per le prin-
cipali operazioni di manu-
tenzione 0 di riparazione
(vano motore molto speszio-

ki
Ionati, scudi parsurto ad

[~

tutti i fattori stilistici, fun-
gionali e produttivi dell’au-
tomobile.

Un altro modello FIAT
aveva vinto, nel 1969, il pre-
mio Style Auto: Ia 128. An-
ch’essa aprl un nuovo ca

pitolo nello svituppo della
progettazione FIAT, e non
solo PIAT.

La Ritmo & stata Iancia-
‘ ta sul mercato italiano al-
I'infxio delis scorsa estate,
e ha fatto il suo ingresso
sul principali mercati ecu-
ropei alla fine dell'anno.

Negil Statl Uniti 2 stata

Meno vittime della strada

r h ) o - d. P o
con ie cinture di sicurezza
In Italia V'installazione, ma non I'uso, & obbligatoria solo per le

avto omologate dal primo gennaio di quest’anno - La situazione
negli altri Paesi - Le esperienze della Sabelt Britax

Dal gennalo di quest’anno le auto di
nuova omolgguione devono essere equi-
paggiate, anche in Italin, con cinture di
sicurezza ai posti anteriorl. Cld non si-

gnifica perd che ci siamo adeguati alle
norme in vigore in quei Paesi europei nei

quali la sicurezza della circolazione & te- .

nuta in gran conto; significa soltanto che
abblamo fatto un primo, timido passo
avanti. Il decreto nisteriale entrato da
due mesi in vigore — ma reca la data
del 19-11.1977 — non sana, infatti, la si-
tuazione esistente e quindi per molti anni
ancora le vetture omologate prima del
gennaio 1979 — la Fiat Ritmo, che & Ia
pil recente auto italiana, per esempio —
potranno continuare ad essere vendute e
a circolare senza le cinture di sicurezza.
Difficile capire le ragioni per cui, visto
che finalmente si affrontava la questione,
il ministero non ha deciso 'obbligatorieth
dell'installazione delle cinture snu tutte le
auto circolanti, considerato che tutte le
auto prodotte negli ultimi dieci anni —
e quindi in pratica l'intero parco circo-
lante — hanno gia la predisposizione per
il fissaggio delle cinture, Fatto sta che pas-
seranno almeno altri dieci anni, prima che
tutte le auto circolanti in Italia siano do-
tate di cinture di sicurezza.
blf;?rste ?u(l)‘lr?so si al;inec!derh di rendemrci
obbligatorio A eno per { Passegge
dei posti anteriori, come glge avviene (sem-
ﬁ{e per limitarci all’Europa occldentale)
Belgio, in Danimarca, in Germania, in
Norvegia, in Olanda, in Spagna, in Sviz-
zera, per non parlare di Svezia e Francia
dove le cinture di sicurezza (in Svezia
sin dal 1969) sono obbhligatorie sia per 1
posti anteriori che per quelli posteriori.
Naturalmente non sorprende se, 2 so-
stenere l'opportunith dell’'uso delle cin-
ture di sicurezza sono in primo luogo i
fabbricanti, ma una volta tanto & glusto
essere d’'accordo con loro, soprattutto con
chi, come i dirigenti della Sabelt Britax
di Moncalieri, sembra sl dimostrare di
preoccuparsi degli aftari (un milione di
cinture di sicurezza a tre punti di at-
tacco vendute in un anno) ma dimost
anche di lavorare con serieti. -
Sino ad oggl infatti, tra le tante ditte
produttrici di cinture, la Sabelt Britax (lo
stabilimento di Moncalieri & uno dei dieci
del gruppo inglese BSG International Li-
mited) & una delle che si sia pre-
ata di fornire agli automobilist 4i-
$ tivi di sicurezza davvero adeguatl.
Ne & una prova il sofisticetissimo reparto
per la prova dinamica delle cinture alle-
stito nello stabilimento di Moncalieri, in
grado di garantire che tutte le cinture
prodotte corrispondono slle norme di si-
‘ curezza richieste dalla CEE. v
In pratica, con un carrello e .con un
manichino assicurato con le cinture, si
simula l'urto di un’auto a 50 chilometri
orari contro una barriera fissa. L'impatto

deve avvenire all'incirca in 80 millesimi -
di secondo e con una Jdecelerazione mas- -

sima del carrello di 30 g (1 g & I'accele-
razione di gravith della Terra ed & E:'
a 9,81 m/sec?). Dopo l'urto contro la -
riera la cintura deve essere intatta, la
fibbia deve potersi aprire con una leggera
pressione e, soprattutto, 1o spostamento in
avanti del manichino deve essere tale da
garantire che la testa non abbia toccato
il parabrezza e che il torace non abbia
toccato il volante.
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La sistemazione del manichino sul ca'rrello che'
simulerd un urto a 350 chilometri orari contro
vna barriera fissa.

)

Queaste prove, evidentemente, se garan-
tiscono l'efficacia del dispositivi di rite-
nuta della Sabelt Britax, consentono anche
all'azienda di procedere nella produzione
di ogni nuovo modello con la sicurczeza
che sark amologato; cid non toglie che
dopo prove di questo tipo le cinture mar-
gt;.ltietaSabelt danno il massimo di aflida-

Che cosa cid significhi @ dimostrato
dalle statistiche elaborate in CGermania,
Svizzera e Svezia. In Germania, ad esem-
plo, & stato calcolato che nel corso del
1916, grazie alle cinture di sicurezza, si
sono avuti 1700 morti e 30.000 feriti meno
che nel 1975, nonostante la ¢ quola di al-
lacciamenti » fosse solo del 60 %. Se tutti
gli automohilisti avessero allacciato le cin
ture si sarebbero avuti 1900 mort1 ¢ 40
mila feriti in meno. -

E’ stato anche stimato che nel 1976,
contro una spesa di 140 miliardi di lire
per dotare delle cinture il parco automo-
bilistico, si & realizzata una economia (in
ricoveri ospedalieri, perdita di ore lavo-
rative, ecc.) di 755 miilardi, che sarehbe
salita a 1695 milierdi se tutti avessero In-
dossato le cinture.

In Svizzera si & valutato che, indos-
sando le cinture durante la guida, si n-
ducono di quattro volte le probabilith dr
ferite al capo e di tre volte le probabi-
litA di ferite in altre parti del corpo in
caso di incidente.

In Svezia, infine, si stima che l'adozione
delle cinture abbia ridotto del 46°% 1l
numero dei morti e dei feriti gravi.

Di fronte a queste cifre l'invito ad
allacciare le cinture salendo in auto pud
apparire pleonastico., Comunque, per co-
loro che trovano fastidiose le cinture (an
che se provviste di arrotolatore come i
modelli piit recenti) dalla Sabelt Britax
una buona notizia: sono in collaudo cin-
ture a tre punti di fissaggio ad allaccia-
mento autonomo. Sono destinate al mer-
cato americano, dove saranno obbligatorie
dal 1982, ma saranno certe disponihili an-
che in Italia.
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in Italia 114 bambini fi- co
bam

sono stati 48 e i feriti 2677. te, o di brusca frenata, sa- (0 allo schienale posterio-
Come sempre in questo ge- rebbe prolettato contro il re;
pere di statistiche non 30- parabrezza o la plancia del- — fino a otto annt non
no compresi { bambini mor- |a vettura (o il volante nel debbono occupare il sedile
ti dopo i1 settimo giorno caso, te pericolo- anteriore, nemmeno in
dall'incidente. Molte dique- so, che in braccio al braccio a un passeggero a-
ste piccole vittime — & sta- guidatore). dulto;
to wvalutato — avrebbero Pra e altre situazioni pe- — oltre gii otto annt pos-
potuto salvarsi. ricolose: 1 finestrini t sono viaggiare sul sedile
Per insegnare — o ricor- aperti in estate (i bambini anteriore ma protetti da
t?x’e - com;‘ maouunu- trovano moito : una cintura di sicurezza
i bini auto, - e La pubblicazione -- che
nistero del Lavori pubblici Dbraccis) o i bam che, sarh comxau agli auto-
farh distribuire 18 aprile 0 in piedi sul  mobilisti RYTanns con
migliaia di opuscoli con fo- posteriore, guArdano sé hambini — prende in ¢
to- s coiori che illustrano Mtraverso il lunotto (in  same anche situazioni pe-
molte condisioni basta una ricolose in cui i1 bambin
varie situszioni. La data gongts
. & provocare A 8 & fuori della vettura: per
non & casuale: ] lﬂ? & sta guts). . esempio bambini che gio-
to proclameto dall’Assem- cano sui marciapiedi e pos-

gerisce
nerali:

Rubrica & cura di Fernando Strambaci

srthnchmhdellug-

Nella pubblicazione si ri-

per esempio, che il
no non va mal tenu-
to in braccio suil sedili an- v
teriori. In caso di inciden- apposito

In breve, l'opuscolo}'ig-

—tino;unannodlctt

i bambini vanno trasporta.
ti nell’apposito portabumbi-
ni fissato al sedile poste-
riore;

— da un anno 3 quattro
annl vanno sisdtemati in un
iolino ancora-

ge- ono improvvisamente at-
traversare la strada.
Q L
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