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Rll’l(l‘l\'[)l'\\l(). ani-
pliandola,  Piniziativa
delle  « pagine della Co-
«ta n, lo <paszio cioe che le
quatire pagine to-cane del-
I'Unita dedicano ai proble-
del litorale. nel momento
in cui ~i affolly di vami
turisti ¢ di wami villeggian.
ti. Lo amvevamo gia tentato
lo scorso anno questo espe-
rimemto e i risultati so1ti-
ti. pur nel brevissimo pe-
riodo di appena 20 giorni,

furono tali da dimostvarei
che valeva la pena aiten
tare la prova. questa vol-

ta coprendo imero perio-
do estivo. da oggi fino al-

la fine di azosto, 11 che
significa che que-t"anno e
b opagine to~cane dell'Unt-
th non avianno. a diffe-
1enza del pascsato, aleuna

interruszione.

Che cosa sarvanne que-te
« pagine della coca»?

In es<e. com’™é nella na-’
tura del nostro giornale i
e~cre altento alle guestio-
ni essenziali della societa.
tenteremo  di alfrontare i
complessi  problemi dell’
ambiente. el territorio,
della ~na difesa ma anche
del ~uo godimento, le que-
<tioni  dellingquinamento,
delle strutture ricettive. dei
preszi. della politica di chi
anmmini-lra,

In una parela tenteremo
di  costruire un dizcorzo
non epiznlico o formale,
masa coerenle ¢on lnl neces-
<ita i avviare a soluzione
moblemi reali e di miglio-
e L condizione di chi
il turi-mo ¢ la villeggialg-
ra  praticano  (ancora
chi =e pen-iamo a4 quanti
rimangono nelle eitta) u-u-
fruemdo di un meritato pe-
riodo di vacanza. ¢ i chi
con i turisti ed i villeg-
gianti vive ¢ lavora.

po-

I, per questo avwwemao
hi-ozno  dell’aiuto di 1o1-
ti, del con-ighio. dell’ap-

Tutta Pestate
insieme ai
nostri lettori

Perche I’Unita ha deciso di dedicare
due pagine ai problemi del litorale

porto di conoscenze. (i fat-
ti. di esperiense che pos-
venwrei da chi ¢ in
vacanzd, dalle  organizza-
cioni dei lavoratori e de-
gli operatori economici e
wiristict. da entic da am-
ministrazioni locali, da sin-
goli cittadini. \vremo una

=10

rubrica de<tinata alle  Jet-
tere da mettere a4 dispo-
sizione di quanti lo vor-

ranno: una vubrica che vor-
remmo ampia perché que-
~to  significheiebbe  c¢he
aviemmo ~timolato interes-
ge ¢ ddircus~ione,

Ao e o« pagine della co-
sta » vosliono  e-efe an-
che un -ervicio a disposi-
zione dei lenoric fornendeo
notizie. Tanti i ecronaca,
di cosdume.  curiosita, in-
formando  <ni progzrammi
cultmali.  cinematografici.
teatrali. ~ulle manife~tazio-
ni sportive ed artistiche,
sulle  moestire.  sull’insieme
delle iniziative che in que-
sli me-~t animano la \il_:\
delle localiti di villeegia-
tura.

Le « pagine della costa»
non  saranno  lullavia  un
« angzolo » separato dal re-
sto della cronaca toscana.
Anzi. ne ~aranno parle in-
tearante  poiché vogliamo
wantenere  Nunitd  delle
quatiro pagine nelle quali.
quelle della costa <t inse-
riranno. airiechendole. In
ogni parte della To-cana
sara  quindi  possibile
no-cete i fatti pin impor-
tanti che in tpite le sue
cita e nelle ~ue province
si verificheranno.

co-

Uno forzo ed un impe-
gno notevoli per la reda-
zione toscana ¢ per il gior-
nale che intende cosi man-
tenere ed estendere. in un
momento  difficile ¢ deli-
cato della vita politica e
sociale del paeze. il lega-
me profondo che lo uni-ce
ai cittadini di questa re-
gione. )
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Il via ai lavori per allargare I’Aurelia?

L’assessorato ai trasporti intende iniziare il raddoppio nel tratto tra Rosignano e la frazione della California, nella parte livornese - Ogg’
la comunicazione dell’assessore Raugi in consiglio regionale - Il solito braccio di ferro tra Regione e Ministero - La mancanza di fond

Esasperazione. Tutto, quan-
do st parla dell’Aurelia 1 To-
scana rimanda a questo stato
d'animo estremo. Nessuna
esagerazione, anzi la puarola
rende forse lidea n difetto.

E' guasi ormai alla cande-
lina dellu prima decade 1l
«nodo Aurelia »: lambizione
della strada d: diventare ung
dei tanti problemi decennal:
di questo struno puese, é tut-
Paltro che malriposta. Anno
1971: tra non pocht contrasti
e polemiche futti /tutti quel-
li che ne avevano l'autcrita
naturalmente: ministero der
lavor: pubblici ¢ ANAS e —
per quel che compete loro —
Regwont e enti locali) dect-
dono di abbandonare lidea
di un'altrau autostrada e di
raddoppiare il percorso del-
VAurelia da Livorno a Gros-
seto. I sostemtori del percor-
so autostradale puntavano ad
un lracciato che andasse da
Civitavecchia a Livorno e
completasse 11 quadro delle
autostrade sulla costa tirre-
nica. Era un'idea saggia, una
proposta sballata? 1l sapore
delle polemiche si é perso ne-
gli anni, quel che conta é che
tutt: allora si trovarono d'ac-
cordo per l'Aurelia.

Per alcuni la svolta fu trau-
matica: era una delle prime
volte in Italia che si rifiuta-
va un nuovo tracciato auto-
stradale sinonimo anche ne-
gli anni del dopo « boom » di
progresso e di avanzamento
in prosperita. A distanza di
anni c¢'é ancora chi non ha
digerito fino in fondo la de-
cisione e, magari senza dirlo
apertamente, continua a lua-

CECINA — 0Oga

tratti
Grosseto.

L'orientamento dell'assessorato ai
trasporti & stato anticipato ieri nel
cor-o di una riunione al Palazzetto
dei ccagressi di Cecina con gli am-
minijstrator; dei comuni costieri at-
traversati dall’Aurelia e le province
di Livorno e Grosseto. Con Raugi
il sindaco
Grosseto Grovanni Senetti e gli as-
delle ammini-
strazioni provinciali maremmana e
labrcaiica Italiano e Bianchi.

Ha introdotto V'assessore regiona-

c'erano tra gli altri

sessorr ai trasporti

vorare dietro le quinte per
I'ipotesi autostradale. Mua
quelli erano tempi in cui gia
diventava annacquata I'ubria-
catura da nastri d'asfalto; co-
minciava ad esser ascoltato
chi li giudicava non solo il
mezzo pin veloce di collega-
mento per auto e camion ma
anche grandi voragini man-
gia-miliardi: sulle autostrade,
con l'asfalto, si stendevano
tappeti trapunti d'oro per
gioclu di sottogoverno e in-
trallazzi di clientele.
Raddoppiare UAurelia, in
questo contesto, diventava
scelta coraggiosa, di rottura.

Fu fatta. Ma in questi an-
ni nell’estenuante braccio di
Jerro che si é giocato per
ogni chilometro di strada di
fatto hanno avuto la meglio

il aodo Aurelia
arriva sui banchi del consiglio re-
gionale con uaa comunicazicae del-
I'assessore ai trasporti Dino Rauei.
Probabilmente si decidera come uti-
Hzzare i 532 miliardi circa che la Re
gicne ha disponibili per 'ammoder-
namento o il raddoppio di alcun
del tracciato tra Livorno e

pato
trasporti &

la California. E’

aterruzione 1 suoi
normativa vigente

di

opera.

quelli che fecero buon viso
a cattlivo gioco e si prepara-
rono subito a sabotare la no-
vita. A dieci anni di distan-
2a, tirate le somme, non re-
sta molto in mano alla Re-
gione, ai comuni, alle provin-
ce e soprattutto alla gente
della fascia costiera. L'Aure-
lia é sempre « nodo aperto»
e probabilmente continuera
ancora ad esserlo a lungo.

La storiz del mancato rad-
doppio é scritta nel fitto car-
teggio e nei verbali di inter-
minabili riunioni tra mini-
stero, Regione, ANAS, enti lo-
cali. E' una vicenda in cui
non si sa dove segnare il con-
fine tra il cinico calcolo di

i chi é artista nel rimandare e

Uincapacilta pii sconfortante.
Anno ’75: la Regione dice-

le illustrando gh orientamenti del-
la regionie sui quali poi si & svilup-
il dibattito., L’assessorato ai
intenzionato a dare il
via immediatamente ai lavori nella
parte livornese dell’Aurelia nel trat-
to tra Rosignano e la frazione del-
possibile che 11
progetto si traduca subito in opere
concrete perché sulla strada c'é gia
uaa ditta al lavoro: basterebbe com-
missionarghi 1'esecuzione de! nuovo
tracciato perché proseguisse senza
interventi.
1o cousente e
questo garantirebbe anotevoli rispar-
mi di tempo e I'eliminazione d: tut-
to l'iter burocratico che spesso ap-
pesantisce l'esecuzione di qualsiasi

Per T'Aurelia l'accoreciameato
tempi e diventato vitale; in questo
caso dopo esasperanti ritardi, im-

putabili

51

oggi

lunghi;

La mesi

dei Grosseto.

va si a un progetto ANAS per
un tracciato di variante al-
UAurelia dopo una consulta-
“2ione con t comuni interessa-
ti. Ci furono resistenze da
parte di Follonica e Scarlino,
ma dopo la discussione si tro-
vo un punto d'accordo. Da Li-
vorno a Piombino — fece sa-
pere comunque la Regione al-
Uazienda siradale — si puo
partire anche subito: non ci
sono problemi di sorla. Osta-
coli ne sollevo invece 'ANAS
per il pagamento del proget-
tista. Disse 'ANAS, scarican-
do la responsabilita sul mi-
nistero: hanno tolto dal bi-
lancio dello Stato la voce re-
lativa al saldo del progetto
che cost non pud piu essere
pagato. La Regione cercd di
trovare un rimedio dando il

prevalentemente al
stero dei lavori pubblici e all’Anas,
procederebbe su una
estrema severita.

Raugi ha proposto anche che ven-
ga dato in appalto il tratto di Gros-
seto tra Bracecagni e Follonico se-
condo quel tracciato che elimine-
rebbe i1 tre passaggi a livello che
strangolano il
parte maremmana e la strada. In
questo caso i temnpi sarebbero pit
sono necessari almeno sei
perché l'iter di legge venga
esperito, in pratica la realizzazicnz
completa del tracciato slitta verso
la meta dell’anno 80.

Questi due interventi dovrebbero
garantire migliori condizicni per il
traffico dell’Aurelia tra Livorno e
Ma una volta realizzati
i due nuovi tracciati rimangono an-
cora scoperti sull’Aurelia diversi chi-

mini-
linea

80

traffico nella

via ad un tourbillon d: con-
sultazioni con i comuni, le
province, le camere di com-
mercio e le casse di Rispar-
mio per trovare i soldi neces-
sari. Era una procedura inu-
sitata che organismi locali si
sostituissero allo Stato per
pagare un servizto reso al po-
tere centrale.

* Ma la posta in gioco, la
necessita di stringere i tem-
pi per il potenziamento del-
U'Aurelia, parve legittimare
Voperazione. La Regione nel
contempo chiese garanzie per
il finanziamento di alcuni

-tratti. Ne furono date per il

tratto Rosignano-California,
ma poi evidentemente non fu-
rono rispettate.

Son passati gli anni e il
progetto ¢ ancora da pagare

toscano la statale

migliora-

amministratori a Ce-

(le casse di Risparmio fanno
marcia indieltro); di nuovo
s’¢ stata soltanto la presen-
tazione del piano stradale na-
zionale come stralcio del pia-
no Pandolfi. per un importo
di 2 milacina-iecento miliardi.
La commissione trasporti ha
valutato con wuassai poco en-
tusiasmo il piano e ha finito
per proporre che tutto sia ri-
visto dal nuovo parlainento.
L'ANAS ha colto al volo l'oc-
casione per bloccare tutto an-
cora una volta, compresi i
vecchi finanziamenti: si é ri-
tornat: al nastro di parien-
2a o quasi. Ora l'azienda sira-
dale lancia altre proposte:
quattro lotti per una ventina
di miliardi nel tratto Rosi-
gnano-California (viene quin-
di ripresa una vecchia idea)

lometri e il nodo anche se parzial- 1 e alcuni lotti tra Braccagm
mente sciolto rimane aggrovigliato.
Finché e¢i saranno strozzature lun-
il tracciato
n. 1 dovra patire mgorghi e inta-
samenti e pagare alti prezzi ad un
traffico sempre pia intenso.
La richiesta di finanziamenti per
I' ammodernamento e il
meato dell'intero tracciato livornese
e grossetano assume Ora a maggior
ragione estrema validita. La rivendi-
cazione & stata avanzata fino a ieri
al ministero dei lavori pubblici dal
convegno di
. cina. In particolare finanziamenti sa-
rehbero necessari per il traffico da
California fino a Campiglia. « E’ quel
che spetta allo stato -— dice Raugi —
che non puo ignorare la valenza na-
zionale dell’Aurelia che altrimenti
1on sarehbe statale n. 1».

Follonica per elimuinare { tr¢
passaggqr a livello che ora n
golfano il traffico (spesa pre
vista 30 miliard:).

La Regione si é detta di
spombile a esaminare queste
proposte, ma l'ussessore Re
gronale ai lavori pubblict D
no Raugi non si sente soddi-
sfatto. - « Vogliamo che per
Awrelia swa stanziata una
somma di miliardi necessa-
ria a impostare i lavori per
il raddoppio, lavori che ma-
gart possono anche procede-
re per pur anni».

Il problema é ancora quel-
lo dei soldi. 1l governo ha af-
fidato alla Regione 150 mi-
liard: per le strade toscane
pretendendo che la Regione
inserisse in questa categoria
anche UAurelia, che & stata
fin dal tempo der romani
strada nazionale ed oggi, for-
se con un pizzico di boria, é
addirittura considerata trac-
ciato europeo (la El). Anche
il consiglio regionale con una
delibera votata da tutti con-
sidera I'Aurelia strada nazio-
nale. E’ quindi logico che og-
gi la Regione rivendichi per
'arteria costiera altri 50 mi-
liardi.

Ma il ministero si & inte-
stardito e continua a guarda-
re all'Aurelia come a una
strada regionale. E’ un altro
braccio di ferro: la possibi-
Lita dr un’Aurelia dove viag-
giare non sia impossibile di-
pende dall’esito di quest'en-
nesima competizione con i po-
teri centrali.

Daniele Martini
(1, continua)

Per Yoasi

di Bolgheri

sl cerca un
equilibrio con
Pagricoltura

Caprioli, cinghiali, lepri, volpi,
fagiani, germani sono i padroni
assoluti di un vasto territorio di circa
2.300 ettari - Urgente una soluzione
per evitare danni alle colture
Una proposta per dividere
la zona in cinque aree

CASTAGNETO CARDUCCI —
Le o0asi non esistono solo nel
deserto o nei mari del Pa-
cifico. Anche in mezzo alla
Toscana ce n'é una. E’ quel-
la di Bolgheri. che dal mare
attraversa I'Aurelia. abbrac
cia il famoso wviale dei ci-
pressi di San Guido e sale su
verso i boschi delle montagne
di Monteverdi. I caprioli, i
cinghiali. le lepri. le volpi.

i conigli selvatici, i fagiani. ,

t falchi. le folaghe, i colom-
bi. i germani sono i padroni
incontrastati di questo vasto
territorto che si estende su
di uwna superficie di circa
2 300 ettari.

I." « Oasi di Bolgheri» che
¢ sotto la protezione del
WWF. avvero il Fondo Mon-
diale della Natura. é di pro
prieta del marchese Incisa
della Rocchetta. una delle tan-
te famiglie imparentate con
i conti della Gherardesca.
proprietari un tempo di tutto
il territorio dove oggi sorge
il comune di Castagneto Car-
diucei. Partendo dal mare
verso la montagna si trova
tutta una varieta di vegeta-
zione che si differenzia a ma-
no a mano che si sale. Dai
piccoli pini marini si arriva
alle querce secolarj in un
paesaggio veramente da fa
vola.

Durante linverno la ' zona

-

compresa tra il mare e la
via Aurelia si allaga e diven
ta il regno incontrastato de-
gli animali acquatici. {

Questa oasi ¢ nata nel |
1950. quando con la nuova
Jegge sulla caccia. che am-
metteva la creazione di riser-
ve al massimo di tremila ei-
tari. quella di Bolgheri. che
si estendeva peor una super-
ficie quasi doppia. fu divisa.
L.a parte di proprieta del mar- |
chese Incisa fu trazformata
in oasi, mentre quella del
marchese Antinori rimase i
serva.

Da allora scno trascorsi qua-
s1 nove anni. AlVinterna del
Toasi la vita faunistica s1 e
come fermata, e mano a ma-
no gii animali p forti (cin-
ghali. volpd) hame preso il
sopravvento sugli altri. L'
equilibrio naturale sembra es-
sere saltato. Ed allora ien
gono fuori le polemiche.

I.'oasi di Boleheri tanto
oasi infati non €. A ridosso
delle zone protette dal vin-
colo faunistico infatti esi-
stono vaste aree coltivate a
frutteto, granturco. fragole,
ortaggi. che periodicamente
vengono devastate dalle inva-
sionj dei cinghiali. o delle vol-
pi o dagli stormi di uccelli,
che non trovando cibo a suf-
ficienza alVinterno dell’oasi si

« it

tenere  presente  afattt cae
fino a poco tempo fa la mag-
gior parte dei terreni che fa
cevano parte dell’Oasi erano
stati abbandonati. Seolo una
parte der campi era adibita
alla produzione di foraggio
per lallevamento di cavalli
da corsa (uno dej piu famos;
d’Italia:  I'Adamello Olgiata)
che ha sede al limite del via-
le di San Giusto.

Ora Vente locale, i coltiva-
tori diretti che operana nella
zona. la proprieta. le associa-
zicm wvenatorie. 1 naturahisti
del WWF sona impegnati a
discutere una diversa divisio
ne ¢ resolameintarione del ter
Titorio.

Da parte dell’'ente locale
sono state individuate cingue
aree. La prima comprenden-
te le zone umide tra il mare
e I'Aurehia che doirebbe di-
venire, e praticamente gia lo
é. un rifusio faunistico per la
selvaggina migratoria. che qui
puo sostare e riprodursi. Una
seconda. che comprende la
parte di Oasi che si estende

dall’\urelia fino ai boschi da
adibirsj a zona di ripopola
mento e cattura e che dovreb-
be divenire un serbatoio na-
turale. da cui attingere sel-
vaggina in sovrabbondanza
per immetterla in territor1 po-
veri.

spingono fuori di essa. C'é da

Una terza. la vera e pro-

pria <« 0Oast», nella zo1a bu
schiva. che per le sue carai-
teristiche naturali meglio si
presta, anche per la suffi-
ciente lontananza dai territo

-Ti coltivati. alia individaazio

ne di una zona di1 rispetto ve
natorio. dove s1a vietato qual-
siasi tipo di caccia. Questa
nuova « Oasi » dovrebhe esse
re gestita da un comitato di
cui fanno parte 'ente locale.
i1 WWF. il museo di stora
naturale di Livorno. 12 asso
ciazioni venatorie. le assoria
zioni degli agricoltori. 1 sin
dacati e la stessa proprieia.
Questo comitato del resto
dovrebbhe garantire anche un
maggiore controllo su tutta
la zona ed un'effettiva pos
sibilita per tutti i cittadini Aj
godere di questo parco natu-
rale. Ad una quarta zona, che
comprende anche buona parte
della riserva di caccia del
marchese \ntinori. e che quin-
di va al di la dell'attuale
o0asi € stato imposto il vin
colo della caccia controllata.
Qui ¢ possibile cacciare in
alcuni periodi dell’anno solo
un certo numero di cinghia
li e qualunque cacciatore,
prenotandosi, pud partecipa-
re alle battute. Il regolamen-
to per questo tipo di caccia
€ gia stato approvato ed en-
trera in vigore dal pressimo
novembre. L'ultima zona ri-
guarda le aree coltivate sog-

gette al rispetto  venatorio.
Anche qui come per I'Oasi
non sarebbe possibile la cac-
cia. In questo caso non per
difendere la seivaggina. ma
il lavoro degli agricoltori.
«La proposta che noi ab
biamo avanrzato afferma
Cesare Guarguaglini, consi-
gliere comunale delegato a
questi problem: — tende a ri
trovare un equilibrio tra tut-
to il territor:o facendo salvi
da una parte i principi della
difesa delia fana. vincoli pro
tettivi che siano disponibili
ad estendere anche alla flora,
e dall'altra quellj di una agri-
coltura moderna e sperializ-
zata ». Da parte dei natura-
listi ¢’@ pero qualcha rosi-
stenza. Il confronto ¢é aperto.
Ma indipendentemente da
ccme la questione verra ri
solta. riteniamo che Vlinter-
vento dell’ente locale e della
collettivita nel suo comples
so sla estremamente impor
tante anche per aprire quei
cancelli che oggi proteggono
gelosamente la « privacy » di
quelle guaranta cinquanta fa
miglic che possono permetter-
si di affittare un appartamen-
tino in una delle varic « case
coloniche » con piscina e cam-
po da tennis, che abbiamo vi-
sto vicino al mare durante la
visita all’Oasi di Bolgheri.

Piero Benassai

1

’Riomarina’
va in
pensione

un Nuovo
traghetto
colleghera
il Giglio

PORTO S. STEFANO — Do-
po 14 anni di attivita é pros-
simo al disarmo, pare addi-
rittura per essere messo in
vendita come «ferro vecchio»,
i1 «Riomarina», il traghetto
che quotidianamente, per due
volte alla settimana in inver-
no € per quattro in estate.
collega il cont:nente con I'lIso
la del! Giglio. La Toremar
(Toscana Regionale MAaritti-
ma) nel quadro del varo e
della messa in attivita di 5
nuovi traghetti di collega-
mento con le varie isole del-
Varcipelago toscano. (Ca-
praia. Elba. Giglio) con il 15
luglio prossimo o al massimo
1 primi di agosto mettera
sulla linea. in sostituzione dei
RiomAarina. un nuovo traghet
to in grado di trasportare un
maggior numero di ternisti.
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Questa scelta, seppur tardi-
va, € molto valida, in quanto
forte e diffusa era la richie-
sta di giungere ad un ade-
guamento del servizio di col-
legamento tra la terra ferma
e 1'Tsola del Giglio. una esi-
genza sostenuta dal fatto che
molti turisti. ad esempio, nel-
le scorse domeniche hanno
dovuto rinunciare a compiere

una gita al Giglio per man- |

canza di biglietti e relativa

assicurazione sul viaggio di -

ritorno sul continente.

Con l'entrata in funzion:
de]l nuovo mezzo di collega
mento, & augurabile che chi
di compelenza piovveda ad
un ritecco del prezzo del hi-

dal Giglio Espresso. proprie-
ta di una societa privata iso
lana che impiega gl stesst
tempi di percorrenza. Per ac-
cogliere il nuovo traghetto.
nel Porio dl Santo Stefano si
stanno approntando { lavor:
per allargare di 4 metri le
banchine. Infatti. il me2zo di
trusporto rispetto al aRioma-
rinon. (720 metri di lunghezza
e 45 di larghezza) sara 4
metri piu lungo e 2 metri piu
largo. Avra una capacita di
portata di circa 500 passegge-
ri. escluse le auto, rispztto
ai 350 trasportat! dal tra-
ghette in disarmo. Kispetto
al Riomarina dovrebbe avere

' una struttura meccanica mol-

glietto, in quanto le 250 lire |

attuali per un'ora di traver
sata sembrano inadeguate
rispetto alle 800 lire attuate

to pit moderna ed adeguata.
Infatti. i1 Riomarma con i
si1oi 4 motori a cinghia € unk
velocitd di 12 miglia all'ora.

.
[}

pare piu un residuato di
guerra che un moderno mez-
zo di collegkamento maritti-
mo. Per questi motivi. attra-
verso una veloce indagine
compiuta a Porto Santo Ste
fano tra cittadini che vi han-
no viaggiato e chi per un
verso o per Faltro vi ha svol-
to attivita a bordo. non si
riscontra alcun rammarieo.
Anzi. per vari elementi. fa-
ci:mente comprensibili, tuttl
hanno espresso l'orientamen-
to che quanto prima avvervh
il varo del nuovo traghetto,
tanto meglio sara. .
P-Z.

NELLA FOTO: i traghette
« Riomarina » che fra pochl
giorni dovra andare In di-
sarmo
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