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L esperlenza della Commlssmne amblente

'{(nd

del’ PCI lombdrdfoh

" « Dobblamo  riuscire
far capire alla gente, dal

tra parte sensidile a
uesti temi)\ che ambien-
e, produzione e salute

possono convivere. E’ la
-~ nostra sfida al partito del
- no che, dietro le bandie-
re di-un indistinto ecolo-
gismo, rischia di confon-
dere ancora di piit i pro-
blemi drammatici cul stia-
-mo di frontes. Il campa-

s cente ~del- Politecnico di

la commissione - Ambiente
nel Comitato
lombardo del PCI, non st
nasconde certo le difficol-
ta, le lentezze nel porta-

del dibattito anche tra le
Jorze del rinnovamexlo.
Pure 1 risultati non man-

¢ nata la commfsaione
Ambiente? - -
«Un palo danni fa a
- Milano st & formato un
gruppo di studio, dal cui

commissione Ambiente a
livello regionale. Le Fede-
. razioni di Milano, Crema,
Varese e Lecco hanno, se-

creato un'analoga commis-

ganizzato nel maggio del-
lo scorso anno un conve-

per promuovere una dif-
fusione delle commissioni
. per lPambiente nel Parti-
. to sino a livello di zo-
na: il tema detla difesa
del - territorio

-ve - bisogna - contemperare
tela della salute. So
portante padsare dalle i-
di parilito e
strettamente ai sindacatin,

Quali problemi concre-
trontare?

« Gli investimenti " nel
campo ambientale si rive-

4

pi lunghi,- per cui alcuni

to vengano erose le quote

la base produttiva. Ma la
lotta per la salute :non
pud non uscire dai can-

faccio un esempio positi-
vo. Alla Tonolli di Pader-
no Dugnano il Consiglio
* di fabbrica ha imposto al-
--la direzione dei provvedi-
menti per  U'ambiente e-
sterno solo cost possono

gno Falco Siniscalco, do.
Milano e responsabile del-
' regionale .

re questi temi al centro’

cano. Innanzitutto, ' come .

: lavoro ¢ poi scaturita Ia

guendo il nostro esempio .
sione. Abbiamo anche or-

gno e iniziato a lavorare

centrale .
infattt a livello locale do-: *

 esigenze produltive e tu- .
ogni cosa ora & perd m-
dee al movimento, per -

mobilitare tutle le istanze -
collegarci

tamente avete dovuto af- _
lano produmvl sui tem- .

temono che nell'immedia.

destinate ad aumenti sa-.
lariali o all’espansione del-

celli della fabbrica. Ti-

Produzmne esalute
possono convivere?

L Pohtecmcq ~di Milano.

z. :

A colloquio con ‘il compagno Falco Smlscalco., docente del -
- 'L’inquinamento & anche spreco

i il
ndaco

ratori. A Paderno
‘Comune, con 1l sin

non ha fatto mancare - il
suo valido contributo per

questione. Altrove  sono
passati i tentatlivi padro.

te locale e orga

tori - singolarmente - non
s0no su una posizione di
neifta chiusura, mentre ri-
gida ¢ la
Assolombar
casi - inoltre lazione - del-

Ecologia non ha brillato
per chiarezza, e, con mo-
tivazioni bassamente elet-
toralistiche, ha_finito per
creare il caos ».
Insomma, una ma,
conoscenza di massa
- senziale - per

as-

‘:tornare 1 conti della salu-
te complessiva dei lavo- -

comunista Stefano Strada,
inizlare ad  affrontare la

" nali di contrapporre Eni .
ont :
sindacali. In genere perd .
i piccoli e medi imprendi- :

sizione dell’ -
In molti:

. l'assessorato regionale all’

iore .

coordinare .

- meglio le scelte in difesa
della qualith della vita...

« Certamente, ma que.
sto non bastd. Ad una dil !
Jusione delle conoscenzee °
del coordinamento - verso
il basso, deve corrispon-

- dere un analoga azione su
- scala globale. Anche per
. questo in Lombardia, ma
anche in altre regioni pen- -
siamo sia necessaria una
commissione Ambienie a
livello nazionale, per . ot-
tenere ‘ un momento ~ di -
riequilibrio in un’oltica
. complessiva collegata at
grossi - problemi politici. :
Non possiamo pensare ad -
una politica ambientale

er U’Adriatico separaia e
ncomunicante con inizia--
tive volte a tutelare,
niamo, i corsi dacqua el- .
la Lombardia ». :

Parlavi di co}legamentO'
fi?t:: li grossi problami po- |

« Mi viene

- ha un grande valore a li-

- termico crea Jrossi pro- .

- sere riutilizzata in un ci-
" clo chiuso per riscaldare
.. a basse tem

- subito | in -

-menteril tema: ambiente.
austerita. Dobbiamo capi- |
‘re inlam che inqufnamen.

to - significa spreco, non |

. recupero, con un bilancio .
castt- beneﬂci passivo. Spes-
so quello che non convie-
_ne recuperare a livello
microeconomico,~ cio¢ a -
livello di singola azienda, .

vello macroeconomico Un :
‘' esem, Vingquinamenlto

.blemi ecologici -ai ' corsi :
d'acqua, menire quella e- .
nergid termica poteva es-

rature ». .

Restiamo temna acqua ..
pulita. Le dimcolth non'-;
mancano. v

«In quesio- campo oc- . -
corrono essenzialmente im- -
fﬂanti di depuraztone col.
lettivi per reflul indu-
- striali e civili Purtroppo

la legge Merli, la 319, non o

s

costost di quelli
- nell’edilizia. - Altro
“ -spreco! Piutiosto un fat-
; tore' di riequilibrio. Pen-
- sa_alla legge 285 per loc-
_cupazione glovanile
| un po’ tutti hanno sabo- .
"|: tato, mentre a parole e- .
. rano d'accordo nell’a - F
. re uno spiraglio nel dram. -

. ma della disoccupaz'lone»

" vede di molto blande, la -

_controllo, e la legge non
" prevede strutiure
. amministrative,

3 govfnciali di igiene e pro- .

- quadro non entusiasman- . :
.te c'® da ricordare che -

- del poteri agli Efm lo-
_Lfin moment{ di crisl non .
; rISpOS EEARE

L to: la media di spesa per
> il setlore. nei Paesi CEE

.. lordo,
*'non ha turbato certo le.

legge '~
‘per easere incisiva ha gl- '

‘quas
soldi investiti nell’ambien- -
.te producono posti di la- .-

R 1 ! ' :'ic‘{,'_, Vi

prevede ﬂnanziamenti
solo una Jorma di auto-
ﬂnanziamento 7 attraverso
ento - di - tariffe
i servizio di depura-
-che devono essere
ﬂuate da Stato e Regioni. .
Malauguratamente la Lom- .
bardia non ha ' ancora
provveduto ed in quesio .
;rawdo il Cc'gmune i Mi-
no, per dirne una, .
' de omi anno dagli J ! :
. 10 - mmardt. Pensiamo . a -
- Varedo: la SNIA con §°
suoi acarlcm - ha' . fatto .,
crollare il pilone cenirale
del depuratore consortile
Adesso chi paga

" «Insomma,  una

sogno di sanzloni severe,’ |
mentre la Merli ne pre- i

-

e solo pene pecnia-. |

leg!e antismog, poi, pre-
rie,

& irrisorie; . "
sogno di un .

c'e inoltrc

+

ecnico. -
scarican- -«
do tutlo sui Laboratori:

lassi. A completare un :

ai Comuni & stata tolta la
capacitd impositiva é - la - -
Jacolta di assumere per- -
sonale, per cui non posso- -
no dotarsi dei mezzi ade-
guati per la lotta all’in-
quinamento. La legislazio-
ne va inolire coordinata -
con la riforma sanitaria e
completata con le deleghe

cali ». ~ '.‘.‘,_iv -
- Alouni * sostengono che g

opportuno spendera
l’a.m 1ente Qual a

“eIn primo luogo un da-'_f

81 aggira sull'l per cento
del prodotto nazionale
e questo - esborso

conomia. In Italla siamo .
{ a =zero.. E i

voro pér lo meno non piis - .
creati - -
che

che

an. .. .
.

Perche vmce, qualz sono i pregt é i dtfettz

n Gran Prenno dl Francla
ha portato alla ribalta, quasi
bruscamente, la Renault-Tur-
bo, che veniva considerata fi-
nora una macchina sperimen- .
tale, in fase di messa a pun-
to, ancora lontana dall’affida-
bilith necessaria per un Gran .
Premio di Formula 1. Si sa-
peva che la macchina era
molto veloce, che la potenza

sviluppata dal suo motore

- era nievante, ma in nume-
rosi Grat Premi a un buon

inizio di gara aveva fatto se-
guito sistematicamente il ri-
tiro per guasti gravi. .

Nel Gran Premio di Fran-
cia la macchina - ha invece
dominato e ha dimostrato di
esser pil veloce persino della
Ferrari, che pur si trova a
suo agio nei circum ad. alta
velocita.: -

La nuova maochina é sta-
ta sempre chiamata « Renault-
Turbo», evidenziando ~ con
questo che il suo apparato
motore & differente da quel-
1li delle altre macchine, come
concetto tecnico oltre che co-
me one costruttiva.
" Nelle altre macchine di For-
mula 1 il motore pud essere
a otto oppure a dodici cilin-
Sh® ST
pure con soluzione
della « boxer »), 1a testata pud

un motore aspirato una mag-

‘Guida ai « mlsterl»
della Renault-turbo

.. Cos’ un_motore « sovrahmentato » - Il problema
del raffreddamento - Un compressore che trae ongme dalla '

tecnica aeronauhca Il comportamento lll gara

gior quantlth di «ga.s dl sca-
rico s, di w miscela bru-
clatan rimane sempre nel ci-
lindro rendendone « inutilizza-
bile» una certa percentuale
del volume. Infine, specie nei
motori a elevato numero di
giri, la presenza del compres-
sore consente un riempimen-
to plu completo e regolare
del cilindro prima della fase
attiva del ciclo e ciod dello
« scoppio», - ~
- Visti questi vanh.ggi qual-
cuno potrebbe chiedersl co-
me mai tutti i motori da com-
petizione non siano sempre a
compressore. Alcuni sono mo-
tivi di principio: in primo
iuogo, per far funzionare un

propulsore; in secondo luogo,
pistone, valvole, biella, albe-
0 a gomito e altri organi
meccanici vengono sottoposti
a sollecitazioni estremamente
e violente », in quanto a ogni
ciclo attivo, e ciod a ogni
« scoppio » nel cilindro, a pa-
ri volume interno, la spinta
sul pistone, e quindi le solle-
citazioni su questo e su
gli altri organi, risultano as-
sal pilu energiche che in un

E

sviluppa una qua.ntita di ca-
lore « grande ».

La soluzlone—basé del moto-
re sovralimentato non & cer-

- to una novitd: non solo nei

motori diesel di medie di-
mensioni costituisce una delle
soluzioni normalmente adotta-
te, ma nel campo dei motori
da competizione, giA prima
della guerra, e quindi qua-
rant’anni fa, erano ammessi
motori sovralimentati in
ternativa a motori aspirati di
cilindrata superiore, anche se
non addirittura doppia. -

"In quei motori, perd, il
COmpressore €ra a

- compresss,

due gruppi.di ipalnttamre»

Il primo costituisce una tur--

bina, azionata dai gas di sca.
rico, che fornisce 1a

del secondo, che
compressore, e comrogl!a

;n uinferltgre a un'atmo-
era, motore. 11 gruppo,
secondo 1 dati forniti, ha pie-

coledhnensimieruotaatm
regime
di 90.000 giri al minuto). Non

c'® quindi, come nei motori

sovralimentati di. una volta,

un compressore a cilindri, ma:

un compressore rotativo; non
ha come allora ‘una tra-
smissione meccanica motore-
compressore, ma si adotia Ia
ﬂ";:"f o e

gas per
una turbina che a

-}

1a potenza.
necessaria al fmzionamento‘

E.

a una pressione

Cinquecento fisici a Miramare f(Ti'ieste)

Dopo Albert Emstem

mare Triesie. 1'occa-
sione ¢ il resso, intitola-
to « Marcel Mee-
ting», che ricorda Quest'an-

il noscils

Per la prima volta xmo pre-
senlati quattro tmportanti svi-
Iuppl delle teorie ecisteniane.
Una nuova famiglia di solw-

si adottmo rapporu plh alti
attorno a 10, in quanto a tale

rapporto @ legato ll rendlmen '

to del motore. -

Anche il regime di rotazio-
ne - del . motore, ' comparato

con i motori aspirati di For- .

mula 1, & abbastanza basso:
si avvicina ai diecimila gird,
mentre gli aspirati superano
gl undicimna 1e valvole so-
no quattro, molto ampiamen-

- te dimensionate, onde consen-

.tire un rapido e totale sca.
rico dei prodotti della com-
" bustione (dello « scoppio») e

un altrettanto rapido e oom~

. Pleto riempimento. -

" Un organo in pitx & stato
aggiunto. all’insieme del grup-
PO motore: uno smmbiatom
dl calore che raffredda l'aria

gara un po’ diverso da quel-
lo dei motori aspimati,. pro-
prio perché & sovralimenta
mediante

tin; ma si-fa |
in modo ME’m
camente adatio
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iche le portlere sono dotato

Diecl annl r un model- :
lo di automobile sono una di deflettore e che { crl-
" eth ragguardevole; segnano salli laterall posteriori so-

» 11 momento in cul st comin.
; cla a pensare- per quanto
-, tempo "lo sl Iascerh ancora
- in produsione prima di av-
.i viarne un esem glare al mu-

; seo dell’automobije. In qual-
. che caso perd i dieci anni
“vengono considerati soltan-
-t0 una tappa da festeggiare
ln qualche - modo, . quando -
. non vengono:presi a prete-
sto per un rilancio della
© vettura che ha dimostrato
di tenere hene 11 mercato
-' e di:godere ancora delle
. attenzioni. : della clientela.
E’ appunto quanto sta suc-

" cedendo alla A112, le ,cul .
.. versioni, nu'avvlchmrsi del  Elegant pud essere fornita
deoennale. invece che ri- :con sedile posteriore sdop-
. dursl aumentano  di ,mtme- . plato, accensione elettroni-
. To, nel quadro di un'opera-- ca e cambio a 5 velocith
" zione ohe vede, oltre l'au- .. che, come vedremo, sono
- mento: def :modelli, il loro ' di serie sulla Elite e la ca-
perfeﬁonamento sia. dal ratterizzano,
. punto: ‘dt ..yista - dello : stile
- ~che della. meccanica, )

- ol e feronl G ot S e SR, B

B30 *: sto ‘l'accento sulla comple-

‘= male AN2: Elegant e A112 | tezza
Abarth ~"'gono -state
" dotte sino ad oggl in ¢ rca
" 800.000 esemplari di cul cir-
ca 250000 esportatl. le ri-
. chieste .in aumento sono 11
a dimostrare che i1 model-
, lJo @ ancora.all’altezza dei

‘no apribili a compasso.

- ylchlesta: avvisatore acu.sti-
- co bitonale, intermittenza
:sul comando tergicristallo,

elettrico.

A 112 ELEGANT -~ Il mo-
‘tore @ sen;&re il quattro ci-
Jlindrf di cc con 48 CV
_DIN di potenza a 3600 gi-

viaggiare la vettura a 140
chilometri l'ora. Nuovi in-
vece i rivestimenti interni,

gacti di moquette nel-
l'abi olo e ne] baule, i ri-
vestiment! della plancia e
del volante. A richiesta la

-Al12 ELITE — Stesso

. impulsore . magnetico,
camblo 2 a cinque velocith

- ta, che consente di dimi.
nuire il - regime motore a
- pari velocith. DI conseguen-
za si & attenuata la rumo-

5 tarsl della  gamma che ve- - "
‘de alla base, al posto della
' A112 N, ja A112 Junior che
< sl rivolge soprattutto ai gio- .
g - vani; al centro rimane la
. Elegant che ha subito qual-
- che ritocco comune a tutti

“Contro un consumo, unifi-
cato, di 6,9 1itrl per 100
* chilometri delia Elegant, il
.consumo della Elite scende
" infatti a 6,6 litrl per 100

. ghmule ixrgne © fDoruveE orarl sl .ottiene in
' A112 Abarth, ancora miglio- .. La quinta & di riposo.
- rata nella meccanica. i sando dalla
lNel detmggio. eccolti u:’l1 :
A‘;'-;“’“&“&i‘nn;‘ﬁdmem. “km orari a 21,1, A 130 km
. lestimenti, hanno beneficia-
- to-le quattro ‘versioni: - -
A112° JUNIOR — Monta .

o
2
%
An
:

* che consente’ ana. vetturet- °
'tadisﬂorarei chilo- . Per
metri orari. Sidisﬂngueso--

p to la ncva : municante con il baule.

“ma dif colori molto viva.cl“
- @ per il tetto apribile che Forniti di  serie: appoz-

,& del - tlpo scorrevole, rea-

" mazione di vorciti d'mt?o al- . lettori allo jodio.

“-I'interno .quando il te ;
,; aperto Da notam a.ncoray:.’: ,

- - . . ~

tergila tto elettri-
D ST S S S
. deflettore® a8 for- 1i atermicl, contagiri, pro-.

uargilunott.o» con lavavetro ,

. ri/minuto, in grado di far -

" “motore ' della Elegant; per °

. accensione & elettronlca, con - .

con quinta sovramoltiplica- .

tempi; :-non solo, la sua cani o
mf’é micith i esérotalo 1o ;?é“%ﬁﬁm‘é’m“ marols,
uant’altri - at-- ¢ 3 i
I!?cco a dila. ; ¢ ridotto i1 consumo
quin : di benzina in particolare

suf percorsi autostradall. -

hilometri.
- i modelli; al vertice si po- °©
) . chi Con la Elite la velocith
. ne 1a Al12 Elite; per . massima di 140, chilometri -

-1l a 4400 girl/minuto.
nmﬁgmmmcﬁfhé"é?, _ Elite ha di serie fl sedile .
-DIN a 5400 giri/minuto e ~ posteriore con lo schiens- - .

le sdoppiato e abbattibile - -
ore funzlo- -

giatecta cinture di sicurez-

+ -A112 ABARTH — II mo-;
“ tore di 70 CV a 6600 girl/ .-

inte all'eta buona per il muse
' "«A 112> sono diventate quattro

I;.a decisione dimostra Ia vitaliti e I'attualitd dolla votturotta gli prodotta in 800 mila .
" esemplari’ dall'Autoblanchi - Al basso della gamma la’ «Junlor» ‘che si” rivolge séprat- )
tutto ai glovan'i - La nuova versiono « Ellte »

; )
coond _:1 : ,?\-5*-‘.

‘ minuto consarva "la cilln

drata di 1050 cc ma bene-
ficia dell’accensione elettro-
nica ad impulsore magneti-
co. Sul motore dl elevata
gotenza specifica della A- -
arth: (67 CV/litro) questo '
tipo di acocensione assicura
una maggiore costanza - di

rendlmento in tutte le con-
‘diziont di impiego (a fred-

L

ru:utll dllh Ablrlh

r

) : - . A
-.M-»I.'.‘_- st :.:.._J JEITEE & TV A

-‘-u&, *.~

do come a caldo, in citta

come in autostrada). La ve-
locitd della A 112 Abarth —
che ha l’allestimento inter-
no della Elite e che ester-
namente ha :
scia posteriore e modana-
ture nero opaco come le
altre A 112 — rimane di 1
km orari in quarta marcla
e di 155 in quinta. :

. - 1

Tre dlllo nvove versionl doll’Adthn:hl A 112. Dnll alto in I:iuo
~ Ia -Junior .con il tettuccio aperto;
un sedile posteriore nbbamto, lo modiﬁcho npporhh alh car- ,’.

un particolare della Elile con -

LY i

g o s Ni, v s ey

I
N~ I
"-.'f,,:;' yoA L

calandra, fa- .

I.aGoIfCameet
da noi in duetlm

Una vettura molto slcura anche con |I tetto

1. % _'".-t

@ t-'nu-' cmnnnn

" La cabrisht Velkowsgon Golf in tresperenaa. Si notl come fa -
“versiond dcm’ motori di 1003 moablneoloevmb&
cc, 14571 cc'e 1588 cc ad . ; canote di apertura e
iniexione, ma In Italia I'’Au- * chiusura facili; .| occupsnti
togerma importa soltanto i completamente  all’aperto
. modelll GL, con motore di con capote sollevaia; con-
o e e I S I e i i
-mvﬂgmmeg =m & stato risoito con 'ado-
"min Pﬁzm xione di une roll-bar centra-
mmﬁ visggiare vl-e'hmbmﬁﬂmyemhee
-con una veltura aperta ad . gtruita in acciaio ¥od
una velocith superiore- al .. 15 roll-bar ha anche '
1M orari. - Stiamo infatti ' prio- sy vk e
* briolet della Golf, destine- cuﬂmddmmm'&
-_.tllﬂnﬁnnlmlop Po basso di quest punti,
Avevamo gk AYULO OCCM . tomobly arcibll Do sofe
sione dal questa - conseguenza i‘;mﬂo:a‘oorm
tura 'ﬂ.glmﬂﬂmmd '~ to uso della cintura. La roll-
. sione. & - o - 'Ceﬂom' . bar realizzata per il cabrio-
] m""‘“‘- € ' jet derivato dalla Golif ha

- une vt che chi is' gut anche la funzione di guida
da non al "Xxéom favore del-

. sorta e al un bel A

re.d @ del 1160 e problemal per l'apertura
-ua.uo'mt “del - © Is chiusura deila cspote,

, movimenti facilitat: dalla

- 1509, Consoli Ia constatazio- di due ammortis

- e clh SO0 gk com- m"'""" che anmull
"“m"‘ A tipo mpm:u":mma

-:l—u-:rm:';hn- sforel anche se il tatt,

- portazm. fi_problems della $OTPOsto da cingue stratl,

- gicuremms, che & stato affron. & MOt Tobusto.

" tato e risolto con la bravu- - Moilto piacevole, si dice-
ra riconoeciuta all’accoppia- V3, la guida della vettura
ta Volaswagen-Xarmann che, anche completamenie

rinunciare all'tmpo- incollata alla

i

'p.u mm

i Memlry I979

Risolti alcuni pu:coh probleml di esercizio e

dl gulda

bossl regimi por facilitare i pescatori. A
Soltanto una rinfrescata ' pesca al mare come in ac-
alla gamma collsudatissima qua dolce. -
dei motori fuoribordo Mer- Sui modelli a 6 cilindri
cury che si ripresenta 30- a V della serie «Black
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Rubrica a cura di Fernando Strambaci
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