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Della citta parhamo tanto perche l’amlamo ancora: ma & possnblle remventarla"

Riuniti rappresentanti di 87 Paesi

Un posto
In .cui: v1vere
e parlar81

I nuow scenari urbani e l’esngenza di un pro-
getto rinnovatore - L’opinione dell’assessore

romano Nlcolnu

IR I AT x

Alla gente la cntt& place
ancora, grande - o - .piccola,
bella o brutta, storica o mo-
derna, concentrica o simme-
trica. Piace perché si pen-
sa o 'si_spera che essa pos-
sa essere palcoscenico ospl-
tale della vita, dove gli uo-
mini passano, si incontfano,
parlano, discutono le loro
idee, comunicano insomma.
E 14 si sente ancora cosa
propria, malgrado tutto ab-
bia . cospu'ato per . renderla’
estranea,  : incomprensibile,
ostile: - la - speculazione edili-
zia, gli sventramenti, i nuo-
vi ghetti degli emarginati, le
periferie informi, il caos de
tl‘&mco e - o

‘Che tanto si dlscuta. si pro-
testi e si polemizzi, ad esem-
pio, a ‘Milano intorno ad un
provvedimento che regola in
modo nuovo il traffico nel cen-
tro cittadino, pud essere una
dimostrazione di questo attac-
camento: ' questa cittA & an-
.che nostra, non vogliamo sor-
prese, ‘ quéste innovazioni im-
provvise c¢i turbano. Le no-
stre abitudini, con quelle stra-
de, quegh incroeci, quegli in-
gorghi, non possono cambia-
re cosi alla svelta. Ma l'ano-
nimo automobilista messo in
‘crisi dagli inattesi divieti di
circolazione 'esprime anche
un’altra vocazione: vuole for-
se -essere "anche.lui. tra gli
autori di divieti e sensi uni-
ci, -vuole -partecipare anche
lui con -la sua cultura (fat-
ta . anche di tante soste ai
semafori e di tante ordinate
code’ automobihstxche) al pro-
‘getto per la cittd. Perché di
.« progetto » ormai si deve par-
lare; -Non solo di piano re-
golatore, che & uno strumen-
.to- troppo legato ai dati del-
la realtd. La cittd si deve ri-
discutere e magari inventa.
re di nuovo, partendo pure
dai problemi del traffico, del-
la. congestione, della - terzia-
rizzazione dei - centri storici
ma - soprattutto - da - «quello.
-che - 'vorremmo ' che - fosse »:-,
in’ luogo dove gli uomini pos
sono comunicare. . .-

Lasciamo pure che il Cor-
riere della sera strepiti, inal-
berando "la  bandiera delle

spondere c¢on le parolé di An-

tonio Cederna, che del quo-
tidiano - milanese & uno dei

pit qualificati scrittori: «Che -
'ah_neno si ihcominci anche da
noi... -a realizzare sistemati- .
camente aree e percorsi pe-

donali non pii soltanto ne]]e
zone centrali ma anche  jn
periferia, dove abitano i quat-
tro -quinti dei cittadini: pér
rendere “meno - inumane le
loro - condizioni abitatives. .
" Concedianio pure che “la
Giunta (di sinistra) di Mila-
no abbia sbagliato questo o
quel provvedimento. La que-
-stione che ci preme & un'al-
tra: lunghe code di vetturet

te strette una accanto all'al-
tra,” gas velenosi dai tubi di
scappamento, rumori. di fer-
raglia, clacson impazziti van-’
no d’accordo con quella im-
magine di cittd sognata do--
ve « gli uomini comunicano »?
La domanda I'abbiamo posta
anche ad addetti ai lavori,

urbanisti come Pierluigi Cer-

vellati e Giancarlo De Carlo.

Le polemlche lmlanem

I centrx urbam — rispondo'
no — non sopportano piu il
traffico automobilistico priva-
to. Ma interventi di caratte-
re viabilistico soltanto non
saranno di certo risolutori. E’
indispensabile per ora limi.
tare l'accesso dei mezzi pri-

vati nelle aree centrali e so-

prattutto in quelle storiche.

Le isole pedonali sono state
utili. Hanno dimostrato (& I
esperienza positiva di piazza
Maggiore a Bologna) che le
preoccupazioni dei negozian-
ti, che temono di vedere di-
minuire " il numero dei loro
clienti per conseguenza dei
divieti automobilistici, * sono
largamente infondate.

' ¢« Bisogna creare — spiega
Cervellati — una alternativa,

e questa alternativa é il tra-
sporto pubblico, che deve es-

sere ' massicciamente ' favori-

to. Dobbiamo fare i conti con
i costi della motorizzazione
privata: anche la crisi ener-
getica ci costringe a sceglie-
r? tram ed autobus pubbli-
cis. - -
-« Le citta — sottolmea De
Carlo — e Milano in parti-

colare si sono accresciute di-
sordinatamente. - Dagli anni-
Cinquanta in poi la preoccu-
pazione magglore dei gruppx
dirigenti si & chlamata ‘mer-
cato delle aree’

.. ¢« L'automobile m sosta —
riprende Cervellati — occul-

ta il paesaggio. Pensiamo a
Roma e al traffico lungo i
Fori imperiali. Allontanare la
macchina, che oltretutto rap-
presenta una comodita fitti-
ma. sxgmﬂca anche riappro-
priarsi delle citta. riconoscer-
ne i tratti essenziali ». -
'"" «La cittd — insiste De Car-
lo — non e pid sotto la per-
‘cezione del suo pubblico. Non
si pud pid . comunicare. Ed
anche le proteste per questi
provvedimenti - milanesi sono
il risultato di questa difficol-
tA di comunicare, di questa
congestione che significa :so-
‘prattutto - jsolamento ». ... .-,

i Ma la situazione & irrepa-
rabile? ¢«Non & mai impossi-
bile — risponde De Carlo ot
nsanare una cittds. - -

* Renato Nicolini, 'architetto
e assessore alla Cultura del
Comune di:- Roma, propone
(vedi l‘Europeo della scorsa
settlmana) ¢ usare in mo-
do proprio» quella parte del-
la cittd che chiamiamo cen-
tro storico: : non uffici, ben-
sl attivitd culturali e soprat-
tutto commercio, artigianato,
alberghi,  ristoranti e tanto
turismo. E poi creare nel re-
sto della_cittd luoghi di ag-
_gregazione® autonomi nspetto
-al centro storico...

La -soluzione, secondo De
Carlo, sta in una operazione
di reale decentramento. Que-
sto non significa soltanto crea-
re nuovi poli come & gid av-
venuto, - legati e subordinati
al centro' urbano tradiziona-
le. Devono essere nuovi ecen-
tri di citta» completi di tutte
le funzioni ed autonomi. De-
-vono essere centri in grado
di esprimere una propria
identitd produttiva, commer-
ciale, culturale. Parti di cxt-
tA complete. -

Mto Plvetta

11 traffico ha la tosse. Forse
polmomle Cadra in coma? Vo-
len arrivare primo, volevi ar-
‘ rivare primo: e perché non uk
hmo’ Volevi saperlo prima, vo-
" levi saperlo prima: e
non dopo? Cambierebbe molto?

- da tanti anni. Aveva una ms-

nia: passare il Ferragosto a
" Milano. E perché? « Per avere

" 1a soddisfazione — diceva lui
_ = di passeggisre in via Man-
. soui Jeggendo il giornale ».
- Devo dungue dire che io so-
_ gmo unz citth cosi? Una citta
. dove si possa mdugure lungo le
. principali arterie con gli occhi
puntsti sulla robrica degli spet-
. taceli, sul resoconto della par-
- tita di calcio, su un clegante el
- geviro? E perché no su un' te-
. levisorino portatile? Non pte-
" temdo tanto. Ma se,
mmno. trovassi agli spoﬂelh
" della mia auto (e di tutte Je

. dai measi del tribunale? Dovrei

- dupernmn?El:,udnepuu
un imbonitore la cui voce rim-

. bomba nell'ammutimento (o
smmutinamento) - jmprovviso
degli eserciti di motoristici be-
cheromzi gia imprecanti e festi.
nanti (festinare, verbo latino

ta, ' tampinare, ecceters n)
.« Carriele; chi vuole uma ecar-

schettini, piroghe (data e son
_ concessa la presenza di corsi &’
oequl) memzi che, insommas,

.noninfrememd:eophm

ratema. Escluderei persino la si-

. lo conoscevo un signore, morto

-: altre) i sigilli appena apposti -

che -significa « andare in fmt- i

riolal ». -Oppure monopettini, -

fmhvndnu,per.ﬂnez

simo, ma con assenmata mede

lenziosa o, al massimo, fru
sciante biciclelu, ne ho fatta
esperienza mei Paesi Bassi do-
ve i ciclisti sono un castigo di
- Dio, vanno velocissimi, spicta-
ti, unpnmbxh perché sacri co-
me le mucche in India. In ta.
luni Paesi di incipiente moto-
rizzazione ['automobilista ave.
va sempre ragione, il pedone
era un paria. Qui puntavamo
all'inverso, ma ormai non pm,
siamo arenati in una mesta via

di mezzo: paria, reietti della

sociela, sono entrambi, automo-

" bilista e pedone; emtrambi in- -
cattiviti e aggressivi: in veste

di pedone, la macchina pud
da sn momento all'altro tra-
. volgermi; in veste di automo-
* bilista (data la lentezza del
traffico) mi & capitato giorni
or sono di essere malamente
. urtato e quasi danneggiato da
un pedoue (« passeggere» -
vrebbe detto Giacomo Leopar.
di) che correva, rispetto alla
mia auto, s dismisura. -

I1 feticismo della rapidita,
ecco il gusio: per questo ho
azzardato quell'inciso
distico in pro’ delle carriole. La
carriola consente una lentezma

" di poco inferiore alla normale
_accelerazione del bipede uma-
. mo: e il bipede ia essa instal
Isto non pud prescindere, per
procedere nella direzione pre.
. scelta di marcia, dal concorso
di un altro bipede. Ci wuole,
insomms, uno che spinga. La
. rapidita, ecco il falso valore:

- ¢i hanno acculturati al concet. -

to che I'andare piu in fretta
sia una buona com, un vivere
meglio, un vivere (soprattan
" to) di pia... Ed eccoci al ri-

1

* L'involuzione della specie

l‘-i‘.'.".!il i

nel futuro dell’automobﬂe"

Dalla Mllle Mlgha allTralia mcatramata . Carrozzene dlsegnate con straordmana fehclta
mventlva Quando le macchme correvano llbere Ora veste in seme, si & fatta platta X ottusa

A Ch: scorre le fotograjze de!-
le auto prodotte nel corso de-
gli anni Venti, quindi per la
durata di un decennio, se non
é orbo o irato non pub non

riconoscere di trovarsi di fron- -

te, spesso, a capolavori. La
solidita della struttura é uni-
ta a soluzioni tecniche sempre
pit aggiornate; tufto poi é
composto (direi raccolto, con
una. attenzione minutissima)
dentro a. carrozzerie disegna-
te con un jurore fantastico,
con una felicita inventiva che
ancora_adesso lasciano senza
fiato. Era una cultura che si

faceva cosa, si traducevae in

oggetto "e dimostrava la sua
speranza nel futuro lottando

in gara col vento.- Una spe--

ranza aggressiva, felice che

faceva: i ‘conti con:-la’ veloci- |

ta. Penso, per fare alcuni
esempi a cui rimandare, al-
la Lincoln del periodo di Le-
land, nel 1522; alla Torpedo
Cadillac a doppio parabrez-
za del 1928; alla Super-Fiat
Dorsay a dodici cilindri; alla

Dilambda 8 W; alla Isoilta -

Fraschini tipo g Torpedo del
1924; alla Hispano-Suiza tipo
68 del 1932; e sempre in quel-
Uanno alla SS. 1 prodotta con
la parsimonia di un orafo e
una eccitazione inventiva pie-
na di estri dalla Standard
Swallow. .

- Mentre l'uomo mventava, si
avventurava e correva, comin-
ciava, contemporaneamente,
la bitumatura delle strade an-
cora tutte affondate nella pol-
vere; strade che nel traccia-
to rimandavano, almeno da
noi nella pianura padana, al
tempo di Napoleone in Ita-
lia. La corsa delle Mille Mi-
glia é il preavviso che si sta
per immergere la nazione in
un mare di catrame. La Fiat
incalza. Una volta- asfaltato,
i! bel Paese sard pronto per
accogliere la Topolino g me-
ta degli anni Trenta; la mac-
chinetta popolare, . ingrugnita
e semplificata, che pud por-
tare dalla cittd al mare Ia
famiglia tipica italiana. Pro-

mlulo: totti crediamo (me
COBIPI'ESO) che P'andare o il fa-

- re piu in - fretta, il sapere pia

cose, I'arrivare prima siano al-

trettanti punti di vantaggio su-

gli altri. E che il vantaggio,

ogni vantaggio, sia in s¢ una .

cosa buona. Non sono un gran.

de frequentatore di testi misti.
co-ascetici: ma tempo fa, leg-

gli Eserciu :pin'udi di
Sant lgnano di Loyola, mi im-
battei in una frase a dir po-

_¢co rivoluzionaria. Diceva: « Se

hai voglia di mangiare di piu,
mangia di meno ».

Di questa frase, debitamente
travestita, sarei tentato di fare

uno slogan, una regola di
vita: se vuoi arrivare piu pre-
" sto, vai pina pisno; se vuei dox-
" mire di piu, dormi di meno;
se vuoi veramente sapere qual-
COSA, NOM COTTEre COME UN Cre-
_tino dietro le ultime notirie.

Altri avvertimenti: se per co- -

municsre un ordine, un con-

cetto, ti servi normalmente di -

sette parole, cerca di raddop-

piarne il numero, la comuni-

. casione sara piu efficace (amn.

che perché suscitera un senso
_ ponuhrmtmdto:hebe-'

di meraviglia, ¢i” faranno piu

'a Topoliric del’ 1936 Ié pnma « 500» de|l'|ndustrua

aubomoblllstlca |taI|ana.A

duzicrne in sene vuol dire vum-
formita - lineare e - stilistica;
mortificazione dell’estro; . ap-
piattimento decoroso. Insom-
ma, scelta esclusivamente tec-
nologica. Vuol dire anche una
certa malizia .in tuito,, per-
ché si lesina e si ciurla per
il manico. Cosi le magnifiche
signore, come sono state chia-
mate, degli anni Venti sono
sostituite da quattro ruote si-

cure e in movimento.:..

" Ma tutto cid & il passato,
neanche troppo vicino. La gen-
te era poca (o cosgi sembra-
va); le citta non rigurgitava-
no. Nei centri storici, fra sas-
so e sasso del Trecento, fio-
riva Uerbetta. Da ‘- paese 1
paese c’era un fiume di &i-
lenzio teso demtro la pianu-
ra. Di sera, i fari delle auto
sembravano fiaccole che cor-
revano fra i . campi .. portate
dalle mani dei morti; fra la
canapa alfa facevano paura.
Il sottoscritto ha ancora nel
naso la polvere fresca e den-
sa che alzava la -macchina
di suo padre quando tornava
di nofte da Bologna. Ripelo:

. e TeEl D .;,?t‘s:’.‘: PRI I

hd <

- exs0). Per ae.plo, invece &
dire: « Sarebbe megiie prende- -

re un taxi», offri quest’altra
variante:
desta opinione,

stare in argomente. La deceleis-
nonemd-ee,llpnde!levohe

quarsnta minuti la distanza trd
casa mia e il poﬂorhhvam

véngs,
paralisi totale del traffitn: do

T R ;

auora c erano ah spazt, gran-
di spazi con silenzio e. odori.
Le macchine correvano libe-
re. Ma. come le carrozze a
cavalli nepli . ultimi ; decenni
dell’Ottocento, oggi — che an-
diamo verso il Duemila — di
fronte. al centro storico recu-
perato dalla cultura - sociale
Uauto” batte in ritirata. Non
dico ancora che é°in rotta,
non:dico che ¢é gid battuta;
dico solo che ha le-ore, i
giorni, gli anni contati. So-
prattutto - riconosco - che - co-
mincia . g dimostrare in pa-
recchie occasioni la sua trau-
matica inadeguatezza. 11 suo
corpo non @ flessibile; il rap-

porto spazio-mobilitd é tufto

a suo svaniaggio. Nemmeno
Vautostruda la salva. Oggi tut-
to si ingorga dentro il tunnel
massificato, e anche Vauto co-
mincia a essere contestala
proprio nella sua utilita; nel—
la sua agibilitd. -

: Veste in serie, sz é fatta
piatia e ottusa, senza estri
esplodenti; inquina; non tro-
va pilt posto nel quartiere;
non {rova piu la prateria per
brucare. La cittd la rifuta,

ST T

sma rma, la contesta Quando
l'auto é acciaccata deve te-
nersi botte e ferite e girare
come- un - reduce - perché il

verlo chiamare solo per i ma-
lanni.del motore. Bisogna rti-
concscere che in una societd
cagitalista cid equivale a ung
bandiera gialla (avviso che la
peste é a bordo) Il suo in-
vecchiamento, msomma. mi
sembra progresswo, striscian-
te, persistente. Condannata a
-estinguersi, cerca ~di dichia-
rare — come la Fiat Ritmo
‘— che la sua specie é in evo-
luzione. Ma la crisi energe-
tica, ' il : restringimento irre-
versibile dei grandi spazi in-
termedi divorati-dal cemento;
la chiusura-dei. centri urbani

-donati;

~spazi ‘vitali - in ogni pertugio
della cittd, : con. accanimenio

di terribili qnm«\fono certa-
mente di trapasso.’ Tutto quel-
lo che. é fatto,.pensato, vo-
luto, mssuto .Sperato, conteso
scorre per.. !rantumar.n con-
tro la barnerc delle ‘ novitd
emergenti, in' un tumulto che
entusiasma e Spaventa. Quin-

tro*'ombra .di. mezzi consu-
mati che sono, ormai da mu-
seo, Ma si deve ‘annotare, che
oggi girano per.le strade man-
drie-di macchine destinate a
una . prossima -estinzione bio-
logica. I mammuth scompar-
vero quando i grandi ‘scon-
volgimenti dispersero le erbe
che li alimentavano. Cosi le
auto, a seguito della crisi del
petrolio e della chiusura del-
le citta, arroccate contro di
loro come contro i pirati sa-
raceni. Noi andremo a piedi?
Non credo. Ci sard un'alira
invenzione a far camminare
Puomo. Il futuro @ tutio da
vedere. Pud darsi intanto, che
‘nelle piazze libére, i gatti tor-
nmoascaldarnalsole 5

Roborto Rovors‘

ia mia mo- .
' cuamente

" Joro stessi)
"sptcnbuenn.u.l.xlf.uo_

A\

Plano, moltb ‘piano, pianissimo
~ovvero I’ eloglo della lentezza

In via Manzom leggendo il giornale - Investito da un_«passeggere - 31} feu-'
© cismo della’ rapldlta - T falsi- zelatori dell’ecologla ‘Musi di latta e musi umamv

. romai dx hltu, mdlndnnlmici,

scparatistici, turpiloquenti, vil- - -
lani, popolati da imbeili ener-
gumeni che a vicenda e inno-
si msolennseono,'
ammutoliranno negli improv.
visati urbani cimiteri. Campe- -
na a morto per la metropoli? -
Chissa? O alba di una nuova

- esistensa comunitaria goverss-

ta non pia dalla filevofia del

. fare preste, bemsi da quella del
_: fare com calma; non pin dalla

ﬁlomﬁnddl’lrrinrepﬁma.m
da quella di un arrivare de-

| cenlemente a tempo e con quel]

minime di ritardo che & tratto
indiscutibile di nom sudditanza.
Detesto gli zelatori (a paro- .

_le) dellecologia, quando sbrai-
. tamo comtre la melerizzagiove .

di masss. Emi sperano sempre -

. che venga proibita e che ad -

alcuni privilegiati (tra i quali
concesse

che questi musi di laita conte- .
nenti musi wmani (eil mio per -

_ prime) si rincagnine alla fine -

gli wni countro gli altri, senza

. peter procedere ¢ senza potér 3
. atretrare  d’un  cemtimetro, &
pureonmmllmmnm

.’!w . N DU

,.essere il far presto cosm desi-

' m;ndodxpngclun-mh-,:_
_ me .per andar

'.’d"-‘-' . -
R PRI

duohnueanmo(perme)-

di speranza: che per superio- -
ri deliberazioni si convenga non

derabile (in amore, ad esem-
pio, non lo &) e che i memi e
gli su-menh'auleseopoﬁn :

tino potrdim'b ‘diventare im -
portanti « statas sy'-llolsn, -
questo punto. nel-

Ia citta lenta e silenziosa (ma

io stesso possessore di una ear-
riola “ superbamente attrezzata
con i cuscinetti a sfere della
ex autd), & propwnh » firmare

petizioni contro loro peri-
colosita e imvadensa. Ma com
costruirebbero le ld,)bnehe dx

automobili? Ecco;’ ﬁ

punto: esisteransio

pismo, sasi, per
rman:-ohll.w:l"
pwntod:]nrlenn? :
Ma ¢ & dlvvmqmﬂ,
pmble-l.nxunbnebcm
chneenummo. s

. Giovanni, Giudki

meccanico costa tanto da do-

+costringono l'auto ad adattar-
si, ormai, come,: cani ‘abban-
ea cercare i residui

quasi famelico.: Questi gran--

"di non si pud'’pidngere. die-

.“ ’.‘

Dal nostro lnvlato

te . del : sindacati :-occidentali
sono riuniti a Madrid da sta-
mane per il congresso della
CISL internazionale che rap-
presenta 122 organizzazioni di
87 Paesi, per un totale di 62
milioni di jiscritti. Non & un
appuntamento puramente di-
plomatico, anche se quando si
incontrano queste « grandi i-
stituzioni » dei Paesi capita-
listici, c'¢ sempre l'aria da
assemblea dell'ONU. Questo
congresso ha molteplici punti
di interesse. In primo luogo
ritorna, sia  pure :in veste
di osservatore, la AFL-CIO,
"la pid grande confederazione
USA, che' il terribile George
Meany fece uscire da. destra
nel 1969, dopo che per .un
trentennio gli americani ave-
vano fatto la parte del leone.
- Ora Meany se ne va, i tempi
cambiano. - Si riesamina la
possibilita di rientrare. Alcu-
ni sindacati europei, e quel-
li italiani (CISL e . UIL) in
particolare hanno djchxarato
di volersi battere perché ‘la
CISL perda del tatto quel suo
tanfo da guerra fredda e su-
peri- ogni discriminazione. E'
sintomatica la vicenda degli
inviti. CISL, e UIL avevano
chiesto che ad essere invitata
fosse la Federazione. unitaria
_italiana come tale, In sede di
CISL  internazionale - & - stata
posta la condizione che della
delegazione non facessero par-
te sindacalisti comunisti. Con-
dizione : stupidamente discri-
minatoria e anacronistica che
non poteva, evidentenmente, es-
sere accolta, cosicché della CG
IL & presente soltanto un gior-
nalista che seguird i lavori.
~ Ma ' I'attenzione - maggiore
va rivolta al fatto che qui
si ritrovano gli esponenti di
un sindacalismo entrato ormai
in profonda crisi. Ne hanno
coscienza, ma sapranrio discu-
terne a fondo e trarre utili
suggerimenti - politici?- I - do-
cumenti'’ pireparatori pongono
molta attenzione alla ¢risi in-
ternazionale -e parlano tutti
di' « nuovo  ‘ordine . economi-
€0 »,:anche se i.termini re-
stano, - per molti aspetti, ge-
neriag ol di;lomatici < ll; tas-
0 attuale d'inflazione; la pro-
fonditad e la gravitd della di-
soccupazione — scrive il docu-
mento ' sugli - obiettivi " della
CISL degli anni 80 — tolpisco-
no duramente anche le eco-
nomie e i lavoratori dei Pae-
si industrializzati. C'é la ten-
denza a tornare alle condizio-
ni degli anni 30, a proporre
saluzioni deﬂazzomstiche e re-
cessive, Invece, occorre tro-
vare i mezzi per rilanciare
la piend occupazione, perve-
nendo a una crescita stabile,
bisogna - incidere profonda-
mente - nell’ordine stmtturole
dell’economias. -

-Un . nconosc:mento impor-
tante, che copre, perd, una
realt ben diversa. I-sinda-
cati, infatti, si sono dimostra-
ti anch’'essi incapaci di usci-
re da una vecchia logica esor-
tativa. Chiamati - dalla crisi
e da] crescere delle loite a

3
i
i
:
;
£

; é

ropa, ma anche negli Stati
Uniti e persiro in alcuni Pae-
-8i dell’America Latina (si pen-
si quanto conta il sindlcato

¢ Ler ™ DTN

MADRID — La maggior par-'i

cosl dire. il modello di svi-‘

luppo. A

.La pia grande crim del do-
poguerra. con la . recessione
del '714-'75, : ha . bruscamente
infranto questo sogno evoluzio-
nista. Non solo, ma i cambia-
menti avviati all'interno del
capitalismo -stanno mettendo
in difficoltd le forze del la-
voro. L'inflazione e la disoc-
cupazione, = soprattutto giova-
nile, sono ' le :manifestazioni

piu vistose, ma dietro c'é del- :

I'altro. -

-+ Prendiamo rapldamente in
esame ' alouni Paesi. ‘- Anzi,
partiamo proprio dagli Stati
Uniti. Li si & avviata una ri-
conversione profonda - dell’e-
conomia che ha portato l'as-
se dell'industria dal nord-est
al " sud-ovest. Le roccaforti

settentrionali sono in - crisi,
mentre nelle nuave fabbriche
del sud il sindacato non en-
tra, neppure quel sindacato.
Il padronato ne ha fatto \la
sua bandiera, qui si produce
senza scioperi. Intanto, i rap-
pom tra AFL-CIO e ammi-

La rlvolta

.....

In Franma. pox. i fam di
Longwy. le rivolte disperate
deghi operai licenziati . nelle
zone minerarie, mostrano tut-
te le difficoltda del movimen-

to sindacale a costruire una .
linea che non fosse solo su-

balterna e difensiva. Qui gio-
cano come ' ostacoli profondi
le divisioni tra le due mag-
giori confederazioni. La pro-

fonditd della crisi industriale

e la portatd della riconver-
sione produttiva, esalta tutte
queste contraddizioni. -
Difficile anche la situazione
spagnola: alta disoccupazione
(8.3% delle forze di lavoro,
oltre un milione di persone
alla fine dello scorso anno),

crisi nei settori trainanti (si- '
derurgia, miniere, -cantieristi- :

ca, auto), -elevato *indebita-
mento dello Stato e massic-

cio deficit delle partecxpazno—-

ni statali (I'INI, che assomi-
glia al nostro IRI) mettono

prova i sindacati. Dal-
Iindustria - & - stato espulso
quasi - il 2% della forza la-
voro. Intanto, si sta logoran-
do l'unitd d’azione tra Co-
6m§séonas = Obyeras,. UGT - e

An'che in Germania, nono—
stante una condizione econo-

mica nettamente migliore, il

La Cisl mternazmnale
a Madrld per cercare
~una nuova identita

J'IA‘

“ thoma la Afl-Cio e se ne va Meany Non passata la proposta
di invitare i comunisti della CGIL - Tra politica dei -redditi
e, pattl soclah, un smdacato m crlsl - Caplre come camblare

o 1. 1, .'\

nlstrazlone Carter si sono lo-
gorati.' E il vecchio Meany
lascia dietro-di sé il piu bas-
so tasso di sindacalizzazione

della storia- americana. non
pia del 25%.. S

Ma guardiamo all'Inghnlter- :

ra. La sconfitta alla Leyland
¢ la dimostrazione non - solo
della mancanza di una linea
di politica industriale da par-
te .del TUC, ma soprattutto
di un logoramento profondo
dei rapporti tra sindacato e
lavoratori. Le Trade Unions
hanno : scommesso - tutto - sul
« patto sociale » mentre, nel
frattempo, dovevano correre
dietro alle categorie piu di-
sparate che partivano con lot-
te durissime e riflutavano di
stare dentro un cappello trop—
po stretto. i

» In Italia, dove sié compre-
so questo doppio pericolo, si
@ cercata una risposta con la
strategia dell’'EUR, ma si &
stentato a farla vivere e cam-
minare su gambe. concrete,
Intanto anche da noi, da due
anni, gli iscritti ai sindacati
dumnmscono .

dl Longwy

movnmento smdacale sta at—
traversarido un complesso tra-
vaglio. La parziale sconfitta
del '76 sulla nuova legge per
la cogestione (risultata alla
fine molto- diversa dall’origi-
nario progetto dei socialdemo-
‘cratici e della DGB), la spin-
ta di alcune categorie verso
nuovi livelli di contrattazione
e la dura offensiva padrona-
le (si pensi alla serrata du-
rante l'ultima lotta dei me-
tallurgici), hanno incrinato la
tradizionale solidita - organiz-
zativa e politico-ideologica. La
DGB, insomma, comincia a
chiedersi se non & il caso di
essere pil sindacato e me-
no < soggetto di: equilibrio.».
4 Esxsbono. dunque, tratti co-
muni ai quali é possibile h
condurre i complessi proble-
mi che il movimento dei la-

voratori e il sindacato deb-

bono affrontare, dentro una
crisi di fondo che ha dimen-
sioni internazionali e non con-
sente ' pil_ aggiustamenti di
corto respiro. La sensazione,
anche qui, al congresso della
CISL, é che ormai nessuno
pud continuare a restare co-
me prima. I1 problema & ca-
pire come bisogna cambiare.

-~ Stefano Cingolani

Pésﬁnti accuse di "strﬁhleiitaliziazidne
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Congresso dc

e Fondazmne Moro

ROMA Le lotte oortentlne
scatensatesi nella DC In vista
del congresso nazionale paio-
no aver investito anche 1a Fon-
dazione Moro, costituita dai
familiari e da amicl de] lea-
der democristiano, con lo sco-

tista

i.nquwtigloml,signlﬂcanv&
mente, alla luce
—sacandotmadenmciadi
alcuni membri del comitato

direttivo Fondasione
molto vicini alls famiglia Mo-
T0 — UNA mMmanovia diretta a

stravoigere le finalith dellen-
teeastrmnmtnﬁmrlon:el:
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