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L'influenza & stata definita
al'ultimo grande flagello del-
l'umanita » e tale definizione
appare esatta se pensiamo al-
la pandemia del 1918-1919,
la famosa « spagnola », che [e-
ce il giro del mondo in tre
ondate successive, uccidendo
oltre venti milioni di pero-
ne. Negli ultimi duecento an-
m almeno venti epidemie si-
mih hanno spazzato il globo,
mietendo milioni di vittime,

Linfluenza, nell’'uomo, &
causata da tre virus, cono-
sciuti turti insieme con il ter-
mine di ortomixovirus. 1l
mauggior interesse, dal punto
di vista epidemiologico e an-
che  clinico, & suscitato dal
virus A, al quale ¢ dovuta
la pitt gran parte delle epide-
mie influenzali. Questo virus
pud presentare, anno dopo an-
no, medificazioni della sua
strullura  antigenica, pradu-
cendo il fenomeno della « de-
rive »; ogni dieci-quindici an-
m nel virus 3i verificano cam.
biamenti maggiori della strut-
turc antigenica per cui emer-
ge un virus praticamente nuo-
vo.

Tale ricombinszione avvie.
ne in un ampio serbatoio co-
stituito da animali di diver-
sa specie, fra i quali gli ani-
meli domestici e gli uccelli
migratori. L'esistenza di que-
sto serbatoio di ceppi di vi-
rus influenzali costituisce, per
il genere umano, una minac-
cia costante.

La designazione di un cep-
pe di virus influenzale si ba-
sa pertanto sulla sua distin.
zione in tipo A, B, C, sull'e-
spite da cui & originato, sulla

¢« L’ultimo grande f{lagello dell’'umanita

‘11 virus che
costringe a letto
con Pinfluenza

Isolato a Genova, ha i caratteri dell’epidemia del 68 e del "77

chiarito il perché di virus
A/Suino, A/Inghilterra/51, A/
Olenda/56,  A/Singapore/57,
A/Hong Kong/68, A/Victo-
rin/75, A/Texas/17, A/Brasi-
le/78. Recentemente & stato
isolato a Genova dal profes-
sor Pietro Crovari, direttore
dell'Istituto di igiene 1I del-
I'Universita, un virus, respon-
sabile della limitata epidemia
tuttora in corso, che appare
come variante del virus A/
Hong Kong/68 e che ricalea
fondamentalmente la struttura
del virus A/Texas/77.
Questo isolamento & impor-
tante perché probabilmente si
tratta di una precoce compar-
sa: infatti spesso i ceppi iso-
lati in questo periedo dell’an-
no ritornane in modo massic.
cio nell’inverno scguente e so-
no potenzialmente capaci di
determinare pandemie gravi
come quella del 1957 e del

mette di allestire vaccini « mi-
ratt », contenenti cios gli an.
tigeni del virus che potra es-
sere tesponsabile della praossi.
ma pandemia.

L'influenza & una malattia
generalmente benigna, caratte-
rizzota, come ognuno sa, da
febbre eclevatn preceduta da
brividi e accompagnata da mal
di gola, rinite, tosse con do-
lore retrosternale, artromialgic
diffuse, astenin, inappetenza.
La sintomatologia dwa me-
diamente sette giorni e la te-
rapia si avvale solo del ripo-
50 a letto ¢ della sommini.
strazione di antipiretici.

Nei bambini la malattia de-
corrc in forma pitt mite, men-
tre nelle persone anziane, nei
cardiopatici, diabetici. bronco-
patici cronici, essa pud esse-
re malattia grave.

Temibili sono  invece le
complicanze dell’'influenza, qua-

o da batteri sovrammessi, In
laringite o eroup che pud ve.
rificarsi net bambini delln pri.
mn  infanszin,  Wecentemente
sonc state deseritte complican-
¢c a carico del sistema nerve-
su, qualt encefaliti, polincuri-
ti ¢ anche a carico del cuore,
come Ia miocardite. Non aven-
do a disposizione una teranpin
eflicnce, nostro compito @
quello dclla prevenzione, me-
diante ln somministrasione i
vaceeini,

Attualmeate ci troviamo in
un periodo compreso tra due
epidemin ¢ ln  composizione
dei vaccini dovrehhe riflette.
-+ la natura dei vieus pin dif-
fusi in questo periodo. [ vac-
cini con questo requisito con-
tengono lo stesso antigene del
virus influenzale B; ln mag-
giot parte contiene anche il
vieus A/URSS/77 ¢ uno dei

vaccini ha pure il virus A/

che il wvaccino possn essero
sufticientemente protettivo ver.
s0 qualsiasi ceppo virale A o
B dovesse nel prossimo futu-
ro comparire, quale responsa.
bile di pandemia.

Nell'impiego del vaccino si
devono osservaro alcune pre-
eauzioni. Non debbhono essere
vaccinnti soggetti che presen.
tano allergia alle uova o alle
proteine del pollo (in effetti
il virus vaccinale & coltivato
su uova embrionate di pollo),
o comunque affetti da altre
malattic allergiche, quali asma
bronchiale, eczemi ece. Attuals
mente ln  vaccinazione non
sembra essere eflicace per il
controllo della diffusione gene-
ralec della malattia. Ci sono
dati, comunque, che sembra-
no indicare un reale vantag-
gio del suo impiego nei sog-
getti che presentano una del-
le seguenti condizioni:

1) malattie croniche dell’ap-
parato rospiratoriv, come hron-
chiti croniche, enfisema pol-
monare, bronchiectasie, the
polmonare, fibrosi polmonare;
2) valvulopatie croniche o
cardiopatin  ipertensiva;  3)
malattie renali  croniche o
nelropatie croniche in tratta.
mento immuncsoppresdivo; 4)
dwbete mellito.

La vaccinnzione sembra i
ugltre avere indicazione nei
collegi o nelle comunita, so-
prattutto fra le persone an.
ziane che si trovano in case
di riposo o in ospedale, dnl
momento che ln mortalita per
influenza & maggiore dopo i
65 anni.

Gianfranco Colonghi

origine geografica, sull’anno
di isclamente. FEcco allora

1968. L'isolamento ¢ impor- i la
tante anche perché esso per-

polmonite determinata
dallo stesso virus

Texus/77. Con queste
influencsale

nazioni antigeniche si  pensa

Primario immunologo ospe-
dale di Reggio Emilia

combi-

Schema dell’impianto di depu-
razione e produzione di biogas
in funzione a Colvalenza di
Todi.

Visita
ad una
azienda

di Todi

Produrre energia dal leta-
me degli allevamenti zootec-
nici; eliminare gli effetti in-
quinanti del letame producen-
do energia, concime, mangt-
me. L'impianto messo a pun-
to a Colvalenza di Todi in una
grande azienda agricola e so-
prattutto =zooiecnica (ia « A-
gricola Todini») soddisfa en-
trambe queste esigenze. In
questi giorni ha avuto larga
eco sulla stampa e in TV la
presentazione del nuovo si-
sterna, avvenula a Colralen-
2a alla presenza di decine di
giornalisti e allevatori (I'Uni-
ta ne ha dato notizia dome-
nica). Vale la pena di ripar-
larne, per sgombrare il cam-
po da equivoci, e per soddi-
sfare l'interesse di allevalori
e cooperative, atlenti all’evol-
versi di nuove tecniche.

L'immanto di Colvalenza, il
piu grande realizzato fino ad
oggi in Europa, é nato dalla
collaborazione tra la Ricerca-
tori Progetlisti Associati (una
cogoperativa umbra di inge-
gner. presieduta da Felice Ip-
polito) e la Montedison, e na-
turalmente dalla disponibilita
dell'imprenditore, appunto il
gruppo Todini. Schematica-
mente: la RPA ha progettato
U'impianto, la Montedison ha
assicurato assistenza tecnolo-
gica e « baltcge » pubblicita-
rio, l'e« Agricola Todini» ha
messo i soldi.

E gia questa forma di col-
laborazione tra la Montedi-
son e un’organizzgzione pic-
cola come la RPA & per cer-
fi aspetti innovativa. « Que-
sta esperienza ha dimostrato
— spiegava Medici, presiden-
te della Montedison — come
sia possibile muoversi con la
rapiditd di un gruppo limitato
e agile, e la potenza di mez2zi
di una grande organizzazio-
ne »,

Ecco come funziona, a
grandi linee, il sistema enira-
to in funzione ¢ Colvalenza
di Todi, seguendo lo schema
qui pubblicato. Circa §500 sui-
ni e 40.000 galline ovaiole del-
l'allevamento evacuano ogni
giorno 200 melri cubi di le-
tame (deiezioni, o reflui or-
ganici, o effluenti, come vie-
ne variamente definito dat
tecntici}). E° bene dire subilo
che questo letame, dopo l'en-
trata in vigore della legge
Merli, anon pud » essere sca-
ricato direttamente in corsi
d’'acqua. Deve cioé essere pre-
vertivamente depuralo.

In wn'azienda di queste di-
mensioni, tnoltre, non pud
neppure essere smaltito co-
me fertilizzanle, poiché la
quantitad delle deiezioni é e-
norme rispetto all’area delle
2one collivate. E il lelame
suino & in questo senso me-
no pregiato di quello bovino-
t borini, in quanto ruminan-

. ti — cioé con un doppio ap-
parato digerente — trasfor-
mano e frattengono molte de!-
le sostanze inguinanti che i
suini, con uno stomaco simile
al rostro, lasciano passare.

Dungue questo leltame va
depurato. Nell'azienda di Col-
valenza viene convogliato at-
traverso scolatoi ad una va-
sca di accumulo, dove avvie-
ne una prima separazione
dalle parti inutiliz2cbili per
il processo successiro (dette
& indigeste »}. Il liquame vie-
ne quindi trasferito nel « di-
gestore araerobico s, un gran-
de serbaloio ermetico. Qui,
aprunio, avviene la « digestio-
ne »: An processo batlerico, si-
mile alla fermentazione del
vinu, trasforma il contenuto
producendo contemporanea-
mente un gas («biogass)
composto al 70 per cento da
metano e al 30 per cenlo da
anidride carbonica. A quetto
punto 3 Giogas & cid che &
rimasio del liquami che se-
guono sirade dinerse.

Pariiamo dal biogas: esso
viene accumnulato in un ga-
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Il letame é energia
che si strutta cosi

COD, a 2000 COD) ma il tas-
so di inquinamento norn rien-

somelro — che funziona an-
chke da slabilizzalore dell’af-

all'inizio del ciclo,
tresformate in

fertilizzante

ta di oggi, ma il basso co-
sto del petrolio aveva sostan-
zialmente scoraggialo la ricer-
ca atlorno ud esso. Orag tlor-
na d'attualitd. Non si pud cer-
to guardare g ipotesi assur-
de che si affacciano alla fan-
tasta (citta riscaldate col bdio-
gas ecc.).

Ma l'esperienza di Todi
dimostra la possibilitd di una
azienda zootecnica di medie
0 grosse dimensioni, o di un

vengono
consorzio, di rendersi auto-

flusso — e guindi convogliato
ad una centrale elettrotermi-
ca, composta da olto motori
Figt simili a quello della
« 127 » e della stessa cilindra-
ta. Questi ultimi, opporiuna-
mente modificali rispetto al-
Uoriginale automobilistico e
ribattezzati « Totem », funzio-
nano col biogas, e producono
energia eletirica e calore che
vengono interamenie riciclati
in azienda. Ogni giorno lim-
pianto fornisce 2600 metri
cubi di biogas, con un po-
lere energetico equiralente a
quello di 1600 chilogrammi di
gasolio. In tal modo lazien-
da usufruisce di 120 Kilowatt
all'ora costanti di energiz e-
lettrica e 260.000 chilocalorie
all'ora di energia termica.

I liguami «digeriti» dal
serbaloio, escono disinquinat:
del 90-95 per cento (da 40.000

tra ancora nei limiti consen-
titi dalle tabelle della legge
Merli. Percid i reflui prove-
nienti dal digestore vengono
trasferiti in una « laguna» ot-
tenula ricoprendo un grande
scavo con un telo impermea-
bile. Qui si riproduce a ve-
locita impressionanie un’alga
gallegglante, il giacinto d’'ac-
qua, che disinquina deflniti-
vamente le acque traendo pro-
prio dalle sostanze indeside-
rate il proprio sostentamento.

Le acque depurate entrano
in un'altra vasca permelien-
do lallepamento di pesci. Sia
i pesci che il giacinto d’'ac-
qua sono quindi ricicleli co-
me mangime destinato ai ma-
iali e alle galline, aggiungen-
dosi ¢ quello normalmente
coltivato. Per concludere, le
parti solide che avevamo de-
finito «indigeste», separate

per i terreni.

Facerdo un po’ di conli,
sull'energia risparmiata dal-
l'azienda (completamente qu-
tosufficiente) sul mangime e
i] fertilizzante ottenuto, ri-
spetto alle spese che invece
si sarebbero sostenute con un
qualsiasi altro impianto di de-
purazione, l'ingegner Rasimel-
li, della RPA, ha stimalo in
%) milioni di lire all’annp il
risparmio che conseguga '
« Agricola Todini»s. In quattro
annt il costo dell’'impianto sa-
ra cost ammortizzato.

Del = digestore anaerobico »
si erc discusso a lungo anche
a] recentissimo convegno di
Mantora su e Trattamento ed
utilizzazione deille deiezioni
zootecniche », dove sono sta-
te messe a confronto anche
esperienze straniere. Il bio-
gas non é infatli una scoper-

sufficiente sul piano energe-
tico. Nel giro di cinque an-
ni, su tutto il territorio na-
zionale (soprattutto nelle
grandi concentrazioni zootec-
niche di Emilia, Veneto, Lom-
bardia) si potrebbe produrre
biogas per Uequivalente ener-
getico, secondo alcuni, di §
milioni di tonnellate di pe-
trolio, pari al 4 per cento del
fabbisogno nazionale. E que-
sto, oilimisticamente, & an-
che i «massimos ottenibile
da questa jfonte «alternati-
va o,

Ma lo sviluppo e l'applica-
zione delle tecniche inerenti
tutta l'energia alternativa a-
vrd ancora bisogno, molti
anni, di energia «fories. E
cio2, ancora, petrolio e nu-
cleare.

s. pa.

Neonati di Harrisburg
con difetti alla tiroide ...om:%

Nella zona di Harrisburg, a quasi un
anno dall'incidente nucleare di Three Mi-
le Island, sono nsati 13 bambini affetti

traplacentare di queste sostanze radio-
attzve avviene sla passivamente, per sem-
! plice diffusione, che atthivamente, grazie

Forse le puerpere
hanno trasmesso
contaminazioni ai feti
Questo significa

di un simile assorbimento radiocattivo
denota comunque che le qualith di radio-
attivith implicate sono abbastanze alte.

da ipotiroidismo. Si tratta di una grave
disfunzione della tiroide, alla cui ori-
gine pud stare un danno riportato nel
corso dello sviluppo fetale, cui conse-
gue un grave deficit dello sviluppo men-
tale e corporeo.

Anche se il rapporto della commissione
Kemeny, istituita dal Presidente Carter,
nella sua pur lucida e spietata analisi
sull'incidente del 28 marzo 1979 al reat-
tore di Three Mile Island, sembra esclu-
dere la possibilith di una contaminazio-
ne ambientale, non si pud far a meno
di mettere in relazione quaste nascite
con la possibilith che guantita ancbe ri-
levanti di iodio 131 siano state rila-
sctate nell'ambiente nel corso dell'inci-
dente o successivamente,

Sappiamb che, in caso di grave inci-
dente nucleare, uno degli effetti sanita-
ri piit seri & rappresentato dal danno
alla tiroide che pud interessare tutti gli
individui colpiti dal rilascio radioattivo
e, in particolare, i bambini, anche nel
periodo prenatale.

Gli isotopi radioattivi inalati, ingeriti,
0 comunque assunti dalla madre, posso-
no attraversare la parete placentare e
raggiungere il feto. La gravith dei danni
prodotti dipende dalia dose totaie pas-
sata al bambino o a particolari orzani
« bersaglio» e dalla intensith dell'irrag-
giamento, oltre che dal particolare pe-
riodo di sviluppo fetale. Il passaggio in-

a meccanismi seletlivi di trasporto.

Lo iodio, che si diffonde agevolmente
nel sangue, viene captato dalla tiroide
fetale a partire dal terzo mese di gravi-
danza. In seguito questo processo di con-
centrazione elettiva tende ad aumentare
progressivamente sia per i’incremento del- |
1a massa tiroidea, che per il maggior fab-
bisogno legato all’accrescimento. Lo io-
dio 131, che rappresenta uno dei prin-
cipali prodotti di fissione della reazione
nucleare, viene pertanto accumulato nel-
la piccola tiroide fetale dove una dose
elevata di radiazioni pud causare la di
struzione di una parte anche importan-
te della ghiandola produttrice dell'ormo-
ne tiroideo.

Alla nascita avremo quindi un bam-
bino ipotiroideo, affetto principalmente
da un grave ritardo sia cerebrale che
di crescita. La letteratura specializzata
riporta pochi casi di donne gravide cu-
rate con iodio radioattivo per gravi for-
me di ipertiroidismo. In un caso si &
causata addirittura 1a completa distruzio-
ne della tiroide fetale.

Si & calcolato sperimentalmente che, se
si somministra un millicurie (unith di
misura degli isotopi radioattivi) di jodio
131 alla madre, la radioattivith assorbi-
ta da tutto il feto varin da 1 a 3 rem
(unith di misura delle mdiazioni), men-
tre la dose alla tiroide I[ctale varia da
700 a 6.000 rem. La relativa variabilith |

Sempre dai dati sperimentali si rile-
va che 1a tiroide fetale & da 18 a 5 volte
pit radiosensibile df gGuella dell’adulto,
il che wuol dire che, a parith di quan-
tita di fodio 131 assorbita, i1 danno fe-
tale sarh da 5 a 18 volte maggiore

Questo tipo di patologla & abltualmente
descrittc fra i1 danni gravi e immediati
dovuti ad un ipotetico incidente nuclecre
nel corso del quale la popolazione sia
investita dalla nube drf.dioattzﬁ: ?ixgm mtl
seguente inalazione quan
di iodio radioattivo. Si_pud pertanto ri-
tenere che, qualora i 13 casi di ipotiroil-
dismo alla nascita segnalati ad Harrl-
sburg vengano confermati, si dovrd am-
mettere che I'incidente de} marzo 79 ha
comportato la fuoriuscita di una notevole
quantith di prodotti di fissione, tra cul
10 iodio 131 che, assorbito dalla popola-
zione residente in d?m ha ra%hmtoag:
velli sufficienti a dare, meno un
no dopo, 1 primi seri danni alla salute.

Questo ep , sempre se conferma-
to, potrebbe quindi rappresentare solo
Yinizio, forse piii clamoroso, dl tutta una
serie di danni sanitari a medio e lungo
termine (leucemia e cancro), ti ad
arricchire le cronache locali e le stati-
stiche sanitarie riguardanti quella sfor-
tunata popolazione. -

Corrado Scaravelli
Medico radiologo

«Check up»

di primavera
per | auto

Ogni anno, in primavera
e In autunno, l'sutomobile
richiede una serie di verifi-
che e di piccole operazioni
per controllare ed eventual-
mente eliminare le tracce
lasclate dalla passata staglo-
ne e per affrontere con
maggiore tranquillith (per la
durata dell’auto e per la
propria Incolumitd) i mesi
a venire.

Questo & il momento -+
per quanto riguarda la car-
rozzeria — di osservare se
le plogge e I'umidita inver-
nale hanno lasciato tracce
di ruggine, Sard facile tro-
vare piccoli punti di rugegi-
ne su graffi e « tocecatine »,
inevitabili quando 1'auto ha
un’esistenza cittadina.

Se si tratta di piccoli dan-
n{ e l'ossidazione non & an-
cora cominciata, si potra
coprire il punto con un pen-
nellino servendosi del tubet-
ti con vernice identica a
quella originale, facili da
trovare per le maggiori ca-
se automobilistiche, Chi si
sente abhastanza ferrato nel-
V'arte del « Far da s¢» pud
eliminare la ruggine scro-
stando a fondo la vernice
con materiale abrasivo, pas-
sando poi una mano di ver-
nice antiruggine per carroz-
zerle e due mani almeno di
vernice dl ritocco.

L’esame della carrozzeria
va completate con un’oc-
chiata a certe parti che so-
no facile preda della rugegi.
ne, come il pianale sotto i
tappetini, le grondaie del
tetto, i montanti e la par-
te inferiore degli sportelli.

Per la parte meccanica &
il momento di fare certe sG-
stituzioni: per esempio quel-
la del filtro aria se si sono
percorsi gih diecimila chi-
lometri. Comunque, una del-
le piu elementari cose da fa-
re & quella di regolare il fil-
tro dell'aria sulla posizione
« estate n. Sembra impossi-
bile, ma un gran numero di
automobilisti trascura — o
addirittura ignora — questa
elementare operazione, che
si comple agendo su una le-
vetta posta sul collettore di
aspirazione o semplicemente
cambiando posizione al co-
perchio che blocea il filtro.

Eppure 1le conseguenze
possono essere sensibili sul
piano del rendimento del
motore. Nella posizione in-
vernale, infatti, viene aspi-
rata aria dal vano motore,
e quindi pre-riscaldata: in
qQuella estiva, invece, l'aria
& fresca, aspirata dalla par-
te anteriore del vano mo-
tore. .

In certi casi i condotti
sono due e sono fissi: uno
diretto verso un punto fre-
sco, l'aliro verso un caldo,
per esempio verso il collet-
tore di scarico. In questo
caso basta spostare una le-
vetta per variare il flusso
fogni tanto — e i1 cambio
di stagione pud essere il
momento opportuno — & he-
ne lubrificare la levetta con
un po’ di grasso 0 con uno
degli appositi « spray »).

Approfittando del cambio
di posizione, si pud control
lare i} filtro vero e proprio
(controllo che andrebbe ese-
guito ogni tre-quattromila
chilometri); se non & trop-
po sporco, lo st potrad pull-
re spolverandolo con un get-
to d'arin se & del tipo di
cartone corrugato; pulendo-
lo con benzina e asciugando-
lo con aria compressa se
del tipo a paglia d’acciaio;
mettendolo a bagno nel pe-
trollo per qualche ora e
asciugsndolo con aria com-
pressa se si tratta di filtro
non «a secco» ma xa ba-
gno d'olio» (in questo ca-
s0 hisogna pol ripristinare
il livello deli’olio nella cop-
pa del filtro, o addirittura
sostituirlo se sporco).

Se sono stati percorsi con
lo stesso filtro pil di dieci
mila chilometri e il momen-
to dl sostituire l'elemento
filtrante.

Un filtro sporco ha sva-
riate conseguenze negative:
fa consumare di pil; com-
porta un funzionamento pii
rumoroso del miotore; pro-
voca un calo anche sensibi-
le nelle prestazioni.

E’ questa anche la stagio-
ne per procedere al cam-
bio dell’olio, da invernale a
estivo, a meno che non si
tratti di un « multigrado»,
con una viscositd ciod va-
riabile a seconda della sta-
glone. Anche in questo ca-
S0, comunque, & bene so-
stituirlo assieme alla car-
tuccia filtrante, se si sono
percorsi pii di cinque-sei-
mila chilometri o se si usa
lo stesso olio da piu di sel
mesi (l'olio motore perde
alcune sue caratteristiche,
col tempo, anche se il vei-
colo non viene usato).

Infine, va eliminato il li-
quido del radiatore se con-
tiene antigelo (ma molte so-
luzioni anticongelanti pos-
sono restare tutto l'anno,
svolgendo anche in estate
certe funzioni positive, co-
me quella di elevare il pun-
to di ebollizione deli’acqua).

E’ anche bene controllare
con attenzione gli pneumati-
cl, accertandosi soprattutto
se lmhre del batgs;wmda mg
Tego! e rego n
(un i1 minimo,
prevede il codice), ma I’
ideale sarebbe far controlla-
re pneumatici e camere d’
aria da un gommista: di
fuori e di dentro.

Anche l'impianto elettrico
merita un controllo: ha Ia-
vorato spesso in condizioni
gravose.

Controllare dunque il li-
vello dell’elettrolito (da ora
2 per tutta l'estate piu fre-
quentemente del solito) per
misurare la densith del li-
quido e dedurne lo stato di
carica (con poche lire e I’
acquisto di un densimetro
chiunque pud fare da s2
questa operazione): 1a den-
sith del liquido & di 1,280
quando la carica della bat-
teria & ottimale, ossia del
100 per cento; & di 1,110
quando la batteria & cotaple-
tamente scarica.
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Una serie limitata
i Horizon special «Spl»

La Talbot Italia la mettera in vendita nei prossimi giorni - Verni-
ciatura molto appariscente - Velocita massima di 164 Km orari

La Talbot Italis commercializzera nel
primi giorni di aprile una serie limitata
di Horizon Special « SPL» al prezzo di
L. 6.205.000, IVA e trasporto compresi.

Questa versione, che si vuole destinala
ad una clientela giovane, sarA dotata del
motore 1442 cc - 83 CV DIN a 5600 giri -
con carburatore a doppio corpo. Esterna.
mente la vettura e molto appariscente,
essendo caratterizzata da un’'ampia fascia
decorativa di colore argento che unisce i
passaruota anteriori alle luci posteriori.

Le ruote 5 J 15 sono in lega leggera di
colore argento, i pneumativi sono a pro-
filo basso 175x70x13. I paraurti anteriori
e posteriori, le cornici delle porte e del
parabrezza, il montante centrale & l2 ma-
niglie sono in colore nero.

La Horizon Special commercializzata in
colore neru onice, sarh dotata di base

del tergilavavetro posteriore. L'equipaggia-
mento interno comprende: le spie livello
benzina, livello minimo olio motore, li-
vello liquido freni e usura pastiglie freni.

1 sedili sono ricoperti di tessuto scoz-
zese, 1l pavimento & rivestito in moquette.
E' previsto che di base tutte le Horizon
Special SPL siano dotate di predisposizio-
ne per autoradio (2 altoparlanti e antenna).

Queste le prestazioni della « SPL»: ve-
Tocita massima: 164 km/h; da 0 a 100
km/h: 14,1 sec.; da 80 a 100 km/h: 82 sec.

Accelerazioni: 400 m con partenza da
fermo: 18,8 sec.; 1000 m con partenza da
fermo: 35,9 sec.

Consumi (con 2 persone a bordo+40 kg):
80 km/sh: 6,4 litri x 100 km; 120 km‘’h:
8,5 litri ® 100 km; ciclo urbano: 94 li-
tri x 100 km.

E giunta sul nostro mercato
|'ammiraglia Rover <V8-$»

Le caratteristiche e le prestazioni di questa due volumi con portel-
lone - Un settore di utenza molto ristretto

E’ in distribuzione sul mercato italiano
la nuova Rover V8-S, I'ammiraglia della
serle Rover che con i suoi 3560 cmec di
cllindrata e con le sue raffinate finiture
rientra tra le bherline di gran lusso e
comfort. La carrozzeria & quella della
classica due volumi dalla iinea filante
con un frontale da vettura sportiva e Ia
coda raccolta hella quale s1 apre 1l grosso
portelione.

Gli accessori, sono pressoché completi
di serie: aria condizionata, chiusura cen-
tralizzata delle portiere, sedili anteriori e
posteriori dotati di poggiatesta e di cin-
ture di sicurezza, cerchi in lega, lavatergi-
fari, fari antinebbia e retronebbia.

Il motore € un 8 cilindri a V 4 20,
di 3528 cme di cilindrata, che eroga una
potenza massima di 155 CV DIN a 5200
giri/min. La coppia massima & d: 28 kam
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a 2600 giri e la velocita massima di 203
kmy/h. La distribuzione & ad asse a camme
centrale, aste e bilancieri, punterie idrau-
liche, mentre l'alimentazione & fornita da
due carburatori SU HIFS6.

La trazione & posteriore e il cambio
viene fornito sia manuale (Rover Triumph
a 5 velocitd piu RM) sia automatico (Borg
Warner 65 a 3 marce pin RM). Le sogge. -
siont anteriori sono indipendenti (McPher-
son) con barra antirollio e le posteriori
ad assale rigido con molle elicoidali, leve-
raggio di Watt. I freni sono a disco sulle
ruote anteriori e a tamburo sulle poste-
riori. Consumo normalizzato 13,5 litri per
100 km. Chiaramente il prezzo di L. 19
milioni e 900.000 (chiavi in mano) limita
ad un ristretto settore la base di mercato
di questa vettura della Leyland. G. C

La Leyland conta di vendere da noi
duecentocinqguanta Triumph <TR7>

Gli spiders non incontrano in Italia molto favore, ma la casa inglese
detiene gran parte del ristretto mercato

S L

A dodici anni di distanza dal lancio della
affermata TR6, 1a Leyland Italia ha pre-
sentato la Triumph TR7, una decapotta.
bile che unisce alle classiche doti sportive
dello spider soluzioni moderne in materia
di consumo, comfort, sicurezza. Le vet.
ture di questo tipo non gedono da noi
molto favore e tuttavia la Casa britannica
riesce a piazzare un buon numero delle
sue Spitfite 1500, con le quali detiene il
primato della vendita di spiders in Italia.
Ora, con la TR7, punta a rafforzare tale
primato, ponendosi come obiettivo per il
1980 il collocamento di 250 esemplari chs
dovrebbero aggiungersi (parliamo sempre
di previsioni) ad altre 300 Spitfire.

fa Triumph TR7 ha una lirea marca.
tamente cuneiforme con il cofano basso
e sfuggente, caratterizzalo dallo spoiler

inferiore e i fari a scomparsa, e I'alta coda
tronca. I! motore, anteriore, @ un 4 cilin-
dri in linea di 1998 cmc di cilindrata, che
eroga una potenza massima di 105 CV DIN
a 5200 giri/min. Coppia massima 16,1 kgm
a 3200 giri/min. Si tratta di un propulsore
molto elastico che permette la ripresa in
quinta marcia da circa 60 km l'ora.

Distribuzione comandata da un asse a
camme in testa e r'imentazione a 2 carbu-
ratort monocorpo SU HS6. Frenl a disco
anteriort e a tamburo posteriori; sospen-
sioni anteriori indipendenti (McPherson),
posteriori ad assale rigido. Velocith massi-
ma 176 km/h, chitometro da fermo in
317, consumo 9,35 litri per 100 km, prezzo
chiavi in mano L. 10 500.000.

G. C.
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