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MOTORI

Rubrica a cura | .
di Fernando Strambaci

Forte la concorrenza nei confront: di produzmm tlptcamente n‘ahane

 In USA va di piu la statuina
Capodlmonte «made in Ja apan»

Mal organizzata la nostra esportazione - Prezzi dltl e scarsa dttmta promoztonale Reststono i prodotti pil.
raffmatn ma intanto vaste quote di mercato vengono conqulstate dd dltl‘l Pdem, m partlcoldre dSldthl;

" Porcellane di Capodimonts del tempo di Carlo Il @ Ferdinando IV.

'

' pru.m\l ICE -

“di trusporto,’ dobunuh

Gl ulm.rlc..anl nel I‘)7‘) Imnno importato articoli per urrt.du-

meanto ¢ da regalo per 1,230 miliardi con un incremento del-

r"L,7% ri\pt..tlu al 1978, Dai produttori italiani del settore - - |
- hanno importato per 64 milinrdi di lire con un

incromento del 2 1% rispetto al 1978 («dovutoe in gran parte alla
vendita di dipintis), complessivamente il 5,2 per cento dullu
unporta/lom americane per tale t.umpurto ceonomico. 7

L'ICE ncl wg,n.tluro due fenomeni -
~ dell'acquirente americano ¢ la forte concorrenza esercitata da

altri Paesi nei confronti di unu produzione tipicumente italinna
— «evidenzin una serie di futtori nq,.ttm» che in parte potreb-

* bero essere corretti con unu maggiore urguniua/lunc

scrictd

dell’esportazione italinna: Pinstabilitd dei prezzi all’origine con’
continui c¢d improvvisi anumenti; la politica commerciale dei

produtturi che vendono agli stessi prezzi o grossi importatori ¢ -
¢ u piceoli dctmblmnu. la grande incidenza delle spese:
assicurative; ln mancanza di un ud«.—'

grossisti ¢

guata politica di immagine del prodotto made in ltaly. -

«Non c'¢ qulmh da meraviglinresi - — -

sosticne l'lCl‘ - 8¢

quote crescenti di mercato vengono conguistate da altei Paesi in
partlu)l.m. asiatici (Giappone, Taiwan, Corca) ma um,hu t.uru-
pei quali Spagna, Greeia ¢ l’ortuballo

«Basti peasare che le fumose statuine “(..lp(xlnm)nu." vmgo- ‘
no offerte, dal Ginppone, perfettamente umt.m. i prezzi nm.lu.. i

di duc terzi infertori alle nostee.

. aAnche le scatole musicali ¢

a prezzi molto inferiori. -

«Resistono nu.glm gli .nruwh di nmgg,lor prc.gm. rtf‘nm n

i mobili intarsiati lmdmunulv
mente forniti dai produttori della zona di Sorrento ¢ da quelli
. dell’area fiorentina Vc.n;,ono qu.sso

\oluntu.n umtuu of&.ru

-t
o

mano ¢ quelli che si distinguono per originalita ¢ disegno, ¢d @

in questi ~ - sottolinea VICH -
in quunlo
serie di articoli convenzionali. -

- «Alcuni operatori americani ntcm,uno tuttavia LhL l‘nuu.tlc,
" momento congiunturale passa subire un inizio d'inversione di
tendenza nei primi mesi qualora vengano adottate dall'ammini-
. strazione uscente alcune misure di rilancio dell’cconomins. -

che occorre concentrare Pofferta
¢ impossibile u)mpc..tcn. nelle produnom in gmndl :

Una lettera e una nsposta dopo un artlcolo su questo ahmento

Disputa sulle virti del mlele grézzo
~ Genuino, nutriente (non miracoloso)

. Cam Umm.

abbiamo preso atto dclla pcrfclld dcacrmonc che Sllvm B

- Merlini ha fatto del micle ncll’articolo comparso sull’Uni-

ta di luncdi 18 agosto. Un’analisi che dimostra buona

conoscenza del prodotto ¢ delle suc proprictd.

Non siamo invece d’accordo con I'csperta su quanto cssa :
dice circa i metodi di lavorazionc del micle, una volta
estratto dailalveare. Mcglio, desideriamo distingucre duc -

casi ben precisi. Esiste il micle (che ris
quanto & stato scritto dalla Merlini) e
grezzos che con il primo non ha nulla da spartire. Eviden-

nde in parte a

temcente I'esperta non sa che esiste questo scoondo upo di

. claborato, altrimenti ne avrcbbe fatto mcn;mnc

- Questo «miele grezzos (chc non st trova in commcrcxo

" nella quantita del primo poiché viene prodotto non dall'in-

dustria ma dai piccoli-medi apicoltori) pessicde proprio le

~caratteristiche che la Mocrlini ha voluto ncgarc. Vale a
- dire: «...€ un prodotto naturalc claborato dalle api, che una
volta estratto dai favi (noi aggiungeremo, lasciato dcposl-
" tare c filtrato) viene invasettato ¢ vendutos.
Come si vede in questo caso il miclc non ha subito il
. benché minimo trattamento e, scmpre prendendo in presti-
to le parolc della Mcrlmr
"lunga c sofisticata». .- . -
hi com?m qucsto prodotto sa bcmssnmo dl non aoqu-
stare un ba

alsamiche cd emollicnti molto apprezzate. Oltretutto I
acquirente &sicurodi é)orlarc a casa un claborato naturale,

. senza aggiunta di additivi ¢ conscrvanti. Un prodotto in-
somma, quello del «micle grezzo», che pud essere spa

" prodotti sfacciatamente reclamizzati da un mercato con-
sumistico ¢ buglardo) sulla «merendina del bambinos.

Un gruppo di apicoltori

- del Consorzio Apistico di Milane

.- e assai
csiste il «micle .

.-senza aubnrc una lavoramone .

samo miracoloso. Nessun apicoltore lo ha mai
scritto sulla propria ctichctta. Se il prodotto incontra il -
ﬁusto dell’acquirente significa che possicde dellc propricta -

Imato -
con tutta tranquillitd e sicurczza (al contrario di tanti altri -

- quistati da

De.ﬂdero cln‘an're. inri-

spwm alla lettera del Can-
sorzio Apistico di Milano,

" _alcune cose. Non @ per nulla
vero che «l'esperta eviden- -
temente non sa che esiste un -
secondo tipo di miele», che .
sarebbe quello grezzo, lo so .
ne, tanto che lo
descrivo, ma se nell'artico- .

lo sf fa riferimento all'altro

dpo rodotto, quello in-
ustriale,

il motivo mi sem-
- brava abbastanza owio, da-
to che mi riferisco a ccfre di

molti miliardi fra prodotio .
nazionale e p{odouo l’m—

portato.
Queste cifrée non
che nascere dal p
. vorato e manipolato dalle
. industrie e non certamente
. dal prodotto grezzo. di la-
voraziome artigianale che,
- come dice la stessa lettera,
non si trova in commercio
facilmente, dato che @

ono

dotto da medi e piccoli api— .

coliori.
So bemssimo che il nu‘elc

,’ grezzo non ha additivi ed @

veramente genuino, ed una

volta tanto nmon sprec

questo_aggellivo, ma Rmon .

posso fare riferimento sulla

paglna del giornale a pro- -

dotti che possono essere ac-

' fropriad nut

N zto. maq

otto la-

“moni, agli ollgoelememl» .
- & ancora: «Gli elementi -
. mutritivi presenti nel miele -

pochi privilegia-

E’ sicuramente vero che quello naturale, fornito dai plCCOll e medi dplCOltOl’l, ¢ prefenbllc a qucllo ldvorato '
e mampolato dalle mdustrle Purtroppo questo prodotto ¢ anche molto dlffwlle dd trovare in commercno }

. n’ che sanno dove trovarlo

54:1 Jacendo un bel trat-
i strada in automobile

'per arrivare dall’apicoltore

che produce e vende. Sul

miele «sa benissimo di non
acquistare un balsamo mi-
racoloso» c'¢é parecchio da .

‘ridire; non ho mai asserito -
“che 1 piccoli e medi apicol- .

tori abbiano «gonfidtos le '
zionali del
oro prodotio, dato che co-
nosco l'onesta del Consor-
ualcun altro (o Ra
a questo nasce er-

sopravvalutazione.

Jatto, e
rore di

" Volete che citi qualche fra-

se, regolarmente pubblicata -
su barattoli di rnlele ez-

.z20? «Nel miele gr pre-

sente, in equilibrio armoui—

. o una straordinaria quan- -
tit@ di sostanze nutritive,

minerali a

li enzimi, .
dagli aminoacidi

agli or-

mzzo sono innumerevoli e
tanza per la

sa ute e la v ta dell’organi-
smo». «E indicato ad ogni
etd per l'apporto di energia
di pronto impiego e per la

- creazione di riserve minera-
li, enzimatiche e vitamini-

- che dc fondamemale l‘mpor- ’

- portanti, so anche che la
. fatto pol che chi acquista il . -
. non poler svolgere quelle a-
- zjoni da alcuni decantate.

-E, come ho detto-nel mio .

: bile sostitutivo di altre so- -
- stanzé
- mostri
‘una cosa, se il miele incon-

- mon signi

_sono, e tanli. -

, frodono. uello industria-
e, che svolge un ruolo im-
portante dal punto di vista

. commerciale ed economico,

" tamente la mia ,wefereu:a

.. solo. mi piacerebbe sapere
- dove lrav’:rlo dato che nei

. nonm i trova

tanza...». Pur sapendo che
nel. miele intendo _quello - -
grezzo, ci sono nutrienti im-

quantitd di questi @ tale da

arlicoleua un ottimo ali- -
mento energetico, desidera- -

er le merende del
ni. E, ancorg

tra il gusto dell’acquirente,

ifica cll:gbla pro-
prieta balmmiche ed emol-
lienti, vuole dire che piace,
e di motivi per placere ce ne

Il mio discorso, quindl

ha un suo senso appunto
perche riferito ad un solo.

ma una cosa é certa, se vo- -
lesst acquistare miele, cer-

a. rebbeaque o grezzo,

negozi e mei supemmal
S M.l’lll'll :

L’ortaggio in Europa messo al bando per due secoli

La melanzana nel Trecento
«provocava pazzia e morte»

-Generalmente ['apparizio-

tali, Ia mclanzana @ coltivata

nc di una pianta allo stato scl-
vatico scrve ad individuare il
luogo d’origine di una spccic,

ma per la mclanzana le ricer- .

chc in questo senso non hanno
dato csito alcuno. Teorica-
mente, la patria di questo or-
taggio dovrcbbe trovarsi in

‘&Iche punto dell’Estrcmo

ente. Di certo si sa che in
india, cd in altri Pacsi oricn-

fin dall’antichita ¢ rapprescn-

ta ancora oggi uno dci piatti

principali.
In Europa arrivd verso il
1300 c si diffuse prevalentc-

mente nclle regioni del bacino |

mediterranco. Alla sua appa-
rizione, scmprc per la grande
diffidenza che circonda in ge-
nere tutte e cose nuove, i bo-

tanici la battezzarono esola-

Per il pane Ia legge autorizza
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aum insanums ¢ nc sconsi-

_gliarono il consumo, accusan-

dola di provocarc la pazzia ¢
la morte. Per sfatarc questa
icggenda ci vollero un paio di
sccoli ed il contributo dcllo
scrittore fiorentino Sodcrini,
che di qucsto ortaggio parld
diffusamente ncl suo Traltato
della cultura degli orti e gl'ar-
dini. L

Le caratteristiche organo-

lettiche dclla mclanzana di-
pendono in buona parte dalla
natura del terreno ¢ dai siste-
mi colturali, comunque quan-
do questi fattori confluiscono
ncl modo migliore, questi or-
taggi rapprescntano un cibo
molto appctibilc ¢ di buwon
contcnuto calorico. (n campo
terapeatico, la caratteristica
pid cvidente @ la capacitd di
far aumentarc la diurcsi, ¢ ri-
durrc la quantita di colcateri-
na ncl sanguc. Nellc Indic o-
ricntali, k¢ foglic di melanza-
na ridotic a cataplasma sono
usatc per lenire il fastidio pro-
vocato dallc punturé di insctti
¢ dai morsi di certi scrpenti
(purch? non siano troppo ve-
tenosi!).

Qucsto ortaggio, prevalen-
temente cstivo-autunnale, si
presta molto bene ad cssere
conscrvato per l'inverno me-

diantc cssiccazione, steriliz-

ZAZIONS 0 sott’oliv.

Per prepararc ke melanzane
cssiocate, si tagliano a fctte
delio SPCItOre di mczzo conti-
mctro, si infilano in uno spago
¢ si lasciano scccare al sole
per qualchc giorno. Quindi si
passanoin acyua salata (25 gr
di sakc per ogni litro dacqua),
si rifanno asciugare ¢ si oon-
scrvano all’aria protctic da un
vclo. '

si sbucciano, si tagliano a fet-
tinc sottili ¢ si pressanoin vasi

_di vctro a chiusura crmctica,

ndo leggermente gli

strati di sale. Si chiudono i va-

L.c melanzanc sterilizzate

I Y

i ¢ si fanno bollire per 40 llll-
nuti.

Per la conservazione sott’o-
lio, si sbucciano Ikc melanzanc

.¢ si tagliand a fette. Si salano

¢ si lasciano riposarc una not-
tc, al mattino si strizzano, si
passano per qualche minuto
in acqua c accto (metd ¢ me-
td), yuindi <i fanno asciugare
il pid possibile ¢ si mettono in
vasi di vetro o terracotta, con-
dendo a piaccre con basilico,
aglio, origano, pcperoncino.
Si ricopre a filo d’olio ¢ si gu-
stano dopo qualchc mese,
owa &

Odifla Marchesini

- I'evoluzione del gusto

- dustriali & un

‘no il

Consumare meno carburante
|| con i veicol mdustrlall

Gll studl per i risparml energetlcl alla Volvo erano commclatl pnma della crisi del
"73 - Le soluzioni tecniche per economizzare il petrolio - La guida accorta

T P
_La riduzione del consumo
di carburante dei veicoli in-

ha intercssato la Volvo, pri-

ma ancora che la crisi del -

1973 portasse in

rimo pia-
probloma

ca oggi la casa svedese in

una posmmno di avanguar- .

dia per le soluzioni_speri-

“mentate ¢ per le applicazio-

ni pratiche. B’ infatti del

‘lontano 1954 la costruziono

di un motore a 6 cilindri in-

linca - sovralimentato - me-
diante turbocompressore,
Il principio dcll’alimenta-

_zione mediante un turbo-

. compressore  aziondto - dai

_aspirato

gas di scarico rapprescenta
una

ria del motore a combustio-

ne interna perche, tra gli al-
tri vantaggi offerti, fornisce’
tenza di oltre il 30%

una
in pl ris cno a un motore
iri cilindrata, 1l
risparmio c. ¢ nc deriva vie-

ne ulteriormente aumentato '
grazic a un ottimale sfrutta-

' mento del carburante. :
= ml'udononc del moto-
re tu

alimentato, la Volvo

ha intensificato le sue ricer-

che rivolte alla riduzione del

. consumu. Uno dci risultati ., -

uecsti studi € costituito

) dalﬂ«mtcrcooler-, un siste-
.ma _supplementarc di raf- ..
freddamento che agisce sul-
‘'aria provenicente o
turbo, cosl da averc un ar- -

all’'unita

ncchlmcnto di ossigeno e
una diminuzione della tem-

. pemtum iniziale di scoppio
‘nelle camereg, a tutto van-

taggio di un incremento del- -

la potenza -all’albero ¢ di

" una riduzione del consumo

' scnza sottoporrc minima-

mcntc il motoic a sollccmb

.. zioni dannose.

_fluenzare il consumo di car- -

.- Ma'le caraucnsnchc dcl .
propulsore non sono che uno -

dei fattori in grado di in-

. burantc di un véicolo indu-

.- la rcsistenza dell’aria, 1a -

~ striale. Gli altri fattori sono; '
“la trasmissionc — cio® il -

cambio ¢ il ponte postcriore

: resistenza al rotolamento e,

- che spesso

elemento determinante ben- |
trascurato, la tec- .
nica di guida adottata dal :

. conducente.

- Il cambio’ dovr& avere -
rapporti
ravvicinati B

| mantencre il motorcaunre- - -
- gime_ ottimale - durante il -

‘ramgglo da una marcia al- -

'altra, altrimenti il condu-
centc si vedrebbe costretto .

adcguatamcntc
allo scopo di

-ad  aumentare eoccsst-

,I‘COOMI.II'I\O

vamente il numero di giri

<on un co ucate maggto-

arc una forza di s,

rti al

cambio & rcid

- dei consumi.

" LaVolvo & stath la prima
- socictd costruunoc del mon-

“do a montare sui veicoli in-

L1

dustriali cambi interamente -

- sincronizzati, i quali favori-

. scono un risparmio di carbu-
rante evitando acoelcmte a
‘non

pid necessaric.
La sccita del ra

I'autoveicolo

La resistenza dell’aria di-

- pende cssenziaimente da va-
- ri fattori come per csempio -

la forma della cabina, lc so-

vrasirutture, il tipo di rimor- |

- ¢hio o di semirimorchio, gli

ACCES0fi.
La forma della cabina ha

" una influcnza detetmunante

sull’acrodinamica del

~ lo. Una cabina fokna
me quella dell? 2 per in-

tenderci, conferisce maggio-
re penetrazione a uma la

oombmanone di una con gli

arrotondati come'
Iadelveochnol‘-‘-SD
I'aria vienc nupl

"alto dagli spigolt squdrlu

della cabina ed & convoglia-
ta al di della sovra-

struttura. St ha cosl una mi- -

nore resistenza ‘aria; an-
che nel caso di una sovra-
struttura relativamente bas-

. sa, ciod con un'altezza infe-

- cabina,

- positivo _sall”

riore a 3,7 metri.
Per untooonocmelde-

_ l'letton installati da alcuni

tori sul tetto delia

efTettuate dalla Volvo hanno
dimostrato che nelle condi-
zioni pid favorevoli, ossia a

una vdocni di 30 chilome-
tri/ora ¢ oltre, il doflettore
tc un risparmio di
carburaate non superiore al
2-4%. Cid significa che nella
parte dei zusi il ri-

rmio non & proporzionato
all'investimento  richiesto
I‘insulhzme di questo

‘Peanmpu-ono

vere an effctto
secondo {’sspet lme':
X t0 geaera
La resistenza dell’acia au-
monta del quadrato della ve-
locitd; cid significa in prati-
ca che 2 90 ora
la rosistenza dell’aria & del

65% pid elevata che a 70

chilometri/ora. Questo fat-

- t0 si traduce in un aumento

di consumo a imativo
parj 2 un litro rbunme
ogni dicci chiloumri

Anche la reaistenza al ro-
tolamonto & wn prodotto di

roblema che -

oi_riforni- -
menti petrolifcn Cio collo- -

ietra mitiare nella sto-

n cambio con .
numerasi rapporti mette i’
: rrogcmsu in grado di conci- .

i nto ele-
vata con una velocita di cro- -
. ciera economica. La relazio-
.ne tra lc caratteristiche di -
potenza c di coppia massima
. del propulsorc cira
: termi-
nante per il contcmmcnto -

- o al -
~ ponte ¢ in funzione del tipo
- di lavoro cui
: verri destinato. Se ne dedu-
o Tnndi limportanza di
- scegliere il giusto ra 0. -

. cedes, Blazer, hanno infatti

prove di laboratorio .

m0~

.. diversi faitbri che influisco-
* no in manicra differente sul
- consumo di carburante. -:

Per meglio illustrare 1'in- .
flucnza della togo&raf‘ a sul:
consumo, bastera di
per spingere un autoveicolo

- di 38 tonnellate di PTT in
. assenza

di vento e con la
. macchina in perfeito ordine °
occorrono circa 200 cavalli
.di potenza su una strada’

piana a 80 km/ora, ci vuole - &
una potcnza doppia per af-

frontare alla stessa velocita .

" una pendcnm dcl 2% soltan- o

to.

costituito dall’'attrito dei .

pneumatici sulla superficic,
- stradale. E’
. gonfiare i pneumuhcn alla
R gmsta pressione.

fondamentale

Arche il numero degli as-

si ha la sua ripercussione
: iore numero

poiche un may
di ruote significa maggiore
aunto al suolo e qumdl
maggiorc necessitd di car-
burante. Lo stato del manto
stradale ¢ le condizioni at-

- mosferiche- provocano an-
* ch'essi notevoli conseguen-

ze; infatti una strada bagna-
‘ta o dissestata presenta
maggiore resistenza di una

asciutta o regblare ¢ aumen- -
Cta il consumo di un buon

IO%

mnsnblhta di - intervenire. -
quando invece parhamo

+ i di tecnica di guida allora il -
~ . conducente dwenta protago-
: msta -

SRR | magglore nsparmlo di

carburante si ottiéne con
una guida dolce e regolare, -
ossia tenendo il piede legge-

" ro sul pedale dell’accelera- ~ -
. tore, mamenendo il motore
_ al giusto regime di giri, sen- .

za imballarlo, con un uso-
appropriato Jcl cambio ¢

--riavviando a ‘una veloclté

‘ proporzionata al : tipo -

. strada. percorsa. E la som-- :
ma di questi piccoli partico-

, lari che forma i grandi ri- -~

- sparmi di carburante. B

-1l contagiri sui veicoli in- °

dustriali olvo ¢ stato adot-

. tato proprio pér consentire
- diguidare in maniéra econo--

mica.

d. g.

rechese -

~ Un altro clcmento della ™
resistenza al rotolamento &

~ Sinora abbmmo csamina- -
: to clementi sui quali il con- "
ducente non ha quasi maila -

¢

Nolifm trouonmidolloooluzioni\lolvopwndwtoim
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- surmi det veicoli industriali: in alto la forma spigolosa della

cabina convoglia 'aria al di sopra delle strutture; al centro il
- contagiri con I'indicazione del regime pil economico: in basso

- 'armonizzazione doMla catena cinematica (motore, cambio,
ponte poctoriori)riducogligpyodﬁdiqﬂwsia._: . _

f_Auto fuorlstrada avanza
;-la categorla delle 1600

-Quelle di 2 Iltﬂ hanno preso |I posto delle fuonsene Guall

- Una nuova -clme- dl ci-
lindrata- sta presentandosi -
"anche sul mercato italiano,
_in scguito all'aumento dei
foosu (sia di acquisto che di .
gestione)  dei -

fuoristrada
tradizionali, dotati di motori

et T Importand a 1 cllo
importanti a ive
mn.:I'ule) :

In effetti la maggnonnza

“dei veicoli fuoristrada non &
impegnata in quei settori ai -

qQuali & stata destinata, ma i’
tratta di mezzi alla mods
che hanno preso il posto del-

"Ia fuoriseric di una volta.
. Modelli quali Range Rover,
- Toyota Land = Cruiser,

Scout, Jecp Rencgade; Mer-

prezzi fra i 16 ¢ i 30 milioni.
+ La categoria dei 1600, in-

s¢ abbastanza limitata, di -
modelli con prezzi massimi
a liveljo dei deci-dodici mi-
lioni. E ovvio che tale diffe-
renza . interessi una vasta
gamma di uteaza e per certi
usi (caravaning, caccia ¢ pe-

. sca, lavoro e svago), tali mo-

delli (parliamo sempre di
quelii a quattro ruote motri-
ci) sono addirittura in con-
correaza con le vetture tra- -

dizionali della ehue
1600-2000.
Esciudendo da questa pa-

noramica il Volkswagen Ii-
tis (2 un 1700, ma costa 18
milioni) sul mercato italiano
3000 oggi dispomibili la s0-
vietica Lada Niva, le G i
Ford Savana ¢ Alpina,
Duihatsu Taft.

La Lada Niva & un 1600

-con la carroxzeria chiusa,

metallica, tipo giardinctta;
la sua imp

daqm dnul milioni &i k-
re. Tale veicolo & particolar-
mente diffuso in Francia.

l.cGremaonplllunuﬂ

reslizzati in

piccole  seric
dalla ditta omonima, adope-
Ford (spocie. 301 Toamm),
Tansit

La Savana ha un motore
1600, mentre il modelio pid
piwolo. la Alpina, monta un

300. 1 prezzi sono di circa
lo c 9 milioni rispettiva-
mente. La carrorseria di
- questi modelli & aperta, con

upou:inlch .
: i

- stodio I
= . Suzuki 800 4 x 4, wn mini
veee.oﬂ‘remsene.anche- - . S

sono | modelln plu mteressantl

) La glappouesc Da:hatsu
ha affiancato alla versione

mille la 1600, sempre carat-.
T terizzata dalle ridotte misu-

re d'ingombro. Questo mo-

dello, con il tettuccio rigido
* metallico, costacirca undici
"da 2000 cc (livello che nelic ;..‘_

“’Entro I'anno dovrebbe

. pol :
arrivarc anche in [talia la-

rumena Aro 10, marca gid
presente con modeili pid -
grossi. 11 nuovo mez20 & do- -
tato di un motore di 1300 cc
cd ha una carrozzeria mo-
derna che permette varic

vers:om (aperta, pick np.‘

rdinetta). L'aspetio pta
interessante @ il prezzo, che
dovrebbe aggirarsi sugli otto

milioni ¢ mezz0.

Da segnalaré che 2 allo
della

fuonstrada di soh m. 3,20 dn :
- lunghezza.

Niente_ da fare mvece.
" per la Mchari 4 x 4. Nono-
stante alcune richicste per-
~ venute alla CitrSen dalla re-

. te di vendita italiana il fuo-
. ristrada pid lcggero - del

" mondo non verrd importato
nel nostro Pawe, almeno a
breve termine. La motiva-
znone e aclusnramentc com-
nfine non & improbabile
 che alcune e avanza-
“ te agli ultimi Saloni dai vari
carrozzieri sul tema della
Fiat Panda a quattro ruote
possano  diveaire

rulti. partendo, come parte
mmnm. dal motore 1050
che cquipaggia Ia Fiat 127

" «ruStiCas.
G.I.D.

E ' = N . ;7.- ‘_ -
- NUOvo a trial

Hoton Mlnarolll
Nzzario la SWM -

. Sta per oommewu—

wulao. & protetso aclla parte
. inferiore da una rob-uappn-

- imerasse dl 1266 mam.

interessante e che i consumi
(miscela 2l 2%) risalteranno
contenuti.




