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Torino-Caselle si propone:
come polo della nuova
rete aerea dell’Europa

Le compagnie spingono alla concentrazione dei voli, per evidenti ragib_ni dirisparmio,
mentre le esigenze spingono- verso I'attivazione di collegamenti interregionali

11 futuro assetto degli aero-
porti italiani & in definizione,
presso la amministrazione dei
trasporti, mediante due distin-

X tii progett{idi piano. Li'uno. il
piano degli aeroporti, si propo-
ne di individuare il ruolo di
ciascuno scalo in base ai para-
metri ritenuti piti appropriati;
'altro, il piano a medio termi-
ne, ripartisce circa 1700 mi-
liardi di finanziamenti pubbli-
ci tra i pochi aeroporti consi-
derati pit meritevoli dell'in-
tervento dello Stato. k eviden-
te che & uno solo il piano che
conta, quello che assegna, nel-
la attuale versione, circa 800
miliardi all’aeroporto di Fiu-
micino, circa 700 miliardi a
Malpensa e fondi decisamente

" pitt limitati a pochi altri aero-
porti. Stante la parallela, com-
prensibile tendenza del vetto-
re nazionale a raggruppare {
voli su un numero ben iimita-
to di scali, si ricava che quella

" della concentrazione de] traf-
fico & probabilmente la via at-
traverso cui 'amministrazione
dello Stato accetta che si rea-
lizzi il necessario cgordina-

" mento tra la politica degli ae-
roporti e la politica della rete
dei servizi aerei.

Per trovare una risposta or-
ganica in difesa di realta come
cgt:ella torinese e piemontese,
che potrannoricevere un uite-
riore nocumento dal consoli-
darsi oltre il ragionevole della
tendenza alla concentrazione
ora ricordata, occorre rifarsi
alle posizioni messe a fuoco in
un recente incontro a Verona
dei gestori degli aeroporti e
dei servizi aeroportuali di Ge-
nova, Torino, Verona, Vene-
zia, Trieste, Pisa, Bologna e Ri-
mini. Tali gestori, tutti espres-
sione di Enti pubblici locali,
pur non disconoscendo la vali-
dita delle argomentazioni a fa-
vore della concentrazione del
traffico, hanno evidenziato le
diverse ragioni che spingono
verso un ragionevole assetto
policentrico che wvalorizzi il

-ruolo di ogni singolo aeropor-
to dando ampio spazio, per il
traffico nazionale ed europeo,
ai collegamenti diretti tra le
varie cittd, senza rotture di
viaggio a Roma e/o Milano.

a queste regioni & citato il
fatto che in Italia la domanda
di traffico & abbastanza diffu-
sa per cui un assetto decentra-
to dei servizi consentirebbe di
equilibrarne ed incentivarne
meglio lo sviluppo. Inoltre,

ger adeﬂ:are gli aeroporti di
oma e Milano al traffico pre-
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vedibile per i prossimi dieci-
venti anni, occorrerebbero in-
vestimenti enormi, molto su-
periori a quelli che sarebbero
necessari se venissero contem-
poraneamente potenziati gli
altri aeroporti gid esistenti e
funzionanti e che potrebbero
trattare una «tuota non indiffe-
rente di traflico nazionale ed
europeo, passeggeri e merci.
Se & vero poi che la concentra-
zione dei voli consentirebbe
alle compagnie aeree risparmi
di gestione, altrettanto non
pud dirsi per gli utenii che sa-
rebbero costretti ad accollarsi
maggiori costi e disagi sicche,
in-termini di economia come-
plessiva, un adeguato decen-
tramento del traffico & consi-
derato pil vantaggioso. Ricor-
do ancora, tra gli argomenti
trattati, il riferimento agli o-
rientamenti per una relativa
liberalizzazione del traffico
che stanno maturando in sede
di comunita europea, 1'auspi-
cio che non trovino preclusio-
ne le richieste di concessione
di voli da parte delle compa-
gnie aeree straniere ed il ri-
chiamo alla necessitd di_svi-
luppare finalmente ancheinI-
talia I'aviazione di terzo livel-
lo, in modo da servire anche
quelle aree geografiche che
non sona in grado di esprime-
re consistenti volumi di traffi-
co, 0 non attrezzate con aero-
porti di grande capacita.
Nell'incontro di Verona ed
in quelli che lo hanno prece-
duto, l'esperienza di Torino-
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Caselle, formata di grandi spe-
ranze per la istituzione di nuo-
vi collegamenti aerei e di fre-
quenti delusioni & risultata
molto simile a quella degli al-
tri aeroporti rappresentati,
Ciascuno negli anni passati ed
anche recentemente si @ mosso
facendo affidamento sulle
proprie forze, ed ha cercato di
ottenere eccezioni alla regola
generale che come si & visto &
uella della concentrazione
elle linee. L'aspetto forse pii
significativo che & emerso, & la
presa di coscienza della identi-
td dei problemi per i diversi
scali e della impossibilitd di
trovare per essi una soluzione
adeguata al di fuori di uno
sforzo comune teso a cambiare
alcuni riferimenti attualmen-
te dominanti.
Detto dei programmi futuri,
una breve considerazione su
quelli in corso. Mi riferisco ai
lavori di ammodernamento
degli aeroporti finanziati a suo
,tempo con i fondi della le%ge
n. 825 del 1973 & della 493 del
1975. Si tratta quasi ovunque
di laveri molto travagliati con
grandi ritardi e con lievitazio-
ni di costi ben immaginabili
dati i tassi di inflazione cor-
renti, In molti scali si sono ve-
rificate situazioni estrema-
mente difficili, con i cantieri

* aperti, le opere da finire ed i

fondi esauriti. Ai casi pili gravi
& stato posto un parziale, tem-
poraneo rimedio con l'ulterio-
rerifinanziamento statale por-
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tato dalla legge 299 del 1979,
Generalmente tale rifinanzia-
mento non @ ritenuta suffi-
ciente ed altri fondi sono stati
richiesti per il completamento
delle opere a suo tempo previ.
ste. L'aeroporto di Torino-Ca-
selle forse percheé si trovava in
una situazione relativamente
migliore non ha goduto dei ri-
finanziamenti della 299, ma
seppure con un certo ritardo

.rispetto agli altri, si trova ora

anch'esso nella necessita di di-
sporre di nuovi fondi. Le ope-
re in cantiere sono tutte desti-
nate a migliorare I'operativita
e la sicurezza dello scalo in ri-
ferimento quasi esclusivo al
movimento degli aeromobili:
prolungamento della pista e
della via.di circolazione, am-
pliamento dei piazzali, im-
pianti visuali in 3* cat. ILS, a-
deguamento caserma VVF,
centrale elettrica, torre di con-
trollo.

simi adeguamenti per quanto
riguarda le aerostaziomi pas-
seggeri e merci, i locali opera-
tivi degli enti di Stato ae | o
tuali e della socicta di gestione
e tutte le altre strutture ed im-
pianti necessari per mantene-
re, anche nel futuro, lo scalo
ﬁéun elevato standard di qua-
ita, -

ing. Giovanni Paparo
direttore SAGAT - Societa
azionaria gestione
acroporto Torino
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| TRASPORTO MERCI PER FERROVIA
\ (1974-1980)
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Per quanto riguarda il servinin di autohinee urbane ed extraurhane,
VA C T. effettua it valore di 7.500 000 autobus/chilometr duservi-

0 viaggraton trasportando 31.500000 passeggen circa div e

1200000 per ferrovia. Molta importanza assume it servizig dt

noleggro autobus. che permette un corretto uso del tempo hbero

da parte di scuole. associaziom culturah. ricreative, sportive. poli-

tiche. nel corso del 1980 sono stats elfettuaty 2 200 autonolegge.

pan a 750 000 chilometsi/autobus. e sono stati trasportats 125 000

vtenty. - :

Ne: bacin di tratfico delle tre ferrovie in gestxone esistono impor-
tanth attivitd industnah che generano $13 1 arrivo che n partenza,
imponent: quantitd di trathico sicita. fra tutly, area dv Scandiano-
Sassuolo per 1a produnone di prastrelle, di dimenson ed importan-
23 europee Nel corso del 1980 suila tre hnee sono state trasporta-
te 280000 tonnellate di merci, 10600 carri, per un aumento
comp:esswo del 43 per cento nispetto al 1979: 280 000 tonnellate nicordandoa foro che @il trasporto merct & trasparto su_ferravia,

LUAzienda Consorpale Trasporti & un'azienda speciale del Consor-  rappresentano circa 13 portata i 10.000 autotren: delle massime
20 Provinciale Trasporti, costituita a retta a norma del T.U. RD.
15710 1l Conscrzio st @ istitunto nel 1973 fra i 44 Comuni della
provinca, 1 Comune capotuoqo e la Provincia di Reggio.

UA C T @ subentrata dall’1/10/1975 al Consorzio Cooperativo Fer-
rovie Regqgiane LU'Azienda opera quindi a hivello provinciale fornen-
do ! fondamentale servizio dv pubblico trasporto per students,
lavoraton, cittadini mediante 1'esercizio det trg tronche ferrovians
Ciano-Reggo.  Sassuolo-Reggro, Guastalla-Regguo, convergent:
sulla stazone centrale ferroviana F.S. che funziona da stazione

dimensioni ammesse dal nostro codice stradale. Lobiettivo che
I'A C.T. s1 & prelissata alla sua nascita e che ora & realtd, cra
quello di dotarss di un sistema ferroviario funzionale che desse una
concrela nspasta alle nchieste di trasporto s1a per passegqeri che
per merc ed in questo aspetto va senz’altro tnquadrato Fobiottivo
di favonire un pris massiccio uso delle ferrovie in concessione per i
trasporto delle merci verso I'area nordcuropea e mediterranea, con
~benefici vantagqgr diretts verso tutta Feconomia provinciale ed in
teemint di decongestionamento stradale.
Tramite le fesravie nestite dallA.C.T. & passibila un rapidn instra-
damento di merci, dalle arce ndustriall della nostra provincia,
verso ls CEE cd 1 porti di Ravenna, La Spezia, Livorno e verso il

Brennero.

LA C.T. negh ultimi anni ha infatt investito capitali ingenti per
favorire. anche con il trasposto mercr, Vattivitd mdustriale @ mani-
fattyniera della provincia, con particolare riguardo alla fona delle
ceramiche, fornendo un servizo tenfpestivo, economicn, sicura. 1
piano programma per 1l tiennio 1981-1983 ha stanziato ulterori
16 900 000 Q00 por le tre linee lerroviarie A C.T. @ 1a loro manuten-
none: nnnovo dell’armamento sulla nea Sassuolo-Reggio (quello
completo della Guastalla-Reggo & stato appena ultimato), revisio~
ne dr 35 passaggi a hivello automatizzats, radicale ninnovamento
del parco automotrici (& statorecentemente acquistato un locomo-
tore di 1600 cavail di potenza da adibire al trasporto merc sulla
Inea Reggro-Sassuolo), revisiono degh impranty del depasito ed
officina di S. Croce, allargamenta dello scalo di Piazzola,

L'A.C.T. & digposta a collaborara con tutli gh operatars econormice,
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essenziale che dette -
opere vengano completate, -
mentre si sta périsando ai pros- -

5

enza su

litica dei trasporti nella Lom-
gzrdia degli anni Ottanta?

Noi abbiamo impostato una
politica che riteniamo adeguata

. ai templ e che & riello stesso

tempo dovuta alle specifiche
caratteristiche della nostra re.
gione e che si riassumono in u-
n'elevata tendenza alla mobili-
th tanto dei passeggeri che delle
merci. Questa necessitd alla
moblitd nasce dal fatto che la
Lombardia non solo & la regio-
ne piu popolosa d'[talia con i
suoi quasi nove milioni di abl-
tanti, ma & anche quella con la

complessivo da lavoro, frutto di

- delle sue diverse componenti,
fndustriale, commerciale, dei
servizi, dell’agricoltura e del
turismo, o

Proprio questa compenetra-
bilitd, questa articolazione del.
le attivitA comporta problemi
di grosso impegno per i traspor-
ti. A questo si aggiunga poi che
piu della meta della popolazio-
ne lombarda (il 58%) & concen-
trata nel triangolo Milano-Co-
mo-Varese, che rappresenta ap-
pena il 18% del territorio regio-
nale (con una densita quindi di
1.200 abitanti per kmq). -

Ecco, tutte queste ‘caratteri-

« Ingegner Sementza, quale .

magglor produzione di reddito

una distribuzione equilibrata -

TIntervista all’assessore regionale Fabio Sem

rinnovato nel giro di pochissimi anni. In
piazzale Cadorna, sul gran fascio di binarl *
che sta dietro Ia stazlone che porta i treni -
nel cuore di Milano, sono parcheggiate le
nuovissime vetture a due piani simbolo del-
le nuove Nord, Alla Bovisa stanno per intsia-
re i lavori di quel passante ferraviario, peril '
quale si & battuta Ia Reglone, e che accefere-
rd in sotterranea — vera ¢ propria

atiche impongono impensabili,
ritra- .

giganteschi problemi
sporti: 'articolazione delle atti-
vita produttive, lo sviluppo dei
commerci ¢ dei serviri, la di-

stribuzione delle residenge ob- |

bligano a concepire una polijtica

. dei trasporti suscala irripetibile

nel resto del nostro Paese e che
ha riferimenti solo nelle grandi
aree metrapolitane europeeea-.
mericane. -
Abbiamo qui di fronte l'esi-

genza primaria di affrontare it -

rapporto giornaliero di iraspor-
to fra le residenze e i posti di
lavoro (il cosiddetto pendolari-
smo), che in Lombardia impe-

na non meno di ottocentomila,

orse un milione di persone, che -

sispostanoin treno, in auto, con

gl autobus, sul battelli, sulle
ferrovie private. Abbiamo pro: |
bleml di trasporto merci che
avviene tanto per ferrovia che

. su'strada,
* Ecco allora che la situazione -

del tr. rti non & adeguata a-
questi bisogni. ‘ g
L'espansione economica e
produttiva regionale, la stessa
esplosione demografica dovuta
all'immigrazione non hanno vi-
sto crescere adeguatamente ne-
glianni le strutture dei traspor-
ti. La soluzione & stata deman-
data anche troppo facilmente
alla sola risposta individuale di
trasporto, alla motorizzazione
privata, alla macchina, al ca-
mion per le merei. -
La strada & sembrata l'unica

quarta.linea del metrd — | collegamentl
Nord-Sud e Est-Ovest del nostro Pacse. A
Cremona si discute del futuro dell'idrovia
del Po, a Como di nuova dogana, di acquisi-
sione pubblica della funicolare, nel Berga-
masco, in Valtellina, all’'ordine del giorno
sono le proposts e gii infiammati contrasti
su quale traforo ferroviario dovra attraver-
sare le Alpl. La Lombardia e i traspo:

rti. La

Regione davanti a vecchi nodi irrisolti, a’
scelte da compiere, a giganteschi piani di
investimento, Fabio Semenza, in ,
assessore al Trasporti della Giunta regiona-«
le fa il punto della situazione,

gegnere,

carta vincente. -
Ferrovie, pubblico trasporto

- in genere, potevano al massimo

mantenere un livello di effi-
cienza e di qualitd corrispon-
dente all'esistente di «primas. -

11 nostro sforzo oggi @ quello
di recuperare la concorrensiali-
td del trasporto pubblico, so-
prattutto recuperare la ferrovia
per ragione di costi, di rispar-
mio energetico, per comoditd,
per sicurezza, per tempi sicura-
mente migliori davanti alla
crescente impraticabilita del
traffico su strada.

Un'esigenza fondamentale
questa, tenendo d’occhio anche
il tipo di sviluppo residenziale

' che si sta facendo in Lombar-

1 g_l_'_g_gramml di "inv'\estim'ent'o
Ottocentomila pendolari condizionano
le scelte per 1 trasporti in Lombardia

Mille, duemlila autobus sutlle strade di Lom-
bardia portano stampato sulle flancate il
simbolo ‘regionale della «rosa camunas; il |
parco vetture & stato quasi completamente

dia: la casa dove si abita & lonta-
na dal posto di lavoro. Ci sono
problemi di urbanistica, certo,
ci sono scelte forse discutibili

. sull’uso del territorio, sulla di-

stribuzione delle destinazioni -
d'uso, ma & un fatto che la con-
gestione urbana attuale spinge
anche obiettivamente ad uscire
dalla cittd, a portare fuori la re-
sidenza. Di qui, appunto, un
nuovo e piil accentuato pendo-
larismo.

La risposta & allora quella di
una rete di trasporti efficiente
al massimo, rapida e poco costo-
8a; la risposta @ il potenziamen-
to della ferrovia. .

- E allora i nostri progetti, le °

nostre carte vincentl oggi sl
chiamano concretamente: la ri-
strutturazione delle Ferraovie
Nord, vera spina dorsale del
triangolo Milano-Como-Vare-
se; si chiama 1'asse p te fra

" le stazioni Garibaldi e Vittoria

delle FS; si chiamano le aree di
interscambio del passeggeri @
delle merci; ai chiamano i qua-
drilateri di scorrimento ferro-

viario delle merci attorno a Mi- -

lano per rendere fluido il siste.
ma; si chiama la ristrutturazio-
ne dell'intero trasporto pubbli.
Co su gomma raccordato alla
ferrovia e alle metropolitane,

un traforo fe

un progressivo isolamento. L.a Lombardia ha ora questo
compito di trovare il raccordo con I'Europa, per ragioni
geografiche, per ragioni storiche ed economiche. Oc-

_corre perd che il livello, 1a qualitd dei traspqrti che si -

- offrono sia appetibile al resto della Comunifh europea.

. Di qui, dice Semenza, alcune riflessioni sono necessarie
relativamente ai progetti di cui si parla e che riguarda-
no: le comunicasioni transalpine (il discorso & quello di

rraviario nuovo e in ballottaggio eisono il

sul sigtema ferroviario italiano (il carico oggl & al volito
concentrato sulle linee di Chiasso, Domodossola e an- --
nesistenza di navigazione interna, Il rischio & quello di  cora Brennero); 'adeguamento delle strutture portuali

. . - . . U T T :

t s

[

. - \ t v . ! T .
Collegament" vilegiati con PE -

La Lombardia non ha solo problemi di trasporto ad
uso come dire, sinternos. L'ing. Semenza sottolinea co-
me si sia costretti a impostare normalmente la politica
dei trasporti regionale in un’ottica nazionale ed euro-
pea proprio per il ruolo-cerniera che ha la Lombardia,
fra Italia ed Europa, fra Europa e area del Mediterra-
neo. Oggi nel campo dei trasporti, dice Semenza, esiste
un'intensiti di rapporti ben maggiore fra gli altri Paesi
della CEE che non fra quesii stessi Paesi e noi. E questo
non tanto per le differenze di reddito, quanto per le
strozzature che l'attraversamento del nostro Paese - - " L
comparta proprio nel campo dei trasporti: scarsa fun-, - Gottardo, 1o Splugs, il Brennero); i percorsi alternativi
zionalitd delle cosiddette aree intermodali, asfissia dei -
porti, scarso potenziamen-o degli aeroporti, assoluta i-

2 necessario avere poi sbocchi facili sul mare, a Genova,
. in Toscana, sull'Adriatico altrimenti tutte le storture si-
concentrerebbero semplicemente pil «a valles). Noi,
dice Semenza, lavoriamo in quest'ottica, i rapporti con
le regioni alpine, con il resto dell'Europa sono stretti @
permettone una continua verifica dei progetti, wif re-
spiro diverso af nostri programmi. Certo il discorso &
complessivo e riguarda le scelte nazionali in materia di
- ferrovie, di idrovie, di porti e aeroporti, di autostrade,
di dogane e di zone di interscambio. La nostra parte la
stiamo facendo: in discussione & {1 futuro della Lombar-
dia, & vero, ma anche quello del Paese, in discusione
< ¢'¢ l'obiettive del risparmio energetico, ¢'2 la mobilith
dei cittadini e delle merci, ¢'?, in definitiva, 1a prospet-
tiva di sviluppo dei prossimj vent'snni. -
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duzione dell'A.T.C. viene in-
detta -per iniziativa del-
I'A.T.C., del Comune, della
Provincia e del Consorzio
Trasporti. E necessaria questa
presenza protagonista delle
due maggiori istituzioni in
gluanto oceorre: ¢
badire e sviluppare in ter-
mini nuovi la centralitd del
problema dei trasporti nelle
aree urbane e metropolitane.
Affrontate di conseguenza
problemi di tale articolazione
e complessith e per i quali
non vi sono soluzioni sempli-
cemente saziendalistiches.
Riisercm ed in;pegmre( 1a
ampia partecipazione (in-
gividufndo le fas?:xle moda-
litd) delle forze sociali ed eco-
. nomiche, dei quartieri e dei
comuni, della atessa utenza in
modo diretto, dei lavoratori e
gei tecnici della stessa azien-

a.

- 2) - Tempi di svolgimento
della Conferenza; ['obiettivo
su cui tare & duplice:
Avvio in tempi rapidi data I’
urgenza delle questionida af-
frontare e la gsavita della si-

tuazione che riguarda
i trasponﬁ:abblid in tutto il

Paese.
La Conferenza di produzione
deve emere uno strumento
teso al superamento di tanti
compartimenti stagni e di
.quei rischi di settorialismo
che finora hanno caratteriz-
zato la problematica dei tra-
sporti; essa deve risultare un
momento di elaboratione
collettiva, di socializzazione
di conoscenze anche attra-
verso il confronto critico fra
forze diverse, non emere
una sede decisionale, ma de-
" we costituire un to di rife-
rimento per il lavoro degli
gmi futuri. -
i propone pertanto:
Di aprire la conferenza prima
:[ell estilte (masid mo entro
ugno) con un diretto inter-
vento del Sindaco di Bol
e del Presidente della Pro-
vincia; in quella sede vengo-
no presentate una relazione

nerale di apertura da parte
S:II'A.T.C e uria comu‘:\.ica:

zione del Consorzio 'lhs?oru
per cid che concerne gli a-
e aatro, LR A
(legge b n.”
nuovo atuto dei Consorsi @
unico jsmo di gestione).
' Di concludere la conferenza
. dopo alcuni mesi (nei quali
ovviamente si & lavorato co-
“me 8 dlr?i in“ugu_ ito) e co:\
proposte finali, rali
che sui temi qndﬂglmé da
valutare in fase con-
clusiva un intervento della
, della CISPEL ed un
invito ad altre aziende di
grandi citu.
3) - Tema della Conferen-
pubblico degli

di traffico provinciale; le ca-

h——

1) - La Conferenza di pro-

I compiti

degli anni 80
I1 23 giugno a Bologna la'confer‘enz;i‘c.li: produzione dell’ATC.
Interverranno il Sindaco e il Presidente della Provincia

ratteristiche e 1a trasforma-
zione necessaria dell’A.T.C,
ciod la definizione di tutti gli
strumenti che I'Azienda in-
tende darsi e le risorse che le
debbono essere destinate per
rispondere in modo efficace
agli obiettivi caratterizzanti
il quadro definitivo.

I.A CONFERENZA DI PRO-

" DUZIONE COME STRU-

MENTO DI GOVERNO DEL
TRASPORTO PUBBLICO

A) Analisi generale del tra-

mbb jco in [talia
, ‘Territorio, Am-
biente

Trasporto, Energia, Econo- -
mia - -

B) Situazione di Bologna e
dell’'ATC. )
C) Trasporto, lavoratori del
rto e organizzazione

del lavoro .
D) 3 anizzazione
della societd civile e utenza
E) Progetti ed obiettivi di in-
tervento dell’'A.TC. e li
Enti Locali nel breve e io
periodo.

3 A) - Analisl generale si-

Rapida intest di analis{ con
riferimenti particolari a:
Conferenza nazionale def

rti )
Quadro e fondo nazio-
nale
Valutazioni conferenza eco-
nomica CISPEIL, 1981
Obiettivi che niamo al
Governo e al amento:
Piano nazionale dei trasporti
Interventi per infrastrutture
ed investimenti nelle aree

(proposta For-

Nuovo codice della stnda N
Nuova

Trasporto bblico come
compunntep:echiva per lo
i il degrado

stie del fare ri
X LS
mica della CISPEL, 1981) co-

sto del trasporto pubblico e
tariffe. .
Trasporto pubblico, en
conto economico nazi
Finanza pubblica e
pubblico: Fondo Nazionale
dei Trasporti. - .

3 B) - Situazione di Bolo-
gna e dell’A. T.C. Analisi at-
tenta fenomeni e dati ultimi

.10amiin icolare per cid
che : a
Evoluzione della motorizza-
zione, provvedimenti di traf-

- fico e viabilitd, produttivith

" generalé (velocith commer-

ciale dei mezzi ATC).
Le maqdificazioni intervenute
nel trasporto pubblico: carat-
teristiche della domanda, ca-
ratteristiche - dell'offerta, la
rete, integraxione in senso
tanffe, -

Analisi della struttura dei co- |

sti del servizio in relazione ai
vari fattori e vincoli che in-
fluenzano 'esercizio dei tra-
sporti pubblici nelle aree me-
tropolitane.
1o trasformazioni e 1a realtd
odierna dell’A.T.C. (sviluppo
delle considerazioni contenu-
te nella relazione del Bilan-
cio 1961).
Gli strumenti essenziali per
una spoliticas e non solo una
. guu‘one del "m.iowbbllli-
co: i regionale, o
di bacino e l'integrazione qmdei
piani gi traffico e circolazio-
ne nell’area itana.
3C)- Mmﬂrop':lv orate-
ri del trasporto ¢ organizza-

.
'
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dei lavoratori al governo del.
I'Azienda da proporre alle

Or%animziom Sindacali.
De ione di una metodolo-

gia per i rapporti tra Azienda _
e Organizzazion

i Sindacali.
Integrazione dei servizi e
normativa unica: .
Conciliare 'aumento della-
produttivith arziendale e il
miglioramento delle condi-
zioni di lavoro degli autisti.
Lepunte del servizio e laJoro
ridusione. - .-

-1l pert-time, I'occupazione
flovuﬂe e studentesca, la
ormazione professionale per
i W della pa-

»
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trasporto pubblico nell’area
metropolitana bolognese ne-

- gli anni 80; passare
" sporto pubblico su gomma a -

un trae

un sistemas in
Studi di fattibilit:

to.

La metropolitana-di superfi- -
carattere  urba- |

cie a
no/suburbano e il

pmn‘ e
ferroviario, =

Tl metrd leggero in citth,  ~

L'integrazione con le FF.SS. e
}"l.ntlmo& izzo di tutte le potenzia-
Nel bl:eve fodo:

Una MMe del piano
del tralfcn ¢ um suo collogn
men o

bacino. piano di traspo
Misure pid efficaci di conte-
nimento e disuasione del
traffico privato (anche con
un nuovo cadice della strada)

Ditfusio- .
ne/raccolta’/elaborasione di
guunomri_ i intervista diffusi
irettamente all'utenza sul
meznl.
Sindachts provinciall
M di partito a-
I'ambien te,_A! e ultrel:-'-.

s ot
mdﬂhmnnem-
sentare in quella proposte o-
Piﬂ-ﬁmwf:::ﬁom pro-
::-'onlh,mﬁodelhw-
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