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Mentre la Parmalat presentava a Milano il team campióne del 
mondo da lei sponsoritzato. NIKI LAUDA (anche luì «targato» 
Parmalat) tornava al volante di una F. 1 (nella foto): si tratta delta 
McLaren, con cui l'austriaco ha girato a Le Castellet spiccando 
discreti tempi 

La gara da domani a mercoledì 

Il RAC inglese 
decide i due 

mondiali rally 
. •••.':.'..-. Nostro servizio ;, •—:,-o 

CHESTER — Sarà il RAC d'Inghilterra a decidere il campionato 
mondiale rally marche e piloti, che alla vigilia di quest'ultima 
prova iridata vede in ballottaggio Frequelin e Vatanen per il 
titolo conduttori e Talbot è Dutsun per quello marche. Il titolo 
più incerto è indubbiamente quello piloti: Frequelin attuale ca-
poclassif ica per vincere dovrà tenere dietro alla Ford di Vatanen 
che ha il grosso vantaggio di sommare tutti i punti che conquiste
rà al RAC mentre per il francese saranno utili solo i piazzamenti 
prima dèi quinto posto. 

Maggiori sono invece le possibilità per la Talbot di assicurarsi 
il titolo iridato marche; la sua diretta rivale Dutsun infatti dovrà 
assolutamente vincere per scavalcare la casa francese attuale 
capoclassìfica. In ogni caso il RAC rally non mancherà di entu
siasmare anche per l'incredibile numero di fuoriclasse presenti, 
tra questi: Trivonen (Talbot), Mikkola (Audi), Pond (Wauxall), 
Salonen (DutsUn), Waldèegard (Toyota), Ragnotti (Renault), 
Blomqvist (Talbot), Kullang (Lancer) e non ultimo Marku Alen 
che è riuscito ad avere in prestito una Lancia Stratos dal gruppo 
torinese. *.-z •' - - ' . 

Assenti, purtròppo, i piloti italiani che, in questa gara cosi 
particolare (il percorso è tutto segreto e non si possono fare 
ricognizioni), non hanno mai ben figurato. Il rally scatterà da 
Chester domenica per terminare nella serata di mercoledì dopò 
oltre tremila chilometri per lo più nelle foreste del Nord. Come 
sempre questa affascinante gara (la prima edizione è del 1932 e 
nel 1934 si raggiunse già il considerevole numero di 384 iscritti) 
sarà avversata dalla pioggia, dalla nebbia e dalla neve che nella 
parte a Nord non mancherà. 

LeoPittoni 

Classifica del campionato mondiale piloti (prima del RAC):. 
Frequelin (Talbot) p. 89; Vatanen (Ford) p. 81; Alen (Fiat) p. 56; 
Menta (Dutsun) p. 55; Mikkola (Audi) p. 42. 

Classifica mondiale marche: Talbot p. 112; Dutsun p. 106; 
Ford p. 80; Opel p. 71; Fiat p.63. 

Sponsor ufficiali, due ditte italiane 

A Schladming 
i mondiali di sci 
da 50 miliardi 

MILANO — Schladming, la 
cittadina austriaca che ospi
terà i campionati mondiali 
di sci (dal 27 gennaio al 6 feb
braio), ha spiegato alla stam
pa italiana la fatica, i lavori, i 
soldi che tutto ciò comporta. 
La località della Stiria era in 
concorrenza con la Valtelli
na e riuscì a vincere la batta
glia della candidatura per un 
punto. Accadde il 19 maggio 
dell'anno scorso al congresso 
di Nizza e la gente della Val
tellina non ha ancora digeri
to la sconfitta. Ma gli uomini 
di Schladming sono venuti a 
Milano non solo per presen
tarsi, ma anche per garanti
re ai valtellinesi l'appoggio 
per la prossima candidatura. 

I «mondiali» di sci saranno 
colmi di novità: la prima è 
che le gare aumentano. Il 
programma infatti ne preve
de dieci per otto titoli: slalom 
speciale, slalom gigante, di
scesa libera, combinata. 
Quattro titoli maschili e al
trettanti femminili. La com
binata è nuova perché non 
assegnerà i titoli come per le 
altre occasioni con la somma 
dei punteggi delle tre gare: la 
combinata prevederà infatti 
uno slalom speciale e una di
scesa libera disegnati appo* 
sta. Lo scopo è di permettere 
a quegli atleti non partico
larmente dotati in una delle 
tre discipline classiche ma 
bravi dappertutto di avere 
uno spazio tutto per loro. 

Schladming non è solo 
una manifestazione austria
ca. Infatti 1 due sponsor più 
importanti sono italiani: la 
Ellesse (abbigliamento) e la 
Olivetti (computer). Robcdl-
kappa sponsoriaa l'atletica 
leggera degli Stati Uniti, El
lesse e difetti sponaorioa-
no il più grande avvenimen
to stagionale dello «ci. E con
fortante che ci stano Indù-
strie luttMt capaci di farai 
onore al di là dei nostri con* 

fini ed è inquietante che, in 
un certo senso, fuggano al di 
là dei confini. Nell'operazio
ne di Ellesse c'è infatti una 
nota polemica. L'industria 
umbra è uscita dal «pool* (il 
consorzio che sponsorizza le 
nazionali azzurre dello sci) 
per cercare altri spazi. Tra 
gli uomini che l'aiutano nel
l'opera di promozione intra
prèsa c'è lo spagnolo Pacho 
Ochoa, campione olimpico di 
slalom a Sapporo T2. Ochoa 
partecipa anche al circuito 
professionistico, che sta per 
approdare in Italia con una 
gara a Vandoies, in Val Pu-
steria. E 11 circuito è in fiera 
lotta con la Federaci guidata 
dall'avvocato Arrigo Cattai. 

Torniamo a Schladming. 
Per rifare le piste hanno spe
so 11 milioni e 300 mila scel
lini (800 milioni di lire) e altri 
6 milioni (420 milioni di lire) 
li hanno spesi per ingabbiare 
In reti color arancio la pista 
Planai della discesa libera 
maschile e la pista Haus del
la «libera* femminile. Dicono 
che le loro piste sono le più 
sicure del mondo. Per tutte 
le dieci gare ci saranno pa
letti costosissimi (ventimila 
lire l'uno) che ai rialzano da 
soli. Sono previste 42 ore di 
trasmissioni televisive In di
retta con l'eurovisione, lln-
tervistone, l'ABC americana, 
e reti del Giappone. dell'Au
stralia, del Canada. 

Torniamo al tema-soldi: 
tono «tati stanziati 190 mi
lioni di scellini (circa dieci 
miliardi di tire) che saranno 
recuperati da 75 milioni dati 
dallo Stalo austriaco e dal 
Land Stirta e altri 75 milioni 
da recuperare con la pubbli
cità e con altri introiti. Non 
basta: 900 milioni di scellini 
(99 miliardi) sono stati spesi 

lavori ferroviari t strada-

Incontro col team inglese presso la sede del suo sponsor, la Parmalat 

la Brabham promette sfracelli 
grazie al BMW sovralimentato 

Molta attesa per Patresè che affiancherà (sullo stesso piano) il campione del mondo Piquet - Il nuovo «turbo» 
tedesco avrebbe già risolto tutti i problemi - Cambi al vertice dell' Autodelta (Chiti presidente) 

MILANO — Nello Stabili-. 
mento di Oollecchio, attor
niato da montagne di confe
zioni di laUe, Callisto Tanzi, 
proprietario della Parmalat 
che sponsorizza là Brabham 
In formula uno, ha presenta
to ieri l suoi due gioielli: Nel
son Piquet, campione del 
mondo, e Riccardo Pàtrese, 
uno dei più forti piloti italia
ni che l'anno scorso correva 
con la Arrows. Presenti an
che il patron del team, Ber-
nle Ecclestone, ; presidente 
della Foca (l'associazione de

gli assemblatóri inglesi), e 11 
progettista Oordoh Murray» 
l'inventore del correttori d' 
assetto. Mancava solo Niki 
Lauda, Impegnato à Le Ca
stellet con la McLaren. 
: Dopo le solite frasi di cir
costanza (Tanzl: «Ha vinto 
Uno sponsor italiano, ha vin
to l'Italia*; Piquet: «SOho 
contento di essere campione 
dei mondo». Patresè: «Sonò 
soddisfatto di gareggiare con 
la Brabham*, i piloti e Gor
don Murray si sono «sbotto
nati» nelle conversazioni me

no ufficiali. Sono così usciti 
programmi e i propositi della 
scuderia inglese nel prossi
mo mondiale. 

Partiamo da Nelson Pi
quet: «Oltre al Cosworth," 
quest'anno potremo anche 
correre con il turbo BMW. 
Non credete che sarà un an
no di purgatorio come per la 
Ferrari. Il nostro va già for-' 
tisslmo. Non ha più, ad e-
sempio, il ritardo nei tempi 
di risposta accusati invece, 
l'anno scorso, da Renault e 
Ferrari. Anche se questi due 

team e la Williams saranno, 
con noi, 1 protagonisti della 
prossima stagione. Certo che 
sono contento di avere Pa
tresè alla Brabham. Riccar
do è un pilota che va forte e 
aperto al dialogo. Nessuno di 
noi due sarà prima guida. Se 
però Riccardo andrà più for
te di me, gli farò da spalla». 

E veniamo a Patresè: «È 
vero, partiamo sullo stesso 
piano. L'andamento della 
stagione deciderà chi sarà il 
favorito. Io correrò solo per 
vincere 11 mondiale. La Bra

bham mi ha offerto una 
grossa possibilità che voglio 
sfruttare al massimo. I no
stri più pericolosi avversari 
saranno i turbo Ferrari e Re
nault. Del motore, sovrali
mentato BMW ho poco da 
dire. Le cose che so, me le ha 
riferite Piquet. Dice di essere 
soddisfatto e di non aver tro
vato la minima differenza 
con l'aspirato. Lui, il turbo, 
l'ha già provato per oltre tre
mila chilometri. Le mie uni
che esperienze riguardano 
solo la Lancia turbo nel 

mondiale marche. Ecclesto
ne è stato preciso: adottere
mo il turbo solo se darà affi
dabilità nelle prove. Altri
menti partiamo ancora con 
il Cosworth». 

E, per finire, Cordoli Mur
ray: «Spero che quest'anno 
non mi tocchi inventare 
qualche altra diavoleria. La 
vettura dovrebbe risultare 
ancora competitiva. I piloti 
formano una coppia vlcente. 
Difficile stabilire chi del due 
è più bravo. Per me, Patresè 
va forte, Piquet fortissimo. 
No, la Williams non ci darà 
fastidio più di tanto. La solu
zione delle sei ruote è troppo 
lunga e complicata». 

All'Alfa Romeo c'è stato 
un terremoto negli Incarichi 
del reparto corse. Ieri, la Ca
sa di Arese ha emesso Un co
municato con le nuove no
mine. La più importante: 1' 
ingegner Carlo Chiti — già 
amministratore delegato — 
è diventato presidente dell' 
Autodelta. La poltrona è sta
ta lasciata libera dall'Inge
gner Alfredo Linglardl pas

sato alla «Spicca S.p.A.», una 
società del gruppo Alfa Ro
meo che produce componen
ti per auto. 

•• Ih pratica l'ingegner Carlo 
Chiti non dovrebbe più se
guire la squadra sul circuiti 
di formula uno. Al suo posto 
è stato nominato Mario Feli
ci, già membro del consiglio 
di amministrazione e vice di
rettore generale delle rela
zioni esterne. Felici ha il 
compito di distribuire e coor
dinare i compiti all'interno 
del team. Il francese Gerard 
Ducarouge sarà il direttore 
tecnico e curerà la parte tec
nica della scuderia sul campi 
di gara..Riconfermato diret-' 
tore sportivo Pierluigi Cor-
bari che avrà l'incarico di or
ganizzare la squadra, di te
nere 1 rapporti con gli spon
sor e la Federazione interna
zionale automobilistica. 

Intanto non è ancora stato 
comunicato.il nome del pllo-
Sta che affiancherà il bre
sciano Bruno Giacomelli. 

Sergio Cuti 
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"Eccola 
la nuova 
Citroen! 

Che lusso! 
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almeno 
otto 

E'una 
sciccheria, 
ma costa 

molto, 
molto meno? 

"" 1 ' 
"E ha un 
motore 

nuovo che 
consuma 
poco 
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Le 
pensano 
proprio 
tutte? 
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Davvero nuova, comoda, e 
•taira. E più economica; pon-

correre, sì, ma cor-
i 

ce, 4 cilindri raffreddati ad 
aria, la nuova Citroen CSA 
Spoeta! 1900 ti dà un massi* 
nto di economicità nei consu
mi: ben 43 Rtri a fO Km/h e 
0,2 RtH a 120 Km/h. Nessuna 

modltà e sicurezza, frazie 

E poi 
le tante notevoe prcstaTioni 
di gusta nuova berlina S 
porte «Sposti, fra cui il nuovo 

do, la S* marcia opzionale, 
4 freni a dbeo ad alta pressio* 

Nuova Citroen GSA Special 

fatta di Cffversi nuovi 
particolari. In un agulpmla» 
mense di base creato i 
dei 

E l i L5.90Z000 
a un 

CITROEN^ 
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http://comunicato.il

