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I'Unita - DAL MONDO

Gli sviluppi della crisi nei rapporti internazionali aperta dalla tragedia nel cielo di Sakhalin

Mosca: «Non abhiamo alcun dubbhio,

Tokyo: «Non premeditato»
Pabbattimento del jet

Il primo ministro Nakasone afferma di ritenere «accidentale» I’azione sovietica - Le incon-
gruenze nelle ricostruzioni - Tre punti ancora oscuri - Decise ritorsioni molto blande

TOKI10 — 1l governo glap-
ponese gludica «accidentales
e non premeditato l'abbatt!-
mento del jumbo sudcoreano
da parte del caccla sovletlcl.
E quanto & emerso - secon-
do fonti ufficiali — dalle di-
chiarazioni con cuti il primo
ministro Nakasone ha aper-
to, lerl, la rlunione del gabi-
netto dedicata all'esame del-
le ritorstoni da attuare con-
tro Mosca. Ed & apparso si-
gnificativo, agll osservator,
che le misure annunciate da
Toklo siano improntate a u-
n'estrema prudenza, mal-
grado le notevoll pressioni e-
sercitate da Washington. In
pratica esse consistono sol-
tanto nell'abolizione de! voli
e«charters effettuati dall'Ae-
roflot e nel congelamento dei
progettl in esame per I'incre-
mento del collegamenti To-

kio-Mosca. E stato inoltre rl-
volto un appello alla popola-
zlone perché eviti dl servirsi
del voll della linea civile so-
vietica. Poco, come si vede.
La grande prudenza del
governo nipponico, del resto
abbastanza evidente gia nel
glorni scors), sarebbe fonda-
ta su una serle dl Incon-
gruenze contenute nelle ri-
costruzionl dell’incidente
fornite da parte degli USA e
delle stesse fonti glapponesl.
‘Tre sono 1 principall punti
rimastt ancora oscuri nelle
ricostruziont fin qul rese
pubbliche.
o Sulla base delle intercet-
tazioni radlofoniche
giapponesi (nelle quall peral-
tro esisterebbe qualche df-
screpanza rispetto a quelle
diffuse dagli americani) si
dedurrebbe che il pilota del

caccia che avrebbe lanclato
i1 missile fatale avrebbe an-
nunciato di aver uitimato la
prapria missione quasi 12
minut! prima dell'ora indl-
cata a Toklo come quella in
cul sarebbe avvenuta 'esplo-
slone del «Boeing 747s,
9 Non @& stato affatto chia-
rito se ll jumbo avesse le
luci di navigazione accese.
Glt americani sostengono di
si, ma pare che 11 testo origi-
nale delle registrazioni con-
tenga solo un riferimento al-
la luce intermittente anticol-
lisione (che non & tale da
consentire I'identificazione
del vellvolo).
Rimane aperta la que-
stione dell'incredibile
errore di rotta che avrebbe
portato il jet cosi addentro
nello spazio aereo sovietico.
Sarebbero questi gli ele-

mentl di giudizio alla base
dell’estrema cautela del go-
verno di Toklo. E a questo
proposito va sottolineato un
partlcolare significativo: alla
prudenza del suofi colleghti si
& adeguato leri anche 1l capo
della segreteria governativa
Masaharu Godota, {1 quale
era stato l'unico, finora, a
parlare esplicitamente di ab-
battimento Intenzionale.

Le scelte del governo giap-
ponese hanno provocato irri-
tazione a Washington. Ieri
— a quanto riferisce 'agen-
zia nipponica «Kyodos citan-
do un alto funzionario del
ministero degil Esterl — 11
segretario di Stato USA
Shultz avrebbe seccamente
invitato il governo nipponico
ad «adeguarsi alle misure di
ritorsione decise dal Paesi
della NATO»,

TOKIO — Le autorita giap-
ponesi hanno annunciato le-
rl 1l ritrovamento della sal-
ma di un bambino nelle ac-
que a est dell'isola di Hok-
kaldo. St tratta di una delle
vittime del jumbo coreano?
L’ipotesl & corsa leri a Tokio,
avvalorata dalla circostanza
che sul corpo sono statl tro-
vatl frammenti di vetro e di
metallo che potrebbero pro-
veniredall’aereo, anche se —
sl fa notare — la triste sco-

Trovata la salma di
un bimbo: era sul jet?

perta ¢ avvenuta in un tratto
di mare abbastanza lontano
dal Juogo dove si presume si
sia inablssato l'aereo della
KAL.

Intanto, sempre secondo

fontt giapponesl, oltre 50 na-
vi sovietiche si sarebbero ra-
dunate in un punto a sud-o-
vest dell’isola di Sakhalin.
Dalle imbarcazioni sarebbe-
ro statt calati in mare grosst

cavl, forse per }l recupero di
resti plu significativi di quel-
li rinvenutl finora e del quall
I'ambasciatore sovietico a
Tokio, Vladimir Pavlov, ha
dato conto nel glorni scorst
al governo nipponico.

Nella zona, ma mantenen-
dost al di fuori del limite del-
le acque territoriall dell'UR-
SS, continuano le ricerche
decine di imbarcazioni giap-
ponesi, sudcoreane e statu-
nitensi.

e stata un’azione di spionaggio»

La conferenza stampa del viceministro della Difesa Ogarkov - L’unico errore ammesso & quello del mancato
riconoscimento del «Boeing» - «Non & credibile che il velivolo fosse stato “perduto” dai controllori»

Dsal nostro corrispondente

MOSCA — Se aveste saputo
che sull'aereo c’erano 269
passeggeri, come vl sareste
comportati?, ha chiesto un
giornalista e Nikolat Ogar-
kov ha risposto: sAvremmo
valutato di conseguenza. Ma
tutt! i comandi regionali del-
la difesa aerea hanno formu-
lato I'identica valutazione: ci
troviamo di fronte ad una o-
perazione di splonaggio».
Tutta la conferenza stampa
del capo di stato maggiore
delle forze armate sovietiche
ha ruotato attorno a questo
punto. A difendere — e, per
la verita, a contrattaccare
con grande vigore — la tesi
della sprovocaziones contro
I'URSS e del carattere saccu-
ratamente predisposto dell’
operazione di spionaggios.
La gravita delle conseguenze
internazionall ha spinto il
governo sovietico — lo ha ri-
velato Ogarkov in apertura
— anominared’urgenza una
Commlssione d'indagine fin
dalla glornata del primo set-
tembre. Non tutto & dunque
stato chlaro fin dall’inizio
neppure alle massime auto-
rita sovletiche ed & probablle
che I'incertezza e la lentezza
con cul sono state formulate
le prime versiont sovietiche
dell’avvenimento (come an-
che il continuare per oltre
cinque giorni a tacere incre-
diblimente [Pabbattimento
fermando la ricostruzione
allo sparo del colpi traccianti
d! avvertimento) siano state

il frutto della laboriosita con
cul sono statl raccolti gli ele.
mentl di fatto.

1l maresciallo Ogarkov —
che ha illustrato 1a versione
sovietica dell'incidente con
’ausilio di una enorme map-
pa che le telecamere hanno
esplorato in tutti i dettaglie
che & comparsa 1a sera lun-
gamente durante il telegior-
nale — ha suddiviso Yinci-
dente in tre fasi:

Fase uno - L'acreo sud-co-
reano & uscito dalla rotta
prestabilita subito dopo la
partenza da Anchorage, in
Alaska, Vienerilevatodaira-
dar sovietici quando ha gla
deviato dalla sua rotta per
460 chilometri circa. Ma, in-
siste il rapporto della com-
missione d’inchiesta di Mo-
sca, «fino a quel momento I’
aereo stava all'interno dell’
area di visibilitd del radar
tanto del servizio di control-
lo aereo civile americano
quanto del sistema di difesa
degli USA». Impossibile dun-
que che esso fosse stato sper-
duto» e impossibile che daglt
USA non sl sapesse che 'ae-
reo era dove non doveva es-
sere. Prima domanda (cul
Washington non ha finora
risposto): se si trattava di un
normale volo di linea perché
non intervennero per correg-
gerlo? Su quella rotta, inol-
tre, passano ogni anno circa
12.000 aerel civill. Eunadelle
meglio attrezzate, per meta
sotto controllo americano e

per l'altra metd giapponese.
Sul numerosi punti di con-
trollo (ne abbiamo contati
otto) ogni aereo verifica la
sua posizione e lainvia a ter-
ra, mentre 1 servizi a terra
controllano il passaggio. Se-
conda domanda (cui per ora
Washington ¢ Tokio non
hanno dato risposta): perché
non & scattato l'allarme
quando, al primi «check
points:, 'aereo sudcoreano
non érisultato in rotta o non
¢ risultato affatto?

Ogarkov ha aggiunto altrl
particolari interessanti e pla
precisi che nelle precedenti
versioni. I servizi a terra so-
vieticl avrebbero registrato
le evoluzioni di un aereo-
spia americano RC-135 gia
nello spazlo aereo sovletico
alle 2,45 ora locale del 1° set-
tembre, Alle ore 4,51 arriva il
Boelng (i controllori sovietici
vedono sul radar un «blip» a-
nalogo a quello del RC-135).
Sono entrambti a 8 mila me-
trl. Sulla mappa Ogarkov in-
dica le strane evoluzioni dei
due vellvoll, segnate con ri-
gheblu con a flanco ore e mi-
nutl di ogni posizione. «Sf av-
vicinano fino alla totale con-
vergenza del rispettivli blip
sullo schermo radar e volano
assieme per circa 10 minuti».
Pol uno del due sl stacca ed
esce dallo spazio aereo dell’
URSS, verso I’Alaska, men-
tre l'altro prosegue verso Pe-
tropavlovs-Kamciatsky. 11
comando regionale dl difesa

aerea dell'lURSS conclude,
«naturalmentes, trattarsi di
un volo spla.

Fase due — Alle 5,30 I'ae-
reo arriva sulla Kamciatka.
Gl si fanno incontro quattro
caccla Mig 23. L'aereo non ri-
sponde alle segnalazioni da
terra e da bordo degli aerei,
Ma i sovieticl registrano tra-
smissioni in codice (che O-
garkov affermera poi non es-
sere state ancora decifrate). I
sovietici usano la frequenza
internazionale di emergenza
di 121,5 megahertz e cercano
di farlo atterrare. L’aereo
prosegue senza reagire al ri-
chiami (ma occorre osserva-
reorachein nessun puntola
versione del maresciallo O-
garkov, che & poi la stessa
della Commissione d’inchie-
sta, riprende la tesi secondo
cul le lucl del Boeing erano
tutte spentes.

Fase tre -~ Attraversato il
mare di Okhotsk, il Boeing
giunge nel pressi dell'isola di
Sakhalin. Si levano in volo
questa volta sei caccia cheri-
tentano il contatto e spingo-
no l'aereo intruso all'atter-
ragglo forzato. Nuovo colpo
di scena — sempre secondo
la versione della commissio-
ne d'inchioesta — il Boeing
vira improvvisamente e
complie una manovra mo-
dificandola quotadivoloela
velocitd, proprio in coinci-
denza con il sorvolo di una
base milltare situata nella
parte sud dell'isola (anche

sorvolando la Kamctlatka il
Boeing ecra passato sopra
una base missilistico-nu-
cleare di «primaria impor-
tanza strategicas). «Non ri-
mangono dubbi — dice O-
garkov — che si tratti dl un
aereo spia. Si fa ancora un
tentativo di costringerlo all’
atterraggio e uno del caccia
spara quattro razzt — 120
colpi in tutto — con profettili
traccianti. Sono le 6.20. L'ae-
reo cerca di sfuggire ancora
e sidirige verso V]adivostok.
Quattro minutl dopo due
missili aria aria lo colplisco-
no e lo abhattono.

Ogarkov aggiunge ancora
qualche particolare per so-
stenere la tesi della difficolta
della identificazione del veli-
volo da parte del piloti sovie-
tici: l'alba sarebbe arrivata
solo alle 7.11 e il sole sarebbe
sorto alle 7.49. Tutto & dun-
que avvenuto nel buio piu
completo oltre che in condi-
zioni di «cattiva visibilitas. A
coloro che accusano 'URSS
di aver voluto deliberata-
mente, fin dallinizio, di-
struggere un aereo clvile, O-
garkov ha risposto definen-
do questa ipotesi sassurdans.
«Se questo fosse stato 1l caso
avremmo potuto abbatterlo
molte volte e con sicurezza
quando ancora sorvolava la
Kamciatka e perfino senza
impegnare aeref, bensi con
missili che in occidente si de-
nominano SAM-5,

Giulietto Chiesa

Solo la «scatola nera» potrebhe
spiegare che cosa e accaduto

Parla il comandante Luigi Pomanti, pilota di jumbo da 14 anni - «Impossibile
spiegare i motivi di un cosi clamoroso errore di rotta» - I controlli radar

ROMA - I punti certi nel tragico volo «KE 007» della KAL (12

Durante 11 volo inerziale, quello effettuato senza alcun ap-

compagnia aerea sudcoreana)da New York a Seul conclusosi
con Pabbattimento del «B.747, 1} sjumbos che lo effettuava e
1a morte di 269 passeggeri ed equipagglo, sono pochissimi.
Due ore e mezzo circa dopo i1 suo decollo dall'aeroporto di
Anchorage (Alaska) @ uscito di rotta. Per altre due ore e mez-
zo ha volato fuorl dello spazio aereo assegnato alla navigazio-
necivile e per due volte & entrato in quello sovietico. Sull'isola
di Sakhalin & stato intercettato dal caccla sovietici e abbattu-
to. Diecl minuti dopo & scomparso nel mare del Glappone.
Che cosa sia successo di preciso nelle quasi cinque ore che
hanno preceduto I'abbattimento continua ad essere un mi-
stero. I comunicat! e le dichiarazioni ufficlall pur depurate
dagll aspetti politici e diplomatici che, del resto, prevalgono
su tutto, consentono solo pochissimi, scarni e insufficienti
elementli tecnicl utili alla ricostruzione del volo.

Tentiamo, comunque, di farlo avvalendoci dell’esperienza
e delle conoscenze del comandante Lulgi Pomanti, vicepresi-
dente dell’ANPAC, I'Associazione del piloti italiani. E coman«
dante da oitre 14 anni di cui quattro sul «¢jumbos. Uno, quindi,
che di questa emacchinas conosce tutto e con la quale ha una
dimestichezza quasi quotidiana. Innanzitutto che cosa succe-
de normalmente su una rotta come la Anchorage, Tokio,
Seul? Com’e segulto da stazion! radar e radlo? E veramente
come alcuni sostengono, una rotta pericolosa, scaldas, datala
vicinanza con gli spazi aerel sovietici? Sul enotams (disposi-
zloni Internazionali per | piloti) cl sono raccomandazioni spe-
clali?

Cominclamo dalle ultime domande. La rotta & sicura come
ogni eltra. Lo spazlo, in larghezza, dl ogn} aerovia, anche
quella pla vicina all'URSS e solitamente usata dat sudcorea-
ni, & d} oltre trenta miglia (una cinquantina di chilometri)
percorribile, quind}, senza I'assillo di poterne uscire. Zona
strategicamente “calda” lo &, ma solo per gll aerel militari,
sul cul “notam” c¢’é appunto I'avvertenza sul pericoli (fino
all'abbattimento) che si corrono ad uscire di rotta ed ad en-
trare nello spazio aereo sovietico. Un aereo civile, d'altra par-
te & sotto controllo del sistema radar di Anchorage per alme-
no due ore, nel corso delle quall ogni eventuale cambiamento
di rotta verrebbe tempestivamente segnalato al velivolo. C'é
pol un punto, prima di arrivare all'altezza della penisola so-
vietica della Kamchatka, {n cui di norma, in collegamento
con Anchorage, si fa la posizione. E una operazione, perd,
facoltativa. Successivamente (un’ora e mezzo circa) quando il
velivolo viene preso in «consegna» dalle staziont giapponest di
Sapporo & d’obbligo fare nuovamente {1 punto della situazio-
ne. In ogni caso, anche nelle cosiddette tratte cieche, I'aereo
pud mantenere, per tutte le necessitd e le comunicazioni, i
contatti radio con le stazioni dell’Alaska e con quelle giappo-
nesl.

pogglo radar, il controllo sulle plattaforme (i computer) istal-
late a bordo dovrebbe avvenire di norma almeno ogni ora.

E veniamo al sjumbo» della KAL. Era sicuramente in rotta
quando & stato slasciator dat radar dell’Alaska. E presumibil-
mente 1o era anche al momento in cul & prevista la prima
verifica, facoltativa, della posizione. Tecnicl ed esperti so-
stengono inoltre che con gli strument! istallati a bordo uscire
di rotta & tmpossibile... sImpossibile, d'accordo, ma questo
aereo & uscito...s. Tutte le fontl (sovietiche, americane, giap-
ponest, ecc.) sono concordl net riconoscere che il «¢jumbos ha
lasciato 1a sua rotta prima della penisola della Kamchatka, e
su questo errore ha proseguito sino all’abbattimento. Com’2
possibile? -

«Un mistero. Mancano troppl element! per poter azzardare
una ipotesi plausibile. Un errore umano? Colpa degli stru-
menti? Difficile dirlo. Ad esempio non sappiamo quante
rplattaforme inerziall” montava {1 "jumbo” sudcoreano e se
erano tutte efficienti. Per usare termini automobilistici, il
B.747 monta di «serje» due plattaforme, una terza, adottata,
perd, da quasi tutte le compagnie, & "optional”. Non sappia-
mo — nessuno lo ha scritto — quanti uomini di equipaggio
(piloti e tecnlel di volo) aveva e nemmeno se 'equipaggio era
salito a New York o ad Anchorage. In sostanza, era un equj-
paggio gla stanco o, invece, ancora fresco e riposato? La cosa
non é di poco conto nel momento che prendiamo in conside-
razione la possibilitd di un errore umano. E ancora. Mancano
le registrazioni delle conversazioni radio fra l'aereo coreanoe
le bast di Anchorage, prima, e giapponesi pols.

Inspiegabile, ma il cambiamento di rotta ¢’ stato, cl sono
state le due violazioni dello spazio aereo sovietico e I'abbatti-
mento a circa 500 km di distanza dal punto dove il velivolo
avrebbe dovuto trovarsi se avesse seguito il plano di volo
regolamentare. A questo punto le domande riguardano I'ulti-
ma mezz'ora del tragico volo. I sovieticl insistono sull’aver
confuso 1l «jumbos con un RC-135 (ticognitore militare ame-
ricano utilizzato anche la stessa notte dell’'abbattimento in
missione dl splonaggio nella zona). E possibile?

«No, senza equivocl. Ammesso anche che possa essere pos-
sibile, ma non lo &, una confusione del genere sul radar, non
c'é possibilita di scamblare fraloro 1due aerel alladistanzain
cui hanno volato 1 caccla sovieticls.

E venlamo alla fase dell’abbattimento. I sovieticl sostengo-
no (smentit! perd dalle registrazioni diffuse dagli USA) di
aver messo in atto tutte le manovre regolamentari per invita-
re I'aereo a identificarsi e a seguirli, arrivando fino a sparare
del «tracciantis davanti al «jumbos. Anche questo é previsto
dalla convenzione internazionale? «Si, come ultimo avverti-
mentos.

E dopo? ‘

L =

TOKIO — Un frammento dell'aereo sudcoreano recuperato dai
giapponesi

«I1“codice” internazionale non prevede altro, anche perché
si presume che I'aereo civile “avvertito”, segua i caccla al pii
vicino aeroportos.

Se non lo fa & possiblle costringerlo a scendere?

«Si, con opportune manovre del caccia, anche uno solo,
davanti all’aereo intercettatos.

Dal momento che 'aereo é stato colpito da un razzo al suo
inabjssamento In mare sono trascorsi almeno dieci minuti.
Come mai?

«Probabilmente & stato colpito ad un motore ed ha avuto
un'ala gravemente danneggiata. E possibile che il pilota ab-
bia tentato di mantenerlo ancora in aria. In ogni caso & “pre-
cipitato ad una velocita di almeno mille metri al minuto™s.

S1 sapra mal la verita?

«Si, se si ripesca la “scatola nera” (che poi é rossa) conte-
nente tutti i dati di volo dell’aereo e che pud mantenere per
un tempo lunghissimo inalterati i dati stessi. Meglio ancora
se si dovesse ritrovare 1l *“performance recorder” con il quale
€ possibile ricostruire, anche a ritroso, minuto per minuto, il
volo dell’aereo. C’¢ pol il “voice recorder” con la registrazione
delle conversazioni, anche radio. svoltesi negli ultimi trenta
minuti in cabina. E ancora le registrazioni radio fra I'aereo e
1a terra, quelle radar, ecc..

Per ora, purtroppo, su molte, troppe cose, rimane il miste-
ro. Gli interrogativi si sommano agli interrogativi, e ne pro-
vocano di nuovi, purtroppo, tutti inquietanti.

llio Gioffredi

 Aerofiot in quarantena
voli hloccati dall’Europa
(ma non da Parigi e Atene)

BONN — I paesi della NATO
hanno deciso di sospendere per
due settimane, dalla meta di
settembre, i loro collegamenti
aerei con I"Unione Sovietica in
segno di protesta contro 'ab-
battimento del jumbo sudco-
reano. Lo ha annunciato ieri a

Bonn il gortavoce governativo
Juergen Sudhoff, anticipando i
risultati delle consultazioni an-
::!%ra fflg corstly a %Jguxelles. S;jx-
off ha parlato di un e
politicos che gli alleati men-
tali intendono dare all'URSS.
Ma il fronte degli alleati eu-
ropei non & compatto. La Fran-
cia — ha dichiarato sempre ieri
da Madrid il ministro degli E-
steri di Parigi Claude Cheysson
— & contraria all’'adozione di
sanzioni unilaterali contro I'U-
nione sovietica, perché cid si-
gnificherebbe la violazione de-
gli accordi conclusi con essa.
«Non & nel momento in cui
noi proponiamo un rafforza-
mento del sistema internazio-
nale — ha spiegato Cheysson
— che cominceremo a dimenti-
care la nostra firma e il nostro
impegno nel quadro di un ac-
cordo internazionales. «Se ci
devono essere delle sanzioni —
ha aggiunto — queste dovran-
no essere prese in applicazione
dei trattati che ci legano e dalle
organizzazioni _ competentis,
nella fattispecie Nazioni Unite
e organizzazione dell’aviazione
civile internazionale. Anche la
Grecia ha preso le distanze dal-
la decisione di boicottare i voli
dell’Aeroflot e i viaggi di turisti
nell'Unione Sovietica. Incerta
appariva, ancora ieri sera, la
posizione dei governi di Copen-
hagen e dell’'Aja. C’é da rileva-
re, comunque, che Je decisioni
assunte dai governi NATO ap-
paiono scavalcate da quelle as-
sunte autonomamente da di-
verse organizzazioni di piloti ci-
vili che hanno gia optato per il
boicottaggio. A Bruxelles, per
piu di due ore e mezza il Consi-
glio atlamtico ha tenuto «una

consultaziones sulle conseguen-
ze  dell’abbattimento  del
Boeing coreano da parte della
caccia sovietica. Al temine del-
1a laboriosa riunione il segreta-
rio generale della NATO, Luns,
ha dichiarato ai giornalisti che
nessuna decisione & stata presa
in quanto «su di una questione
che non riguarda i rapporti

Est-Ovest, ma tutta la comuni-
ta internazionales non spetta
alla NATO decidere delle san-
zioni. Oltre che una consulta-
zione fra i rappresentanti dei
16 paesi dell’Alleanza la riunio-
ne ha voluto essere - sempre
secondo le parole di Luns —
«un segnale inviato a Moscas a
sottolineare la gravita dell’av-
venimento.

Seul: funzionavano male i sistemi
di navigazione del «Boeing 747»

SEUL — 1l comandante di bordo, Choi Taik Yong, che aveva
effettuato il volo New York-Anchorage, prima parte del volo 007
New York-Seul ha affermato in un rapporto ufticiale, consegnato
oggi alla direzione della Korean Airlines, di aver riscontrato che
Veorizzonte artificiales, che pone automaticamente 1'aereo su una
rotta :!redetermmata, e il sistema centrale di allarme, funzionava-
no male.

Weinberger alla tv: i sovietici
stanno costruendo prove false

NEW YORK — I sovietici stanno tenendo gli altri Paesi fuori
dall’area dove hanno abbattuto il Boeing commereiale coreano
perché — sostiene il ministro della Difesa USA Caspar Weinberger
— stanno «preparando false prove per sostenere che il pilota del
velivolo era una spias. _ .

In due distinte interviste televisive, alla NBC e alla ABC, il capo
del Pentagono ha usato toni molto duri nei confronti di Mosca:
«Consiglierd al presidente Reagan la massima fermezza, e di tratta-
re i russi come si tratta con un qualsiasi assassino che si rifiuta di
collaborare alle indagini sul suo crimines.

ONU: Consiglio di sicurezza rinviato
Reagan parlera il 26 settembre

NEW YORK — L'Unione Sovietica ha preannunciato il ricorso al
Eropr_xo.dmtt_o di veto per bloccare una mozione presentata al

onsiglio di sicurezza del’lONU da una serie di Paesi occidentali
sulla vicenda del «Boeing 747» coreano.

Consiglio di sicurezza che avrebbe dovuto oggi discutere la
mozione di condanna dell e stato rinviato ‘sine die’ per
oppraggmntx contrasti sul testo del documento. Intanto, ha annun-
ciato che Reagan interverra il 26 settembre prossimo all’assem!
dell :)nNU e parlera fra 'altro dell’'abbattimento del jumbo sud-
coreano.
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FORD TRANSIT E UN AFFARE DAL PRIMO GIORNO IN POL.

Nessun aitro ti da tanto. Nella gamma Transit. con moton
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anno. marca. modello: 1 vostin AA, 4 . . D
ultim giorni sono 1 pi . % 7 combinazione piu conve. J e ol Y el
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fortunati. Fino al 20 Settembre.achi o 'z economia.’ Robusto, super- g $ 227 o _
compra un Ford Transit nuovo scegliendolo tra i modelh dispombili presso % : o ! equipaggiato. con un confort ec- f-/ g sy p oA e
. . N R . . - ) ¢ " P 17
la rete. 1 Concessionari Ford praticano una supervalutazione deli'usato. L'offerta L. _ cenonale. Ford Transit ogm gior-3 & % ?l"'/ ; 4/ P F::F'———:’

i minima & due milioni. Si. avete capito bene: minimo due milion: per qualunque
autome220 a quattro ruote circolante. Due milioni. senza discussiom. Affrettatevi: 1} Vostro
Concessionario Ford vi asnetta. (Dal programma sono escluse le autocaravan)

SOLOFINO AL 20 SETTEMBRE. SOLO DAI CONCESSIONARI FORD.
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