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Le corse sono indispensabili per 
migliorare il prodotto di serie 

La Agratl Garelli è nota in 
tutto il mondo per I suoi ro­
busti ciclomotori ma c'è 
un'altra Garelli che si è fatta 
conoscere a livello mondiale 
ed è la Garelli Corse. Suo 
presidente, naturalmente, 
un Agratì della seconda ge­
nerazione dei noti Industria­
li brianzoli. Quarantenne, 
dai gesti garbati ma decisi II 
•signor Daniele» (ma preferi­
sce farsi dare del tu), è entra­
to in azienda alla fine degli 
anni Sessanta ed ha comin­
ciato il suo tirocinio in offici­
na, come si usava allora. Og­
gi, oltre alla responsabilità 
della Garelli Corse unisce 
quella delle Relazioni Ester­
ne e Pubblicità della Agrati 
Garelli. A questo signore che 
trova un piacere e un dovere 
Invitarci a pranzo in un ri­
storantino della Brianza, 

•AMBIMI 

con tanto di camino acceso, è 
un po' di tempo che voglia­
mo fare delle domande. 
Niente di meglio quindi del 
trovarsi intorno ad una tavo­
la con un buon vino rosso 
che invoglia a parlare. 

Dunque signor Agrati, ci 
spieghi perche, contraria­
mente ai suoi due cugini che 
operano in seno all'Azienda. 
lei ha preferito svolgere la 
sua attività in giro per il 
mondo, sui campi di gara. 

•È la passione per le corse 
— che del resto ho sempre 
avuto - che mi ha spinto ha 
recuperare una tradizione 
della Garelli. Ho infatti con­
vinto la Direzione dell'A­
zienda della validità dell'im­
pegno sportivo per 1 molte­
plici riflessi positivi che que­
sto ha sulle marche che vi si 
Impegnano». 

' Mi parli un po' di questi ri­
flessi positivi,che non tutte le 
Case sembrano ravvisare. 

'Innanzi tutto bisogna te­
ner presente che le corse rap­
presentano — sempre che si 
vinca — il miglior veicolo 
pubblicitario, ovvero quello 
che dà il miglior risultato ri­
spetto al costo. Poi c'è l'a­
spetto tecnico che è Impor­
tantissimo per l'evoluzione 
dei prodotti di serie. La Ga­
relli Corse con ì suoi otto ad­
detti, a capo dei quali c'è il 
mago del motori a due tempi 
Jan Thiel, rappresenta un 
avanzatissimo reparto espe­
rienze del quale si avvantag­
gia anche la Agrati Garelli 
che oggi non produce solo ci­
clomotori ma anche motoci­
clette di 125 ce e, presto, di 
cilindrata maggiore». 

Intende dire che avete in 

mente di mettere in produ­
zione un modello derivato 
dalle corse? 

•Certo, dalla 250 che que­
st'anno è impegnata nelle 
gare di Campionato del 
mondo con Nieto e Vitali de­
riverà una 350 stradale spor-
tivissima con la stessa archi­
tettura del motore bicilindri­
co a V di 75 gradi, posto lon­
gitudinalmente. Continuano 
di approntare questa nuova 
moto di serie per la primave­
ra '86 e ciò sarà possibile solo 
grazie alla messe di espe­
rienze accelerate che le gare 
consentono». t -

Lei ha detto che le gare co­
stituiscono un ottimo investi­
mento pubblicitario purché si 
vìnca. Questa certezza pote­
vate averla anche quest'anno 
con la 125 che finora ha domi­
nato incontrastata la «ottavo 
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VELOCITÀ 
G.P Sudalnca 1250. SPOT 
G P. Spagna (80. 125. 250. 500) 

23/3 
5/4 

G P. Germania (80. 125. 250. 500. side) 19/5 
G P. Nazioni 160, 125. 250. 500) 26/5 
G P. Austria (125. 250. 500. side) 2/$ 
G P. Jugoslavia 180. 250. 500) 16/6 
G P. Olanda (BO, 125. 250. 500. side) 29/6 
G P. Belgio (125. 250. 500. side) 7/7 
G P. Francia (80. 128. 250. 900. side) 21/7 
G.P. Gran Bretagna (125. 250. 500. side) 4/8 
G.P Svezia (125. 250. 500. side) 1J/8 
G.P. San Manno (60. 125. 250. 500) 1/9 

ENDURANCE 
Gran Bretagna - 1000 Km Donington 6/4 
Italia - 6 ore di Moni» 9/6 
Austria • 1000 km dellOsterreichring 23/6 
deppone - 8 ore di Suzuka 28/7 
Belgio - 24 ore di Francorchampa 17/8 
Germania - 8 ore del Nurburgring 
Francia - Boi d Or 

8/9 
14/9 

FORMULA: TT 
Gran Bretagna - isola di Man (FI ) 1/6 
Gran Bretagna - Isola di Man (F2) 7/6 
Olanda - Assen (Fi) 29/6 
Portogallo - Vita Rea! |F1 . F2) 717 
Spagna - Montiuich ( F I . F2) 14/7 
Ulster - Dundrod ( F I . F2) 17/8 
Belgio - Zolder (FU 
Germania - Hockenneim (FI ) 

1/9 
29/9 

G P. Belgio - Bilstaìn-Verviers 
G P Gran Bretaqna • Merthvr tydl i l 
G P. Irlanda - Newtwards 
G P. Francia - Nimes 
G P. USA - New England 
G P. Austria - Semmenr.g 
G P. Polonia 
G P Finlandia - Espoo 
G P Svezia - Linkopmg 
G P. Svizzera - Gnmmialo 
G P. Germania - Miitenberg 

10/3 
17/3 
23/3 
14/4 
2/6 

16/6 
23/6 
25/8 
31/8 

8/9 
15/9 

SPEEDWAY INDIVIDUALE 
Round 1. 2. 3, 4 
Round A. B. C 
Round O 
Finale scandinava 
Semifinali continentali 1. Il 
Finale oltremare 
Finale continentale 
Finale intercontinentale 
Finale mondiale - Bradford (Gran Breta­
qna) 

21/4 
1/5 
5'5 
9/6 
9/6 

14/7 
21/7 

3/8 

31/8 

SPEEDWAY A SQUADRE 
Round 1. 2. 3. 4 
Semifinale continentale 
Finale intercontinentale 
Finale continentale 
Finale mondiale - Long Beach (USA) 

SPEEDWAY A COPPIE 
Round preliminare1 ' 
Semifinale II ' 
Semifinale 1 
Finale mondiale - Rvbmk (Polonia) 

12/5 
22/6 
23/6 

7/7 
10/8 

21/4 
26/5 

2/6 
15/6 

ENDURANCE 

CROSS (dmmmm 1*8) 
G.P. Olanda 
G P. Itati» • Faenza 
G.P. Belgio - Hoesett 
G P Francia - Thomer La SOflne 
G P. Cecoslovacchia - Svereoec 
G P. Jugoslavia - Jastrebarsko 
G.P. San Marino - Baidasserona 
G P. Germania - Holzgerhngen 
G P. Finlandia - Hyvinkaa 
G P. Portogallo - Aaueda 
G P. Arqentina - Salta 
G P. Brasile • Belo Horizonte 

~\itA 
21/4 
28/4 

2/6 
9/6 

16/6 
30/6 

7/7 
14/7 
2877 
1078 
25/8 

CROSS (dm—m REO) 
G P. Sud Africa 
G P. Svizzera - Paverne 
G P. Austria - Schwffxenstadt 
G P. Italia - Arsago Senno 
G P. Belgio - Borgloon 
G P- Cecoslovacchia - Holice 
G P. Francia - Gimont 
G P. Spagna - Monaav 
G P. USA - Unadilla Vallev 
G P Olanda • Lichtenvoorde 
G P. URSS - Kichmev 
G P. Germania - Gotdbacn 

9/3 
14/4 
21/4 

5/5 
12/5 
19/5 
16/6 
23/6 
14/7 
21/7 

4/a 
11/8 

CROSS (dmmmm EOO} 
G P Austria - Sittendorf 
G P Francia - Thouars 
G P. Svezia • Vaste ras 
G P 'Finlandia - Ruskeasanta 
G P. Italia - Montevarchi 
G P Soacna - Guadalaiara 
G P. Olanda - Valkenswaard 
G P. USA - Carisbad 
G P Gran Bretagna - Farleian Castie 
G P. Belgio • Namur 
G P Lussemburgo • Kohtenberp 
G P Svizzera - Wohlen 
Cross delle Nazioni - Gaiidorf (Germa­
nia O ) 

14/4 
21/4 

5/5 
12/5 
2/6 
9/6 

16/6 
30/6 
14/7 
478 

11/8 
25/8 

e/9 

ENDURO 
Sei Giorni - Alp (Spagna) 30/9-6/10 

TRIAL 
G P Spaona - Peramoia 24/2 

UE 
VELOCITA 
Gran Bretagna - Donington (250. 500. 
side) 7/4 
Italia - Vallelunoa (80. 125. 250. 500) 28/4 
Austria - Salisburgo (80. 125. 250) 12/5 
Svezia - Kartskoqa (125. 500. side) 26/5 
Portogallo - Estoni (80. 250. 500) - ' 2376 
Finlandia - Imatra (125. 250. 500) 2877 
Cecoslovacchia - Brno (80.125.250.500. 
side) . 25/8 
G P Belgio - Zolder (60. 250. 500. side) ,1/9 
G P. Olanda - Assen (80. 125. 250. 500. 
side) „ 8/9 
G P. Spagna - Jarama (60. 250. 500) 
G P. Germanie 
500. side) 

Hockenneim (80. 250. 
22/9 

29/9 

ENDURO 
Francia - Brioude _ 4-5/5 
Italia - Alano di Piave 11-12/5 
Polonia .8-9/6 
Cecoslovacchia - Jablonek 15-16/6 
Finlandia - l a lh i 6-7/7 
Svezia - Skovde 13-14/7 

SPEEDWAY INDIVIDUALE 
Round 1. 2. 3. 4 25-26/5 
Semifinale I 23/6 
Semifinale II 30/6 
Finale - Abensberg (Germania Occ ) 14/7 

I.MIM.M 
VELOCITA O.P. 
(clmsml 80, 118, 880,800) 
Imola 
Monta 
Vaiieiunga 

. 12/4 
BV6 

1S/9 
Oa assegnare 6/10 

M isa no 
Misano 
Imola 

— 8 / 4 
28/7 

8/9 

SIDECAR 
Misano 
Frosmone 
Varano 
Magione 
Vaiieiunga 
Misano 
Misano 
Imola 
Mugello 

31/3 
8/4 

21/4 
12/5 
9/6 

28/7 
18/8 
8/9 

29/9 

MONTAGNA 
Cesi scalo-Cesi «•" 
Favate di Malvaro 
Carpineti 
Rocca-Cono 
Siiiano-Ospedaietti 
Castel del Piano-Pian dette Macinale 
Fasano-Selva 
Torino 
Alberi-Montaione 
Ballabio-Pian dei Resinelli 

2/6 
7/7 

14/7 
21/7 
28/7 
11/8 
25/8 

1/9 
15/9 
22/9 

i 

CROSS SENIOR (dmmmm 188) 
Mantova 
Castiglione del Lago 
Cingoli 
Vittorio Veneto 

17/3 
1/9 

1579 
20/10 

CROSS SENIOR (dmmmm ESO) 
Mapaiora 
Albettone 
Gallarsi» 
Fermo 

"24/3 
8/4 

2279 
27/10 

CROSS SENIOR (dmmmm SOO) 
Arco 
Laveno Mombello 
Grotta zzolina 
Roma 

SIDECROSS 
Bra 
Viterbo 
Vittorio Veneto 
Settimo Torinese 
Castiglione Olona 
Fano 
Cotogne 

31/3 
26/5 
29/9 
3/11 

1073 
24/3 
28/4 
26/5 
1676 
14/7 

1/9 

ENDURO SENIOR 
Sanremo 
Rastignano * * 
Prato 
Salerno 
Artegna 
Aosta 
Bergamo 

9-10/3 
31/3 
21/4 
26/5 
28/7 
4/8 
8/9 

TRIAL SENIOR E JUNIOR 
Trento 
Stresa 
lntrobio 
Cuoranè 
Reaoio Emilia 
Terni 
Mortoegno 

31/3 
21/4 
26/5 

9/S 
7/7 

21/7 
8/9 

SPEEDWAY SENIOR 
Giavera dei Montano 
Badia Polesine 
Castiglione Olona 
Terenzano. 
Da assegnare 
Da assegnare , , 
Oa assegnare . _ _ " ., 
Lomoo 
Da assegnare 
Da assennare 

17/3 
24/3 
31/3 
14/4 
7/7 
4/8 
8/9 

14/9 
15/9 
6/10 
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di litro», perché dunque im­
pegnarsi nella 250? 

• Le ragioni sono moltepli­
ci: primo, nella classe 125 ci 
s iamo ancora come marchio 
attraverso il team di Lazza-
rini che gestisce le nostre 
moto per conto della F.M.I.. 
quindi potremo vincere an­
che quest'anno, o almeno ce 
lo auguriamo; secondo, per­
ché la duecentocinquanta è 
una classe più prestigiosa e 
quindi vincere dà ancora più 
lustro; terzo, perché per pro­
durre le medie cilindrate di 

. serie che abbiamo in mente 
dobbiamo acquisire una 
grande esperienza in una ci­
lindrata molto vicina». 

i\1a c o m e è n a t a la G a r e l l i 
Corse? • 

•Alla fine dell'81 abbiamo 
acquistato il reparto corse 
della Minarclli a capo del 
quale c'era "Jan". Alla luce 

. dei fatti è stato un ottimo ac­
quisto perché all'esordio nel-

• le corse, dopo cinquantotto 
anni di assenza, la Garelli 
neli'82 ha conquistato il se­
condo posto nel Mondiale 
della 50 ce con Lazzarini ed il 
primo e secondo posto della 

' 125 ce, rispettivamente con 
Ange! Nieto ed Eugenio Laz­
zarini. Nell'83 i successi con­
tinuano col secondo posto di 
Lazzarini nella "50" ed il pri-

. mo e terzo posto nella "125" 
ancora con Nieto e Lazzari­
ni. Nell'84 abbandonata la 
classe 50 e concentrati gli 
sforzi nella 125 abbiamo ot-

. tenuto i primi tre posti con 
Nieto, Lazzarini e Grcsini». 

Quanto costa la gestione 
del vostro reparto corse in-

• stallato " nello stabilimento 
motori della Garelli a Sesto 

: San Giovanni? .••<-'•• 
•L'anno scorso abbiamo 

speso 650 milioni e quest'an-
: no contiamo di non spender­

ne molti di più anche se nella 
, gestione Garelli Corse rien-
' trerà la partecipazione della 

r Casa al Mondiale di trial con 
moto di 320 ce affidate a Ber­
me Schreiber e Danilo Ga-
leazzi e successivamente con 

. . u n a 125.. - • »s 
Il settore trial verrà dlret- • 

; to da Fumagalli , ex dirigente 
dello stesso settore presso la 

. Fan tic Motor. Perciò, come 
. , le ho detto, a fronte di un im-
. pegno finanziario che da un 

punto di vista pubblicitario 
può essere considerato mo-

; desto, noi saremo presentì 
• s ia nella velocità s ia nel fuo-
, ristrada. Quest'ultimo setto-
- re darà seguito ad una pro­

duzione di moto da trial per 
il pubblico di appassionati 
che vogliono prodotti evoluti 
e curati nei particolari tecni­
ci». 

Torniamo alla 250 da Gran 
Premio. Si sa che è un gioiello 
di meccanica; ce ne vuol par-
lare? 

•La 250 GP è naturalmen­
te una due tempi bicilindri­
ca. come lei sa, ed adotta lo 
schema a V longitudinale 
con angolo di 75° fra i cilin­
dri. Le misure di alesaggio e 
corsa sono 56 x 50,7 x 2; la 
potenza è di 70 CV a 12000 
giri; il rapporto di compres­
sione è di 14:1. Accensione 
elettronica, cambio a sei 
marce e frizione multidisco a 
secco completano le caratte­
ristiche del motore. Per la 
parte ciclistica le note sa ­
lienti sono date dall'innova­
tivo telaio monoscocca in tu­
bi e lamiere di alluminio; la 
carenatura è in Kevlar. le 
ruote in magnesio da 16". Il 
peso s iamo riusciti a conte­
nerlo in 102 kg e la velocità 
massima si aggira intorno ai 
250 orari. L'unica nota un pò* 
"passattista" sono i due a m ­

mortizzatori laterali che ab­
biamo preferito all'ammor­
tizzatore unico perchè sulla 
prima soluzione abbiamo 
acquisito una grande espe- ' 
rienza di messa a punto e dà 
ottimi risultati». 

Quindi mi par di capire che 
la Garelli punta decisamente 
alla vittoria nella «250-, que­
st'anno. 

•Si, noi pensiamo di avere 
le moto ed i piloti giusti per 
vincere ma sappiamo che la 
guerra sarà durissima per i 
valori In campo sia tecnici 
che umani. Le gare della 
"250" dell'anno scorso han­
no evidenziato proprio l'e­
quilibrio di valori fra i mi­
gliori e. quest'anno ci sarà 
anche la Honda che non sta­
rà a guardare. Comunque le 
prime gare ci diranno qual­
cosa di più in merito alle 
possibilità di vittoria». 

Nessun «vinceremo!» in 
questo signore compassato, 
che mette però volentieri la, 
tuta di pelle ed il casco per le 
gare di «veterane» al Tourist 
Trophy. Noi ci auguriamo 
che tanta passione per le cor­
se, accompagnate da giu­
stificato ottimismo ma an­
che da indubbia modestia, 
vengano premiate assicu­
rando alla Casa italiana, an­
cora una volta, un titolo 
mondiale. 
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