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Autostra

de a caccia

di seimila miliards

Gli stanziamenti per la viabilita rischiano di essere spesi solo per la Modena-Incisa

Attraverso le quesuon della
viabilitd passano 1 pia massicct
tentativi di stravolgere gh inds-
rizzr emerss nelle due Conferen-
ze nazionali dei trasport e nella
elaborazione del Piano genera-
le Quest indirnza sancitt
anche nella legge 531 sulla
grande wviabihta — stabilisco-
no, saggiamente, che nel qua-
dro dv una riorganizzazione del
sistema che spost quote sen-
sihilh der previsti increment d
tratfico dalla strada alla ferrowia
e al trasporto mantumo, s
debba realizzare una sena ra-
zionalizzazione del sistema via-
no principale {superstrade, au-
tastrade, vie di maggiore co-
municazione) E questaraziona-
hzzazione, in base ad una preci-
sa norma della citata legge
531. deve avvenre atiraverso
un pano decennale della viabili-
13, preparato dal governo e ap-
praovato da! Parlamento Una
scelta siffatta significa nel con-
creto due cose La pnma e che
non s1 debba percorrere la via
indicata da coloro che, dando
per scontato « falhlmento del si-
stema ferrovianio, e i mancato
rilancio del trasporto mantt-
mo, puntano ad un forte incre-

mento delle autostrade e delle
strade, /mmaginando che per
questo canale passi la schiac-
ciante maggioranza (1 B5%) de:
flussi di trathico futun Una tale

prospettiva avrebbe, come
ognuno capisce  disastrase
conseguenze per | ambiente,

| energia 1 contt economici del
Paese

La seconda implicazione del-
la scelta cu ¢t siamo rifent é
che non s1 percorra neppure la
wvia indicata di un certo estremi-
smo uverden il quale iImmagina
di difendere | ambiente bloc-
cando ogn costruzione di gran-
de viabilita, nella supposizione,
assa) balzana, che cio bast a
esorcizzare 1 flussy dv traffico
stradali e ardanciare le ferrovie
La soluzione gwsta € invece
quella diun sistema di trasport
irtegrato e intermodale, che
tende a ndistnibuire razional-
mente « canchi di traffico tra
van modi di trasporto parten-
do dall’assunto che comunqgue
una parte maggioritana e co-
spicua del trasporto avverra su
strada {(anche se le ferrovie nu-
scitssero a raddoppiare 1l loro
potenziale attuale dv trasporto
merci, cio significherebbe

percentuale, tenendo conto des
previstt increment d, traffico,
uno spostamento percentuale
solo di alcum punti} Laraziona-
lizzazione del sistema viano si-
gnifica, pertanto, f completa-
mento di alcurm circuitr {la L)-
vorno-Civitavecchia e un esem-
pio}, | ammodernamento di de-
terminat tratti, la manutenzio-
ne dell intero sistema

Contro questa hinea generale
€ In atto oggt un pesante con-
trattacco conservatore, che
passa anche per |'nefficienza
del governo Infattila presenta-
2ione del prano decennate della
grande viabihitd, che sta per av-
venire, e in ritardo di due ann
E s sa gia che || ministero de
Lavon pubblics non ha fatto
nessuna scelta, e ha trasferito
nel pano tutto Il «pacchetton
dei fabbisogni indicaty dalle Re-
gion, per 47 000 mukards, e le
richieste In e Anas per 13 Q00
mihardi Ma questo enorme e
confuso blocco di investiments
é platonico, perché i governo
aggwunge che per questo prano
non esistono finanziamenti. Es-
so nimarra dunque come un
monumento inerte, una sorta di
acarta der bisognmw, del tutto

slegata dalle scelte del Piano
generale de: trasports E, per-
tanto, l'interesse e le pressioni
st concentreranno su 6 000
mihard: gid stanziate per la viabi-
itd (5 000 di finanziamento
pubblico e 1 000 dr mutws), che
sono per ! momento, in con-
creto, lunica reale somma
spendibile per 1 prossumi tre an-
m |l Parlamento con la legge
che ha prorogato il fondo di ga-
ranzia per le autostrade, ha
dettato anche alcum criteri per
la programmazione di questa
spesa ma & chiaro che qu st
sposta lo scontro pohtico reale.
Se, ad esempio, passasse |-
dea di realizzare una nuova au-
tostrada tra Modena e Incisa, a
totale canco dello Stato, la
maggior parte di quer fondi sa-
rebbe nsucchiata in una tale d--
rezione Le spinte che vengono
dall'lri, dall’Anas e da varte par-
ti del sistema di potere vanno
nella drezione di accantonare
ogm tentativo di programma-
zione e di razionahzzazione del
sistema wvianio, e di concentrare
t'impegno per alcune opere co-
stose, che hanno largh margini
di guadagno, e cornspondono

agh interess: di grosse corpora-
2om, facendo cosi saltare an-
che il Piano generale der tra-
sporti

La inea dei comumistu é, na-
turalmente, opposta Noi pun-
uamo a utihzzare + 6 000 m-
hardr disponibih nell’ambito del
piano decennale della viabilita,
del quale devono costituire una
quota strettamente cofrelata
con un programma pid com-
plessivo e voghamo raccordare
qQuesto programma con le
opzioni de! Piano generale des
trasporti Insomma, ¢ batua-
mo perché s\ definisca una sor-
ta di Piano regolatore generale
della grande viabilta, integrato
con Il Piano regolatore dei tra-
sporti, e gh investiment non
stano ammucchiati a casaccio
ma siano dirett a realizzare
quel Piano. con costruzions,
ammadernamenti, manuten-
zione Sono queste le scelte
che nelle prossime sett.mane
verranno sul tappeto in Parla-
mento La posta tn giuoco non
€ questa o quella strada, que-
sto o quell interesse di campa-
nile Ma una questione assat Pl
alta: come organizzare un st-
stema d trasporti su strada
che sia funzionale ad un siste-
ma d trasporti generale (ana,
terra, mare), per otrmizzare le
risorse, ndurre 1 cost, accre-
scere )l servizio, salvaguardare
I'ambiente, nequilibrare || tern-
torio. Ed & su questo terreno
che si misurano le politiche d
nforma, e 1 nformism di ogm
gradazione.

Maurizio Lotti

s e iIndustria: domanda
debole e offerta vecchia

In venti anni non si é stati capaci di produrre un tipo di locomotiva veramente innovativo

Dal 1 gennao 1986 1a nfor-
ma imporrd alle FS un cam-
biamento decisivo anche per 1a
gestuone del patnmonio. Nella
Azienda di ogg tutta la dota-
zicne, dalle staziont a1 compu-
ters, dalle locomouve alle scri-
vanie, tutto & considerato de-
manto e cioé parte del «com-
plesso del ber appartenent al-
lo Stato e destinato alla esph-
cazione di una funzione pubbl-
can Allp stesso modo di un
tratto d spraggea. drun bosco o
una montagna che perd. non
andando soggett ad invecchia-
menti € guasti, non hanno bi-
sogno di ammortament finan-
2i1an per un pernodico ncambio.
In altre parofe nel bilancio delle
F.S non esistono accantona-

ment rapportat alla consisten-
2a del patrimonio e che consen-
tano di programmare i ncam-
bio periodico di quella parte d
beri che, ogri anno, invecchia
e diventa inuthzzabile Questa
indispensabile operaziane
nnnovo viene fatta di tanto in
tanto, e comunque in modo de-
cisamente saltuano, grazie ai
cosiddett Piami di invesumen-
to. che sono finanziament con-
cess) dal Parlamento. ufficial-
mente per un potenziamento
del sistema ferrovianio, ma nel-
la sostanza per impedirne il col-
lasso.

Nelle F.S. nformate, e cioé
appunto dal 1° gennaio prosst-
mo, le cose cambieranno, nel
senso che le quote di ammorta-

mento per d patnmonio do-
vranno essere preventivate in
bilancto: una novitd questa che
marca decisamente la trasfor-
mazione 1n senso ndustrnale
del sistema ferroviario. Un set-
tore particolarmente interessa-
to e dunque J matenale rotabi-
le. Da anm le commesse delle
F.S ahmentano a fatica una in-
dustna che non niesce a pren-
dere quota ed é continuamente
sull’orlo della crisi. E da pia par-
t1 s1 sostiene che le oltre 40
aziende italiane che fabbricano
locomotive, carrozze e carn
hanno una capacitd produttiva
eccedente 1 real fabbisogm del-
le Ferrovie. Le cose non stanno
i questi termim e non & difficile
dimostrarlo. Nessun sistema

industriale pud acquisire una
dimensione otuimale In presen-
za dr una domanda schizofrent-
cacome, per anm, & stata quel-
la delle F.S. Si pens: piuttosto
che il recente Piano Integrativo
mn 5 anm (1982/1986) ha
commissionato all'industna
340 ~ locomotive elettriche,
3.200 carrozze e 16.000 carn
merci, per 1 quah le aziende
hanno lavorato a pieno regime
per quas tutto o periodo.

S é trattato di una commes-
sa di dimensiom eccezionali n-
spetto al normale fabbisogno o
no? | conti sono presto fatt: le
F.S hanno in dotazione circa
2.000 locomotive elettriche,
12.000 carrozze e 110.000
carni merci. Calcolando una vita
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Il Consorzio trasporti torinesi con i progetti speciali Sis e Simm &
all’avanguardia nell’automazione del trasporto pubblico.

Il Sis, sistema di telecomunicazioni e informatica con elaboratore
centrale e microprocessori a bordo, & finalizzato al miglioramento della
regolaritd e velocita del servizio.
Il Simm & una rete di elaboratori e terminali per Ia pianificazione della
manutenzione dei veicoli, alla gestione del magazzino, ai dati ammini-
strativi di ordinazioni e bilancio.

LAVORIAMO PER UNA TORINO PIU' FACILE

media di 20-25 anni per le lo-
comotive, ch 30 anni per le car-
rozze e di 40 per 1 carn, é facile
vedere che, ar soh fini del n-
cambio ordinano per svecchia-
mento, ognl anno occorrereb-
bero da 80 a 100 locomotve
elettriche, 400 carrozze e
3 000 carn circa. Su quesu da-
b l'ultma commessa &€ quind
carente per le locomotive, qua-
s1 alla part per 1 carn ed ecce-
dente sul fabbisogno ordinario
per le carrozze Ma, n conclu-
sione, s1 pud certo dire che fa
potenzialtd dell'industnia, se in
futuro Ia domanda dovesse ri-
manere a questo hvello quas:
ottimane nel bilancio di previ-
sione dell’Ente, & proporziona-
ta al fabbisogno delie F.S. 1l
problema quind: non é di un so-
vradimenstonamento.

Queste industnie, con poche
ecceziom, hanno perd tecnolo-
gie e organizzazione della pro-
duzione vecchie e superate,
che comportano tempr di co-
struzione molto lunghi e 1im-
pongono prezzi fuon mercato,
almeno nispetto all’area comu-
nitaria. Se tale condizione per 1l
passato era qustificabile, ap-
punto per la discontinuita delle
commesse ferroviarie, non é
piua accettabile in futuro. In pre-
senza di fluss1 di domanda pro-
grammat e certi, che consen-
tono di organizzare la produzio-
ne nel lungo termne. occofre
che anche le industne facciano
uno sforzo di adeguamento e
riqualificazione. Per uscre, tra
\altro, dal tunnel di commesse
stancamente ripetitive, che
mantenigono il hivello quahtat-
vo del parco F.S. a quelio des
prirm anm 60. In effetti si fa
fatica a riconoscere come INNo-
vazione tecnologica (o addinit-
tura come nisposta 1taliana per
I"alta velocita al Tgv francese)
la commessa alla Fiat del «Pen-
dolinor. che fu presentato co-
me treno de! futuro gd nel
1972.

E altrettanto grave che la lo-
comotiva di punta del parco
F.S. continm ad essere la E
656, e cioé un ammoderna-
mento della vecchua E 646, or-
ma! superata come concezo-
ne, dopo W clamoroso fallimen-
to n esercizio della £ 633. 1
fatto & che da vent'anm, tra
Ferrowvie e industria, non & stato
possibile produrre un tipo di lo-
comotiva veramente nuovo,
capace di superare almeno in
parte d dishvello che separa le
F.S dall’alta velocita Da quella
vera. ovviamente, d: un siste-
ma di esercizio. non dal feno-
meno solato che sara la coppa
di Pendolint che, su qualche
punto della Dwettisssima, po-
tranno shorare + 250 km/h. #§
nuovo Ente, insomma, si trove-
rad davanti, tra 1 tanti e com-
pless: problemi che ha eredita-
to da un’azienda incapace din-
solverh, anche quello di un n-
1ancio del parco rotabile sul pa-
no deila qualita e della utihzza-
zione. Un problema peraltro
che non dowrd essere atfronta-
to e nisolto unitateralmente dal-
le F.S.. ma attraverso un rap-
porto di franca cooperazione
con I'industnia che, da queste
nuove ferrovie, potrd trarre in
cambio le condizion per protet-
tars) su quer mercat) esten nes
quah ogq stenta invece a tro-
vare una cowocazione ancha
modesta

Giulio Caporali

«Le aziende
cercano
certezze

nei
programmi
delle
ferrovie»

fn Brasile e in Tunisia le com-
messe sono g1a in fase avanza-
ta In Giappone é stato siglato
un accordo tecnico-commer-
ciale con la Mitsubisth Ma
colpo grosso sta per essere as-
sestato in Urss ci sono sene
possibilitd di concludere !'affa-
re per i /mpianto di automazio-
ne e di segnalazione della hnea
ferrowana Mosca Kalimn  Un
appalto di prestigto, che da iu-
stro alla tecnologia amade inl-
talyn Per V' Ansaldo-Trasport,
societd napoletana del arag-
gruppamento Ansaldo», leader
nel campo della produzione e
della progettazione i veicoh e
di sisterm antegrati per 1l tra-
sporto su rotaia, 1 1985 sta
per concludere un quinquennio
particolarmente felice

«E una societd in pieno svi-
luppo. con un carico di lavoro
abbastanza soddisfacenten»
commenta I'ingegner Emiho
Maraini, vicepresidente e am-
ministratore delegato dell’An-
saldo-Trasporti  «Tuttavia
aggwunge — qualche preoccu-
pazione |I'abbiamo anche noi
Termiamo, ad esempio, che wvi
possano essere rnitardi nell’at-
tuazione del plano d'ammoder-
namento delle ferrovie delio
staton.

Le Ff Ss rnimangono tuttora
il principale committente del-
I'azitenda, né potrebbe essere
diversamente per un’industria
che opera in questo campo
specificc. Che cosa si aspetta
dunque dalle ferrovie itahane?

«Siamo impegnati a fondo
— affemra I'ng Maraim —
nella realizzazione del program-
ma di progettazione e costru-
zione der protoup per le Ff Ss
Entro la fine del 1986 saranno
pronti 1 primi cingque esemplari
della £-402, la locomotiva ‘ad
inverter’ pi veloce d'ltalha In
consorzio con Fiat, Breda e Tib
sttamo studiando un treno ve-

loce che s1a la nsposta italiana Soclet&.

al Tgv francese. Tuttavia é es- Esercizi
senziale per no 13 rapida appl- :
cazione del cosiddetto Pit. pro- SER Aeroportuali
gramma di innovazione tecno- spa

logica. nonché del prano nazio-
nale dei trasporti. Se s1 doves-
se vernficare anche in questo
settore una situazione di stallo
come per il pano energetico,
con i congelamento der pro-
getu per le central nuclear:, in-
sorgerebbero difficolta sene
per le prospettive dell’azien-
dan.

Difficoltd d che genere?

«Abbiamo bisogno di un
quadro di certezze che non
comprometta 1} processo di
ammodernamento in atto e che
non provoch) una pericolosa
caduta del canco di lavoro.
Inoltre il nostro é un settore nel
quale prohferano tante aziende
che sopravvivono all'ombra
delle commesse delle Ff.Ss. E
opportuno, nvece, una riquah-
ficazione deli'offerta che abbia
come parametro 1a quahitd tec-
nologica e I''mpegno della -
cerca. E inevitabile, infatti, una
selezione: cht non & 3ll'altezza
col tempt & destinato ad uscire
dal mercato. La nostra societd
ha speso nel corso dell'84 circa
10 miliards per la ricerca e man-
tiene strett rapport di coliabo-
razione con paes! stramen per
elevare ultenormente il propno
grado ch affidabihita e qualita».

Una azienda, dunque, con
tutte le carte in regola per af-
frontare la shida tecnologica
degh anm 90? Quasi una felice
anomaa nello scenarno napole-
tano e campano caratternizzato
da un dechno — apparente-
mente narestabile — dell'in-
dustna pubblica? Eppure anche
qul non mancano polemiche e
tumor. | lavoraton, 1 sindacan,
le forze polhtiche e dmeocrati-
che e il Peir in pnmo luogo, in
il di una accastone hanno de-
nunciato la scarsa autonoma
{se non una vera e propna di-
pendenza) dimostrata dalla au-
totrasporti nspetto al «cervel-
lo» genovese del raggruppa-
mento.

«La crescita dell'azienda —
dice l'ing. Maraimm — & tutta
rivolta verso I'area napoletana.
E vero. a Milano manteriamo
alcune atuvitd di progettazione,
ma la ricerca s1 svolge a Napol.
Anche sul fronte deli’occupa-
zione guarditamo a Napoh e non
altroven.

Presidenza - Direzione Generale
20030 Aeroporto Milano Linate Telefano (02) 74 851
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UN PUNTO DI RIFERIMENTO PER UNA NUOVA REALTA




