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Traffico:

piut liberi?
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I'Unita - SPECIALE

Auto a passo d’'uomo
ieri in tutte le citta

ROMA — Glornata incandescente per il traffico leri 8 Roma.
Ingorght e Intasamenti si sono registrati in tutta la citti;
alcunl percors! in direzione de] centro storico sono statl co-
perti con 11 triplo del tempo normale. Grosse difficoltd le
hanno avute gll automobilistl intrappolati per decine di ml-
nuti nel sottovia di S. Biblana e dif via Marsala a causa delle
esalazionl del tubt di scappamento. Gll appelll dell'ammini-
strazlone comunale — palesemente impotente ad affrontare
I'emergenza natalizla — ad usare 1 mezzl pubblici sono dun-
que caduti nel vuoto. A fronte del dato di fatto, per tutta la
glornata Il comando operativo def vigili urbani si & ostinato a

dichiarare che il traffico era al di sotto della media di queste
glornate prefestive,

Traffico intenso in cittd con zone d! paralisi, visibilita buo-
na sulle autostrade con movimento appena superiore alla
media. Questa la situazlone nel tardo pomeriggio di leri a
Milano e nelle grandi arterle per uscire dalla citta. In centro
cittd e nella zona semicentrale nord 1 punti critici di una
circolazlone che col passare delle ore & cresciuta, ma non ha
mal raggiunto la temuta paralisi totale.

Nel Veneto l'inizio delle ferie ha spinto molti a mettersi in
macchina e a recarsi a fare compere un po’ dappertutto.
Soprattutto nel centri storicl sono stati registrati ingorghi e
intasamenti. La fitta nebbla che ha gravato dovunque in
planura ha causato alcunl tamponamentt, senza vittime. Un
intenso traffico turistico in entrata & stato registrato al vall-
co del Brennero. Per 1a magglor parte st tratta di tedeschi
diretti nelle stazionl invernall ma non mancano itallani che
rlentrano dal loro postl dl lavoro all'estero per trascorrere le
feste In famliglia. Code al caselll per la Val di Fiemmme, la Val
di Fassa e al casello d'uscita di Egna.

Dal nostro corrispondente

MOSCA — Numerosl esperti
collocano attorno al 2000 la
data in cui la circolazione
automobillstica raggiungera
il collasso in varie capitall
del mondo Industriallizzato e
no. Stando al trend visiblli e
progettati non dovrebbe es-
sere questo il caso di Mosca.
L'accento, guardando alla fi-
ne del secolo, & tutto colloca-
to sul mezzi di trasporto
pubblicl. I mass medla Infor-
mano i moscoviti, con soler-
te quotidianita, che nel 2000
la capitale sovietica sard
nuovamente al primo posto
assofjuto mondjale per lun-
ghezza di metropolitana (og-
gi & seconda a New York). Al
204 chilometri attuall del
metrd se ne aggiungeranno
altrl 240: una specie df qua-
drilatero sotterraneo, d! ses-
santa chilometri di lato, su
cul correranno trenl a velo-
cita doppia di quella del vec-
.chio metrd. All'istituto del
plano regolatore generale di
Mosca Il'ingegner Rostislav
Gorbanevy prevede che 1]
tempo massimo di percor-
renza da un punto alli'altro
qualsiasl della citta scende-
ra, nel 2000, a soll 50 minutl.
Un sogno, rispetto all’ora e
quaranta minuti di oggi.

Dubbl sulle scelte delle au-
toritd comunque non ve ne
sono. La prioritd assoluta,
strategica, inamovibile & ri-
servata al trasporto pubbli-
co: plu sottoterra che sopra;
pil su rotala che su gomma;
pil a energia elettrica che a
gasolio. Alle 9 linee del me-
trd urbano gla oggl sl ag-
glungono infatti 10 linee di
ferrovia metropolitana e si
sta estendendo Ia rete fi-
loubs, mentre si riaffacclano
1 tram, nella loro versione di
convogli veloci di superficle
a quattro vagoni, che viag-
glano su percorsi riservati.

E 11 traffico privato? Au-
menta nonostante tutto. Ma
continua a fare la parte della
cenerentola anche se per sua
natura ¢ invadente e rlesce a
farsi notare. I pianificatori
della capitale avevano pro-
gettato grandl vie dl scorri-
mento automobllistico fin
dall'inizo degll annl 70. Quel
quadrilatero che oggl @ riser-
vato, sottoterra, al metrd ve-
loce era stato allora proget-
tato per quattro enormi au-
tostrade urbane a 10 corsle.
Sipensava avrebbero dovuto
smaltire 1l traffico degll ann|
80 e 80. Ma a venticinque an-
nt di distanza é rimasto un
solo grande progetto strada-
le: quello di un secondo

de anello clrcolare in-
termedio, defla lunghezza di
55 chilometri, che dovrebbe
alleggerire 11 traffico ormal
impossibile sul «Sadovoe
Kolzo», sull’anello interno
che convoglia la gran parte
del traffico pesante e leggero
della capitale.

Eppure le auto non sono
pol cosi tante. Facclamo
qualche calcolo induttivo. Se
la media per I'Urss & oggi di
quaranta macchine private
per ognl 1000 abitant! (dato
ufficlale) e se sl pensa che la
capitale stia nella media (co-
sa, tutto sommato, ragione-
vole), si dovrebbero calcolare
non meno di 340.000 auto
private. Aggiungetene non
meno d1 60.000 statall, In ser-
vizio permanente effettivo e
tenete presente che ¢l sono
circa 30.000 taxi. Pol calcola-
te ancora che il consumo df
benzina delle auto private &
In media 11 10 per cento del
consumo totale df combusti-
bile per trasporti di tutt! § ti-
pl. Sl dovra aggiungere dun-
que (sl tratta sempre di ordi-
ni di grandezza, tanto per far
capire I'entitd del problema)
non meno di 800.000 auto-
carri df varia dimensione. Si
va, nel complesso, ben oltre
il milione d} veicoll. Ma con
1a conseguenza che, essendo
i velcoll pesanti In netta
maggloranza, {l traffico mo-
scovita assume un anda-
mento pachidermico e pa-
closo, senza 1 tratt! scattanty
e un po’ frenetici delle nostre
citta.

Non & questo, del resto,
I'unico tratto distintivo. E
tutta la filosofla deil’auto-
moblle che risulta diversa
per mille onl. Quando
arriva il freddo a Mosca una
quota rilevante (anche se de-
crescente) di r1 di
auto tira fuori 1l telone, co-

re la macchina, porta via la
tteria e le ruote. L'auto re-

E arrivato anche qui
il problema del traffico
ed é serio. Si pensa ora

ai rimedi: il «<metro»

piu lungo

del mondo entro il 2000

sterd ferma sul cavalletto di
mattoni fino alla prossima
primavera. Proprio il con-
trario che da nol. Cosl 1l traf-
fico Invernale resta preda del
camion che non hanno pau-
ra della neve e del ghlacclo e
che, se sl rompono, vengono
riparati nelle officine di Sta-
to

Eppure anche Mosca, oasl
del trasporto pubblico, co-
mincla a conoscere le code e
gl'ingorghi. La via Gorkl &
ormat anch’essa, nelle ore di
punta, un unico nastro di
automobili, anche se i velcoll
pesanti ne sono esclusi. La
paraliela Brestskaja Ulizaéa
diverse ore del giorno una
marmellata dl camion in cul
s1 pud rimanere fermi intere
mezze ore.

Eppure, per chl ha la mac-
china — nonostante tuttl |

problemi che comporta il
fatto dl dover cercare a lun-
go tuttl | pezzl di ricamblo
che non sl trovano, nono-
stante che le stazioni di ser-
vizio slano rare e le code per
farsl riparare la vettura sia-
no micldialmente lunghe,
nonostante una rmirlade di
problemli aggluntivl — circo-
lare & ancera faclle, e sotto
casa non sara difficlle trova-
re il parchegglo. Per adesso,
grazie alla prudenza del pia-
nificatorf, le macchine pri-
vate sono ancora poche,
Conservarle, tenerle in buo-
no stato, esibirle come status
symbol, & questione che con-
cerneall'incirca 10 milioni di
fortunati proprietari e, se st
aggiungono 1 loro famillari,
dal 20 al 30 milioni di perso-
ne.

Per giunta distribuiti In

modo ancora nettamente di-
seguale, con la nordica Esto-
nia in testa (97 vetture ogni
1000 abitantl) e il meridiona-
le Azerbalgian in coda (con
27 vetture private ognl 1000
abitanti). Il difetto principa-
le del pianificatorl & infatti
quello di non poter planifi-
care, se non in minima parte,
i desideri del planificati.
Quelll che la macchina non
I'hanno non aspettano che di
poter comprare, anche loro, i
nuovli modelll progettati
nell'era di Breznev e che
giungono alla luce nell’era di
Gorbaciov: Ia Vaz 2108, ultl-
ma nata di Togllattigrad, la
Moskvitch 2141 che comin-
cla a uscire dalle officine
moscovite intitolate al Kom-
somol leninista, ’economica
Zaz 1102 della fabbrica di Za-
porozhe. Le richleste conti-
nuano a essere superiori al-

L'ingorgo nella gelida Mosca

Yofferta. Nelle casse di ri-
sparmio cl sono miliardi di
risparml che non attendono
che di poter essere usati pro-
prio per soddisfare i1 sogno
deli’'auto. E qui 1 planifi-
catori hanno proprio sba-
gliato 1 calcoll. Perché non
avevano previsto che chi riu-
sciva ad arrivare alla mac-
china, in queste condizioni
I'avrebbe pol tenuta stretta
fino all'ultimo bullone, fino
all'ultimo soffio del carbura-
tore. Ecco perché i pezzi df
ricamblio non bastano mat:
le statistiche dicono che ol-
tre il 15 per cento delle mac-
chine «duranos pii di 15 an-
ni, 11 17 per cento vivono da-
gli 11 al 15 annl, un altro 31
per cento vive dal 6 al 10 an-
ni.

Giulietto Chiesa
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La salas sotterranea della stazione Elettktroxavodskaia della

metropolitana di Mosca. Entro il 2000 la capitale sovietica
avrd la piu lunga metropolitana del mondo

— Ingegnere Quaglia, ¢’ chi invoca misure feroci per con-
vincere gli automobilisti a lasciare I'auto a casa. Cosi, co-
munque, si dice giustamente, non si va pia avanti...

Lucio Quaglia, alto, imponente, strizza gli occhi da dletroil
tavolo pleno zeppo di «stampantis di computer, di libri, di

rafici ammonticchiatl. L’argomento, appare chiaro, non gli

nuovo. E un esperto di traffico («fra i pochi che ancora cl
sono In Italia, la maggioranza sta all'esteros) e volta a volta &
stato invocato come «il mago» capace di risolvere con un
colpo della sua bacchetta 1 travagli della Roma a quattro
ruote, o condannato come l'«apprendista stregones che aveva
deluso le attese. Ha collaborato in varie fasi con le ammini-
strazionli della Capitale suggerendo, proponendo, rifiutando,
litigando anche, ma sempre seguendo una sua linea caparbia
— sculturales pil1 che soltanto tecnica -~ che & sempre pit
difficile respingere o aggirare.

«Senta — risponde -~ il confronto avviene sempre fra do-
manda e offerta. No! abblamo oggi una domanda crescente
di mobilitd e una offerta insufficiente, Inadeguata, di tra-
srorto. A me non sembra che la regola giusta sia quella di
ridurre con ogni mezzo la domanda. lo penso cheladomanda
di mobilita sia un fatto positivo, un fatto di produttivita
soclale e che vada Incoraggiata. Non credo nemmeno che Ia

LUCIO QUAGLIA
«Vi spiego

Ia mia teoria
del traffico

- glohale»

Intervista ad uno dei maggiori esperti italia-
ni - Perché certi interventi sono infruttuosi

telematica sostituird mal questo elemento positivo della cu-
riosita e della voglia di srostarsl degll uomini: se mia zia sta
in ospedale, basterd — a lel e a me — inviarle la mia immagi-
ne per televisione? Non credo, e spero di no».

=~ Ha un bel dire «mobilitids, ma qui si sta fermi e la mobilita

diventa «zero». Che via bisogna scegliere per uscirne?

«Le rrioritA devono essere chiare. Occorre prima organiz-
zare globalmente 11 traffico, e solo dopo aumentare | mezzl
pubbiicl. A quel punto il ;mezzo pubblico potra essere compe-
titivo con J'auto privata. Per essere tale il mezzo pubblico (su
ferro o su gomma) deve risultare superiore a quello privato
per quattro caratteristiche: magglore rapiditadi s en-
to; minor costo del trasporto; assoluta affidabilita del siste-
ma (orarl); comfort garantito. E allora si torna a quanto
dicevo: perché cld sla possiblle occorre organizzare i1 traffico,
che oggi...s.

-— lglga di misure se ne prendono o se ne invocano in conti-

nuazione. I tentativi si fanno, ma abortiscono tutti.

«Certamente, perché sl procede a furia di interventi parzia-
1i: o per splcehi di spazio o per spicchi di tempo. Se chiudo
una zona }l sabato e)a domenica, devo ben sapere prima che
cosa accade nelle zone vicine, e che cosa accade il venerdi e {i
lunedi. Nol invece, finora, slamo andati avanti per “mode”
successive, Forse se ne ricordera qualcuna. Si comincid nel

'80, al primo boom del traffico, con 1a frenesia del sensi unicl.
Man mano che i mettevano il traffico si precipitava li, e
allora se ne facevano altri. Fu 1l caos. Pol venne l1a moda del
semafort, e furono messl a casaccio anche quell}, aggravando
tutto. Pol c! fu YVinvenzione della “zona disco” che falll rapi-
damente. Pol le rotatorie. Pol lo slogan della prioritd del
mezzo pubblico che perd, in quel caos, restava intrappolato.
Ancora: le corsie preferenziali, messe a prezzemolo per risol-
vere segmenti di traffico. infine la chiusura dei centri storict
e le isole pedonall. Misure in sé sbagliate? Nemmeno per
sogno. Tutte Fiuste, ma calate dall’alto una per una, e cosi 11
traffico sl affrontava a spizzichi, aggravandolo. Mentre In
questa materia domina una legge di ferro: il plano deve sem-
pre essere intermodale e clod affrontare, area per area, la
uestione mezzo pubblico, mezzo privato, sosta, incroclo tut-
tj insteme. Spazio, tempo e modo sono inscindibili: per evita-
re che 1a congestione si trasferisca da un punto all’altro, da
un mezzo di trasporto ali’altro, da un’ora del glorno (o da un
giorno della settimana) all’altra. Come c:!ggl avviener.

- Ma ci si sta avviando su questa strada?

«Dire] che I’emergenza & ormal tale che st stanno aprendo
gll occhi. Occorre &erb sapere bene quello che si vuole. La
richliesta di moblilitd aumentas, le ho detto, e non va scorag-
giata. Ma questo, certo, aumenta oggettivamente il volume
complessivo del traffico. E per controllare quel volume cre-
scente occorre puntare a una situazione di costante equili-
brio: fra pubblico e privato, fra circolazione e sosta. sl
creano strade in cul si circola troppo bene, 0 un sistema che
anilegia trogro la fluldita, allora la gente abbandona subito

1 mezzo pubblico e st crea un nuovo ingolfamento. Io — 1l
mio plano & noto — penso che occorra creare delle direttrict
ragionevolmente scorrevoli, e 1asciare le strade laterall perla
sosta. Quando vedo auto in sosta perfino nel sottopassaggi
del lungoteveri, mi viene 1l mal di Tegato»,

— Ma le auto aumentano, dove si possono mettere?

«Questo & un grosso problema. Oggi aumenta 1a motorizza-
zlone ma non 1 flussi (in proporzione almeno). Un'auto che
diecl annli fa faceva una media di 15 mila km. all’anno, og
ne fa 9 mila. Quindi ci sono pia auto ma circolano meno (le
seconde e terze auto Passate alla moglie ¢ al figli). Si tratta di
usare bene qli spazi residuil: 1 cortili, 1 box oggi adibiti a
magazzini, % i spazi sterrati che stanno cosi annti in attesa
che vi si costruisca. E pol, dicevo, le strade: disegnando bene
ovunque, con pazienza da certosini, per terra, parcheggi or-
togonali si conquista spazio per migliaia di auto. Oltre natu-

mente al grandi parcheggi di scamblo, fuori dal centro.
Ognl negoziante, ogni ristorante, ognl cinema o teatro do-
vrebbe arabbattarsf a trovare spazi di parcheggio per i suof
clienti. Oggi gli spazi 11 hanno, ma preferiscono affittarli per
rimessagg? o magazzinl. All’estero invece 1i usanos.

L'ingegnere Quaglia ha i pled! per terra: plani miracolisticl
non ne vede, possibilita di razionalizzazioni si. E questo & del
resto tutto quanto va chiesto a un serio esperto del traffico.

Ugo Baduel
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La citta & piccola, grande é Pintasamento

Vediamo come vanno le cose automobilistiche in un medio capoluogo come Como - C¢ un imbuto che paralizza la circolazione
in centro e blocca il grande scorrimento verso Milano e Varese - La questione urbanistica e quella del trasporto pubblico

COMO — Tra Como e 1l suo
hinterland ormal vivono cir-
ca duecentomila abitanti, di
cul solo un quarto rislede in
centro cittd. A quest! ultimi
se ne agglungono altrettanti,
che per un motivo o per J'al-
tro, quotidianamente gravi-
tano sul centro Intasando
ogni spazlo della mappa ur-
bana. E vero, molti negli ul-
tim! temp! (se ne calcolano
medlamente cento al mese)
hanno preferito I'esodo dalla
convalle nella quale & collo-
catol'insedlamento comasco
di pib antica memoria: mete
ambite 1 paesi della piu Im-
mediata cintura. Ma cos), 11
flusso che riversa ognli glor-
no migiiaia dl autovelcoll nel
164 chilometri dl rete viaria

cittadina & notevolmente
crescluto. Gran parte della
mappa comasca & circoscrit-
tadaunaconvalle:comeuna
fortificazione a cono d'imbu-
toécintadacolline,aestea
ovest, e dal primo bacino del
lago a nord-ovest. Poche le
porte d'ingresso alla citta:
cosl basta un nonnulla per
mandare In tiit Il movimento
del traffico (un banale tam-
ponamento, un semaforo
guasto, un velcolo parcheg-
giato malamente). Secondo
Fultima fotografla ricostrul-
ta dal responsablli comunall
(risale alla fine degli wnni
Settanta e da allora non ¢
stato apportato alcun ag-
glornamento) risulta che
nell'oradipunta(trale7,30 e

le 8,30) entrano contempora-
neamente in citta circa set-
temlla velcoll: «In qualsiasl
punto della cittd, secondo
una misura di traffico omo-
geneo — dicono all'ufficlo
trasporti del Comune — so-
no segnalate cosl in movi-
mento mille auto per oras,
una dimensione esplosiva In
proporzione alla superficle
occupata.

Il passaggio maggiormen-
te battuto: & la cosiddetta
sNapoleona», snodo per 1l
transito nord-sud e vicever-
sa (da e per Milano e Varese)
seimila auto per ora su en-
trambe le carreggiate, e fino
a qualche anno fa era un re-
cord in Europa. «I livelll —
splegano sempre presso gli

ufficl comunall che seguono
il fenomeno — sono quelll
dell’autostrada Bologna-Ri-
minl nel mese di agosto-.

Le modificaziont residen-
zlall del comaschl non fanno
che indurre magglormente i1
pendolarismo motorizzato
tra periferia e centro: qui so-
no concentrate le funzioni
plb Importanti, 1 servizi e le
attivitd di pubblica utilitd, e
questo malgrado il baricen-
tro urbano si sia spostatoda
tempo a sud rispetto alla po-
sizione della convalle. E pol
c'¢ Ia particolare morfologia
della rete viaria, frazionata
fino all'inverosimile, turbata
da una presenza edilizla
massiccla, una vera e pro-
pria barriera alla possibilitad

41 incanalare tangenzial-
mente | flussi di transito. Ep-
pure a questo proposito po-
trebbe anche bastare (perlo-
meno come primo rimedio,
dl per sé& non risolutivo cer-
tamente) una coordinazione
del semafori: Ia spesa sareb-
be anche {rrilevante, affer-
mano i tecnicl, ma una pos-
sibllitd di questo genere
sembra ancoramoltodilida
venire, Buona parte del tran-
sito, i1 34 per cento, a Como &
un traffico di attraversa-
mento: 11 62 per cento si spo-
sta in direzione sud-nord (da
e per Milano, 1a Svizzeraela
sponda occidentale del lago);
il 18 per cento in direzione
nord-est (da e per la viclna
frontiera italo-elevetica,
Lecco, Bergamo), 11 9 per
cento verso e da Varese. So-
no datl che probablimente
porterebbero a  valutare
prioritario piu che I'appron-
tamento di una nuova arte-
ria di penetrazione in citta
(pure necessaria), la realiz-
zazione dl un sistema tan-
genziale esterno alla cittd
capoluogo. Di certo 11 siste-
ma pubblico di trasporto :\lpu
pare gesantemente penaliz-
zato: ¢ difficile immaginare
unacam a sulla concor-
renziall dell’'autobus ri-
spetto al mezzo privato se
per esso pol non esiste nello
stradsrio I'indicazione di se-
di protette o di corsle prefe-
renziali. Cosl 1 templ di per-

correnza e di attesa si allun-
gano esasperatamente: e gii
utenti calano costantemente
(sulle linee extraurbane,
nell'g4, del 6,5 per cento ri-
spetto al’83, mentre su quel«
le urbane si & passati dat 17
milioni 700 mila passeggeri
trasportati nell’d83 ai 17 mi-
lioni dell’anno scorso).

Che fare allora? Qualche
soluzione comincia ad emer-
gere all’orizzonte. Recente-
mente Iamministrazione
provinclale ha affidato al-
I'ingegner Da Rios ia proget-
tazione dell’intero sistema
tangenziale comasco. Alcuni
interventl sono gia in fase dif
studio avanzato e alcunt di
essi sono statl recentemente
anche finanziati dall’Anas.

Ma 11 vero fatto nuovo che
sta emergendo riguarda il
trasporto pubblico. Si tratta
della proposta di creazione
di una linea metropolitana
leggera a clelo aperto, tra
centro e periferia della citta:
vertebbero utillzzatl da Ca-
merlata o Grandatea Comol
binari attualmente percorsi
dal convogll delle Ferrovie
Nord Milano: trenl navette
ogni 6-7 minuti, governati
da impianti automatici e
computerizzati. L'idea @ sta-
ta originariamente coltivata
dal comunisti comaschi: ora
la proposta sta prendendo
plede anche negli amblenti
delle Ferrovie Nord Milano.

Antonio Urti
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COMUNE DI
PETRELLA TIFERNINA

PROVINCIA DI CAMPOBASSO

AVVISO DI GARA j

Questo Comune dowrd proceders 8d un unico appalto dei lavori &
COSTUDONS, COMPIETAMAENtD 8 SiStaMAazions rete ikrica; completamento
@ sistemazions rets fognante per gh importi 8 base d"asta fispettiva-
mente:

COSTRUZIONE RETE IDRICA i LOTTO

A) Lavori 8 base Tasta L 81.738.890
COSTRUZIONE RETE IDRICA I LOTTO .
B) Lavon 8 bass d'ssta

L 87.722.400
COMPLETAMENTO E SISTEMAZIONE RETE IDRICA IV* LOTTO :
C) Lavori a base d'asta L. 598.617.359
COMPLETAMENTO E SISTEMAZIONE RETE FOGNANTE .
D) Lavori a base d"asta L. 100.145.865
Totsle laveri 8 base d'asta L. 868.224.514
Per la partecipanona alla gara & richiesta I'scrizions a’Albo Naznonale
Costrutton per la categaria e Femporto adeguato.

Per sggrudhcarions si procederd nel modo indicato dalart. 1 lett. d)
della legge 2/2/1973 n. 14. :
Gl nteressati possono richiedere di essere invitati slla gara con doman-
ds in carta legsle indrizzsts 8 questo Comune, che dovrd pervenre
enTo @ non oltre 15 (quindici) giormi dalla dsta & pubblicanone del
prasente svviso. .
La richissta & invito non vincolerd FAmministrations.
Pevelta Tifarnina, §

R SINDACO,
Antorwo Dh Lallo




