VENERDI
27 DICEMBRE 1985

Traffico:

piit liberi?

Si ma
al km
Lora /5

Dal nostro corrispondente

LONDRA — Per quanto do-
tato di una buona e ampla
rete stradale, il centro d!
Londra — con una densita
dl traffico di 180 mila veicoll
d!l ogni tipo nelle ore di pun-
ta — soffre | segnl evidentl
della saturazlone. Il proble-
ma é come ridurre e regola-
re I'uso delle auto private.
L'obiettivo di fondo é quelle
di rafforzare e Incentivare |
trasportl pubblici: autobus,
metropolitana, trenl, pul-
Iman. Questa é Ia politica
reallzzata con crescente
successo dal laburisti elett!
nell’8l alla gulda dell’'am-
min|strazione reglonale del-
la Grande Londra, Gle. Ma
il governo conservatore, che
ha decretato I'sabolizlone»
.completa del Glc nella pri-
mavera dell’86, ha provve-
duto, come primo passo, ad
assegnare la gestione del
trasporti pubblicl ad un en-
te autonomo, Lrt. Da un an-
no, quindl, Londra asslste
ad una [nversione di ten-
denza che ha portato al rial-
zo delle tariffe, diminuzion!
delle corse, rilanclo delia
motorizzazione privata. Au-
mentano gii lngozghl, la so-
sta é pressoché Impossiblle,
i parcheggl sono prolbitivl.

Mezzl di locomozione: /I
43%, del londinesi va e torna
dal luogo di lavoro In auto;
11 1493 usa il bus; I'11 adope-
ra |l metro; 11 99 11 treno;
cirea i1 693 la motocicletta o
Ia bicl; i1 169 va a pledi. 11
numero delle auto private si
ageira sui 2 milionl e 900
mila ma 1l 45% del nuclel
familiari del centro metro-
politano non fa uso della
macchina.

Parcheggi: CI sono 153
mlla posti-macchina nel
parcheggl all’aperto o nelle
torrl di cemento a varl plani
con accesso dal plano stra-
dale: due ore di sosta posso-
no talvolta costare fino a 2
sterline (5 mila lire). Eslsto-
no anche 27 mila posteggi
col contatore sul marciapl-
de; Ia sosta é limitata ad
un‘ora sola (dopodiché si
deve spostare la macchina)
e costa mille lire. Alcune fra
le 33 municipalita che costl-
tulscono la Grande Londra,
come Kensington e We-
stminster, hanno Istituito
parcheggl riservatl al resl-
denti: ce ne sono 47 mlla
fruibili dletro permesso spe-
ciale esibito sul parabrezza
aduncostoannuodi 45 ster-
line (115 mila lire). Il gualo é
che le autoritd locall rila-
sclano un numero di per-
messl tre volte pit alto dello
spazio disponibile.

Penalita e multe: Sl calco-
la che & Londra, ogni glor-
no, vengano effettuati oltre
300 mila parctxe;gl illegall.
Ossia, 1'809, delle auto in
sosta stradale sono ferme,
abusivamente, sul marcia-
plede, sulle linee glalle, ne-
fl" gg&z) riservatl al residen-

. Solo un’auto su cinquan-
ta viene multata (un mini-
mo di 25 mila lire). Solo uno
su duecento multati paga
I'ammenda. CI sono appena
1800 traffic wardens, un
corpo speciale di controllori
del fico in divisa bli. Ce
ne dovrebbero essere alme-
no 4 mila per far fronte al
fenomeno (2 milioni e mez-
zo dl multe all’'anno). In
moltl casli interviene {1 nu-
cleo speciale dl polizia che
applica il clamp giallo: una
morsa dil metallo, con robu-
sto lucchetto che immob]-
lizza la ruota posteriore. 1l
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Il governo conservatore
ha esautorato Pamministrazione
comunale e ha dato
il via alla «privatizzazione»

conducente, nel trovare la
sua auto bloccata, deve
prendere un taxl e andare al
posto di polizla per pagare
la multa di 30 sterline (75
mila lre). Torna pol Indle-
tro (altro taxi) e deve aspet-
tare finché arriva sul posto
l'agente con le chlavi per
aprire {l clamp e Iliberare la
vettura.

Prevenzione: Il Glc fa di
tutto f)er impedire il par-
chef o abusivo. Ha rialza-
to il livello del marciapledi,
ha plantato alber!, ha eretto
colonnine e sbarramentt.
Ha prosposto anche che la
multa fosse elevata ad un
massimo di 50 sterline (125

mlla lire). Ha provveduto
inoltre ad allestire nuove
zone di sosta laddove era
possibile anche se l'orienta-
mento generale é quello di
scoragglare l'utente privato
a favore del mezzl pubblicl.

Autobus e metro: Il Gle,
nell’82, ha operato un tagllo
del 25-30%, delle tariffe con-
statando, d! I ad un anno,
un sensibile aumento del
numero dl passeggeri nel
trasport! pubblici ed una
parallela diminuzione delle
auto private. Ci sono pii1 di 5
mlla bus In clrcolazione su
360 percorsl con un totale di
3 milioni e mezzo di viaggl
individuall per ognli glorna-

Una rete stradale ampia ma ormai «satura»

Una citta paralizzata

Piu auto, meno bus (e piu cari)
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Cosi Londra paga il thatcherismo

- i

nel n. 49
nelle edicole

Rinascita

@ Editoriali - La P2 e la democra-
zia bloccata (di Fabio Mussi);
Dalla scuola all’economia,
maggloranza alla deriva (di
Giuseppe Chiarante); I due ta-
voli del sindacato (di Sergio Ga-
ravini)

@ PSI e confronto a sinistra (arti-
colo di Massimo De Angelis e in-
tervista a Enrico Manca)

® La linea nera della P2 (di Mim-
mo Scarano)

® Inchiesta - Quanto rendono i
benli culturali (articoli di Marco
CSusi, Paolo Leon, Luca Pavoli-
n

@ Einstein e il suo tempo (di Enri-
co Bellone)

@® Edward Munch, il grido della
natura (di Duccio Trombadori)

@ Bilanclo di un anno di politica
internazionale: la svolta possi-
bile (articoli di Federico Caffe,
Roberto Fieschi, Antonio Gam-
bino, Roy Medvedev, Gian Car-
lo Pajetta, Riccardo Parboni,
Maxime Rodinson, Heidemarie
Wieczorek-Zeul

® Saggio - Come Mosca guarda a
Pechino (di Marta Dassi)
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MAREK HALTER
Abraham (seconda edizione)
pp. 730, lire 20.000

YASUSHI INOUE
Ricordi di mia madre
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Ma alle potenti
lobbies inglesi
piace tanto
quellingorgo

11 governo conservatore ha esautorato il Gle laburista affi-
dando il traffico londinese ad un organismo burocratico, Lrt,
che = dalla primavera dell’84 — opera senza possibilita di
verifica e di controllo da parte del pubblico. Il Glc aveva abbas-
sato le tariffe, i) Lrt le ha rialzate. «Come conseguenza —
spiega il presidente della commissione trasporti del Glc, Dave
Wetzel — c’é stato, nell’'ultimo anno uno spostamento dal set~
tore pubblico a quello privato: i viaggi da e per il lavoro sono
diminuiti del 6% negli autobus, del 5% nei treni. Anche le
corse per gli acquisti in metrd sono calate di oltre il 20%
mentre I'uso della macchina aumentava del 13%. Un maggior
numero di persone, comunque, preferisce andare a piedi (au-
mento del 20%, negli ultimi 12 mesi). Rincaro dei biglietti e
taglio dei servizi costringono la gente ad usare pii spesso 1a
macchina. L'impulso alla privatizzazione perseguita dai con-
servatori conduce inevitabilmente ad un numero piu alto di
incidenti, di ingorghi piu vasti e pit frequenti, un pia forte
grado di inquinamento, 1o spreco di miliardi nella costruzione
di una costosa e ingombrante rete autostradale attorno a Lon-
dras.

L’addetto stampa del Gle, Steve Mackay, spiega: «Quando i
laburisti sono entrati in carica, nell’8l, tutte le energie erano
dedicate a riattivare e stimolare il trasporto pubblico, Si stava

ta lavorativa: il servizio fun-
2iona, con Intensita variabl-
le, per 24 ore al giorno. 1l
metrd ha 272 stazilonl su
una rete di 400 chllometr! ed
opera dalle 4,30 del mattino
fino all'una di notte. 11 bi-
glletto minimo é di mille lire
con aumenti progressivl per
1 tratt! pid lunghi. La rete
cittadina degli autobus co-
pre 267 chilometri. 11 Glc
vorrebbe estenderla,
nell’87-'88, a 281 chilometri.
Ma il Lrt nominato dal go-
verno ha gia declso di ridur-
la a 254 chllometri. E anche
previsto un aumento del bl-
glietti sia per 1l busche per 11
metro. Il Gle voleva eservizi
meno costost e pia efficlen-
ti». Sotto la Thatcher avvie-
ne tutto il contrarlo.

Auto: Le vetture private
che entrano nel centro di
Londra dalla periferia sono
circa 130 miia al glorno. I1
459, sono mezzi di servizio
forniti dalla ditta o ufficio
presso 1 quall I'utente lavo-
ra. Il 549 dispone di un par-
chegglo riservato fornito
dai datori di Iavoro. 11 77
gode di Indennitd speclall
per 1 costl di trasporto. Lo
stato concede a sua volia
esenzionl fiscall alle varie
aziende private, per 1 loro
trasporti, che sl aggirano

sul 450 millardi di lire al-
l'anno.

Attivitd lavorative: A
Londra cl sono 3 milionf e
mezzo di lavoratori (400 mi-
1a in meno rispetto al *71) di
cuf 2 milionf e 700 mila nel
servizi (compresi gas, elet-
tricita, acqua), 650 mila nel-
I'industria manlfatturiera
(erano oltre un millone 15
ann fa), 160 mila nell’edili-
zia. In magglor parte, usano
1 trasporti pubblicl, ma 1l
governo conservatore If pe-
nallzza con le esenzioni e fa-
cllitazioni offerte alla moto-
rizzazione privata, special-
menta quella del dirigenti,
funzionari e implegati.

Corsie preferenziall: Il
flusso degli autobus é dl 25
all'ora. Trasportano lo stes-
S0 numero di persone che
sarebbero contenute in 700
auto. Eppure, durante le ore
dl [Jun , gil autobus costi-
tulscono solo i1 3%, del traf-
fico complessivo. A Londra
¢l sono 15 mlla fermate
d’autobus e 600 stazioni me-
trd/ferrovia. Nel corso degll
annl, sono state stabllite pin
-dl 200 corsle preferenziale
bus/taxl. In alcuni casi, per
accrescere lo scorrimento,
sono state disegnate corsle
contromano con diritto di
precedenza in curva. Ci so-

no alcune strade riservate
solo af bus e al taxl, con i
marciapled! allargati, come
a Oxford Street e In altri
‘quattro centrl dl consumo
(Clapham, Peckhal, Har-
row, Stratford).

i+ Zone pedonali: Sono an-
jcora poche per quanto nu-
meros! siano | progettl allo
studlo. Ci sono circa mille
atiraversamentl pedonall
privilegiati. Al momento,
pervo, lo sforzo sl concentra
sulla espansione delle corsie
preferenzialli e Pistituzione
dl fasce orarle. L'Isola (s ]
nale pii rilevante é nel cuo-
re di Londra, a8 Lelcester
Square, un'oas! Indispensa~
bile che, malgrado le prote~
iSte Inlziall, ha finito con
I’essere assal apprezzata.
Siccome non esiste un «cen-
tro storicos» non esiste I'idea
di sgombrare il nucleo in-
terno della cittd dal traffico.
C’¢ Invece 1l desiderio di
estendere il concetto delle
-fasce orarie che, come di-
mostrano gll esperimenti a
Croydon e Peckham, sta
dando buoni risultati: 1a cit-
tadlnanza é stata consulta-
‘ta e anche | commerciantl,
‘appogglano 1l progetto.

+ Biclclette: Fino all’81, non
era stato preso alcun prov-

vedimento. Il Glc laburista
ha fatto dl tutto, negli ultl-
ml guattro annl, per dar cit-
tadinanza alla bici che viene
ora usata da un numero cre-
scente di londinesl. C1 sono
attualmente 400 chilometrt
di corsie speciall segnate da
una apposita linea blanca:
talvolta, un «corridoio» di un
metro e mezzo accanto allag
corsia del bus. L'oblettivo é
quello dl ampliare la rete in
ognl direzione fino ad otte-
nere 1500 chilometr! d{ per-
corso per le biciclette. E sta-
ta gllse nata aIgnI:Ize urlza bsle}
gnaletica speciale per le bic
sopratutto al cmcgia. Sono
statl erettl 700 posteggl
presso tutte le stazionl, mol-
to biblioteche publiche, al-
cunl edificl pubblicl.

Anziani envalidi: Ci sono

circa 300 mila persone In

uesta categoria e il Gle of-
r)f Iorototgza teﬁselm speclale
che autorizza 1l viagglo gra-
tuito su bus/met.rgge nqg?é
prezzo in ferrovia. C'é anche
un club (31 mila Iscritti, 82
mila viaggl all’anno) a cul
I'invallido pud rivolgersi te-
lefonicamente per ottenere
un passagglo alla destina-
Zione voluta a bordo df una
del taxt o del pullminl con-
venzionatl.

Antonio Bronda
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Nel bando di gara pubblicato suf quo-
tckano e'Urutds in data 14 dcemive
1985, nfiettente I'appalto des lavon
defla detiwtiva sistemanone dello
scaco finale della rete fognana del
capoluogo @ deila franore San Potrto,
dove & scrto: eQuesta Ammwusira-
pone ha prescelto la procedura d ag-
gudcanone ddilappalto  stabdita

assistendo ad una forte espansione del traffico con mezzi pri-
vati facilitato dalla costruzione (per gran parte rimasta allo
stato di progetto) di tre grandi circonvallazioni. Il piano ¢ stato
attuato solo parzialmente perché ha incontrato una forte op-
posizione da parte della cittadinanza e degli esperti. 1) Gli
abitanti delle zone interessate si sono ribellati perché aprire il
varco a queste strade di scorrimento avrebbe comportato la
demolizione di centinaia di case, lo spostamento della popola-
zione residente altrove, la distruzione dell’ambiente circostan-

te.2) Gliingegneriei

riti del settore hanno dimostrato che

la grande ambiziosa «circolares» non funzionava perché avreb-
be solo fatto aumentare il traffico senza permettere un facile
accesso al centro cittadino e senza che vi fossero possibilita di
parcheggio adeguate. 11 Glc laburista decideva allora di incre-
mentare il trasporto pubblico soprattutto con la diminuzione
dei biglietti e il miglioramenti dei servizi in parallelo con una
attiva campagna per disincentivare I'uso del mezzi privati che,
infatti, nel maggio dell'83 era calato del 219, Il Gic stabiliva di

non ampliare Ie

ai mezzi pubblici nelle strade di ma

ibilita di parcheggio in citta, dava priorita

1ore scorrimento, limita-

va il numero dei mezzi privati adibiti al trasporto merci. Que-
sta politica ha travate il pieno consenso della maggioranza
della popolazione londinese. Ha suscitato, per motivi compren-
sibili, opposizione solo delle lobbies degli autotrasportatori e
di alcuni settori imprenditoriali interessati alle costruzioni
delle strades. «Noi ci siamo sempre battuti — dice Mackay —
con l'obiettivo dichiarato di “restituire la cittd ai suoi abitan-
ti™. Adesso la controffensiva conservatrice porta a contraccolpi
evidenti come il rincaro delle tarifle, la riduzione dej servizi di
linea e de] personale, la contrazione degli investimenti. Si
ritorna all'esaltazione del privato e Londra non pud che risen-

tirne le conseguenze negatives,

Interviste 8 cura di SANDRA LOTT

ROMA — Andare con le marce basse,
ogni trenta metri un semaforo, fa cre-
scere di un 309% il consumo della benzi-
na. Esolouna 3elle aggravanti «da traf-
fico» della salatissima tassa sull’auto-
mobllista, divenuto una delle «vocis pil
attive del bllanclo dello Stato. Secondo
stime dell’Aci (Automobll club d'Italla
potrebbe toccare quest’anno i 37.00
miliardi questa moderna tassa sul sale,
costituita dalle molte voci fiscall che

ravano su ogni chilometro percorso.

oltanto I'Iva, I'automeobilista la ;ggﬁa
un'infinita di volte: quando acquista la
macchina, ad ogni rinnovo di assicura-
zione, sulla benzina, sul pedaggi auto-
stradall e sul pezzi di ricambio. Nelle
fatture def meccanicl, ?uando le fanno.
Ma nel suo pacchetto fiscale il posses-
sorediautomoblle haancora:le edl
clrcolazione, le Imposte di fabbricazio-
ne sulla benzina, 'irgrosta erariale di
trascrizione e quant’altro avessimo di-
menticato.

Sonodati ancora ufficlosi, ma l'auto-
mobilista medio (percorrenza 10.000
chilometri I’'anno), essore di un’au-
to di piccola cllindrata — fino a 1000 cc
~ spende ormal quasi 400 lire per ogni

1000 metri percorsl. Se c'é l'ingorgo, do-
vrete aggiungere al maggior consumo
di carburante queste aggravantl: i fine~
strini aperti, 1} motore acceso da fermi,
le manovre da parcheggio. Lo stesso
medio soggetto, se ha una macchina fi-
no a 1500 cc, sborsa ormal quast 500 lire
per ogni chilometro percorso. E sui 2000
cc sl arriva a 650 lire. Non ¢ esagerato
affermare che 1 lentl chilometri nella
Eiun 1a delle citta «plcchiano» dalle
700 alle 1000 lire a chilometro. Un lus-
50, uno stipendio.
Eppure quest'anno la produzione
d'auto é tornata a livellli non piu rag-
iunti da anni: 1.700.000 vetture a fine
5, un dato che generalmente coincide
con le nuove immatricolazioni (export e
import st equivalgono). Nel 1983 ~ ulti-
mi datl ufficlali — la produzione fu di
1.451.000 vetture, le immatricolazioni
1.395.531. 11 sparco circolantes & ormai
dl 30 milloni di velcoll, le automobili
sono 22 milionl. Si é abbassata negli an-
ni l1a media del chilometri annui (dal
17.000 ai 10.000 attuall in un decennio
scarso), di conseguenza le automobili
costano di plh, perché sono sfruttate
meno ma non per questo si deprezzano

In Italia 37mila miliardi di tasse

a minor velocita, anzi.

Soclologi, psicologi ed antropologl
hanno versato filumi di interpretazioni,
ricche e stimolanti, su questo feticcio-
simbolo-schiavitu della vita moderna.
Noi restiamo al numerl e scopriamo
che in plena crisi di «circolabllita» I'ac-
quisto diviene {:éu sofisticato, I'Acl con-
ta un aumento di percentuale delle

osse cllindrate sulle piccole. Automo-

il da tirare fuori 0, vista anche
I'altissima «sinistrosita», come st dice in
gergo, delle nostre citti. La gravit de-
gll iIncidenti, per fortuna, ¢ inversa-
mente proporzionale al traffico; ma {
costl, economlicl e soclall, sono pia ele-
vatl. A proposito di conti, all’Acl sono
un po’ displaciuti: avevano ai) na cal-
colato, su un camplone, l'incidenza del
nuovo aggravio (+100 lire) dell'imposta
sulla benzina, che & scattato un calo di
15 lire al litro del prezzo industriale. Ma
¢’é poca differenza. Ecco le cifre: un
essore dl Fiat Panda l?a hera
4.500 lire in pii I'anno, per Ia Fiat Rit-
mo si sale a 86.500 & a 94.000 lire con
una Lancia Thema. Buon Natale.

Nadia Tarantini

ma n. 4565

dalt'art 1, fettera di ed art. 4 della
legge 2 febtr 20 1973, n. 14, 1 de-
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«Sono un ingombro conti-
nuo, & difficilissimo gestirle
nello spazio urbano, impic-
clano in ogni progetto, que-
ste scatolaccer. Vittorio Gre-
gottl, architetto e urbanista
che ha avuto e che ha a che
fare con alcuni del pli grossi
problem} di assetto e di arre-
do delle nostre cittd (lavora
anche al progetto Fori di Ro-
ma) edl cittd all'estero, perle
auto ha ben poca simpatia

La questione del traffico e
della sosta delle auto nel li-
mitato spazio urbano — dice
~— & di soluzione quasi im-
possiblle: Gregotti & pessimi-
sta. «E evidente che le strut-
ture storiche delle citta euro-
pee sono incompatiblli con i1
traffico — dice — ma ll bello
¢ che anche le cittd Usa,
quelle di leri I'altro e di ler},
si rivelano incompatiblils.

— Nia perché questa diffi-

colta?

«Intanto la rarita def punti
di convergenza che diventa-
no punti dl accumulo: lo sta-
dto, 11 supermarket, il centro
direzionale e via dicendo. Né
credo che questo potrd essere
risolto con la telematica,
perché avviene come con la
televisione:  accrescerebbe
Iinteresse, la curiositi e la
,vogliadl “vedere™ davicinoe
quindi la domanda dl mobi-
litA (o per lo meno non la {a-
rebbe dimlnulre quanto st

Vittorio Gregotti

«Centri storici
con le macchine?

Impossibile...»

vorrebbe), ne sono sicuro.
Pol, con V'esaurirsi dell'eco-
nomia di scala, sl ha 1l fra-
zionamento delle unitd pro-
duttive e 1a loro diffusione
sul territorio. Questo crea
cittd terziarizzate e/a centrl
diffusl e quindl aumenta la
circolazione, 1l traffico ope-
rativo: scompalono le ore “di
punta”, & tutto “punta”. Ti
dico, & quas) senza soluzlo-
ne».
~ Ma non si possono mo-
dificare un po’ le citta?
«Bisogna stare attenti a
come sl interviene. Un tem-
po, ad esemplo, fino a diecl
annl fa, sl pensava che la so~
Juzione stesse nel creare
strade specializzate, auto-
strade urbane. Ma queste at-
tiravano traffico veloce che
pol non aveva sbocco ¢ crea-
va intasament! rmostruosts.
-~ Erano e¢ sono famosi

quelli delle grandi rotato-

rie di Citta del Messico

«Appunto. Per esempio a
Mosca hanno rinunciato alle
autostrade urbane per non
compromettere 11 futuro.
Oggl sl preferiscell trafficoa
rete, diffuso, che evitl nodi e
punti obbligatl. Certo il me-
glio & 1l ferro, rispetto alla
gomma, e il trasporto pub-
blico dl massa: ma I'Italla &
al punto che sapptamo...s.

~ Comunque anche qui si
sta operindo per adattare
le cittd. Non c'¢ il rischio
che alla fine avremo citta
orrende, ridotte a coacervi
viari, come aeroporti e con
pt:che «jsoles monumenta-
1i?

«Il1 rischio ¢’ e come. Biso-
gnerebbe sapere costruire
con intelligenza, creare per-
corsf automatizzati ma sl-
gnifcativi. Lesemplo mi-

gliore & Perugia, con il tapis-
roulant e le scale moblii che
portano al centro a pled], at-
traverso un itinerario inter-
no alla Rocca paolina, un
percorso pieno di suggestio-
ne. A Parigi l1a Rer apldissi-
ma rovescia nelle orrende
“nuove™” Halles una massadi
gente che viene fin 1i dalla
periferia, e cl viene apposta,
elisiferma Cosla Romaab-
biamo avuto lo snaturamen-
to della zona di plaza di
Spagna (le masse di periferia
del sabato e della domenica,
i negozl dl “jeans”, eccetera)
con la seconda linea della
metropolitana, mentre quel-
lo che veramente servirebbe
sarebbe 'attraversamento
del centro, dalla Fao a piazza
del Popolo. Con 1 sistemnli at-
tuall sla 11 traffico di superfi-
cledl Parigl (7 milloni di abi-
tantl) che di Roma (4 milioni
reall circa, ma non s sa mal
come contarli) & intasatissi-
mo, caoticos.

Gregottl sta attualmente
lavorando a Barcellona allo
stadio olimplco, per le pros-
sime Olimpladl. Barcellona,
media citti, ha due metropo-
litane e per la sosta parcheg-
gl plccoll (150-200 auto) al
centro e a gestione privata:
costano hio, ma la
gente paga. Piccoll esempl,

ma Istruttivi.
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