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GENOVA ~— Nel 1985 1 porti
della Ligurla hanno reallz-
zato un movimento contal-
ners parl a 510mila Teu. Ge-
nova, con { suol 324.500 Teu
ha segnato un marcato re-
cug)ero rispetto al moment}
piu duri della sua crisi,
mentre La Spezla (188mlla
Teu) ha conosciuto per la
prima volta {n dieci anni
una sensibile flesslone, do-
vuta in gran parte alla chiu-
sura del Terminal Merzario.
Savona, con appena 17.300
containers, ha confermato
la sua vocazlone di porto In-
dustriale,

E interessante notare pe-
rd come la cifra complessiva
superl di poco {l movimento
contaliners registrato nel so-
lo porto di Livorno: 506mila
Teu (dati della Compagnie),
con unpa previsione d! cre-
scita dell'89; a fine '86. Non
va neppure trascurato nel-
I'Alto Tirreno Il piccolo por-
to di Marina d} Carrara, che
ormal movimenta 2 milioni
300mila tonnellate dl mercl
e quas! trentamila cassoni.

Nel suo insteme, I'arco al-
totirrenlco Imbarca e shar-
ca ognl anno circa un milto-
ne al contalners, ma dal
1671 ad ogg! non ha saputo
recuperare neppure una vir-
gola dell'ablssale ritardo
che lo separa dagli scali del
Nord Europa, Lo scorso an-
no 1l solo porto di Rotter-

dam ha movimentato 2 mi-
lton! 634mila Teu, piu di
una volta e mezzo 1l traffico
registrato nel «Savona-Li-
vorno Ranges. E se mettia-
mo insleme le citta del Nor-
thern Range (Le Havre,
Amburgo, Anversa, Rotter-
dam) raggiunglamo la ver-
tiginosa cifra di 5 milioni
686mila Teu.

St calcola che ogn! anno
almeno un milione di con-
tainers convenzionall — ma
c'é chi paria di uno e mezzo,
e persino di due — «scappl-
no» dalla Va} Padana in dl-
rezlone del Nord Europa. i
nostro bacino non regge Ul
confronto in termint di tec-
nologle, rese e costy; le dise-
conomle del portl italiani ri-
cadono, moltiplicando gli
effettl negativi, sull'intero
ciclo del trasporto. Per que-
sta ragione centinaia di im-
prese dell'area lombarda e
del Plemonte preferiscono
tuttora pagare i1 salatissi-
mo conto del trasporto su
strada (oltre mille chilome-
trl) sino a Rotterdam anzi-
ché {mbarcare { loro contal-
ners & Genova.

In un recente convegno
tenuto a Villa Marlgola di
Lericl, 1'armatore Bruno
Musso (ex presidente del
Genoa Terminal Operator e
oggl promotore df un analo-

o progetto alla Spezia), ha
ornito alcune clfre sulla

Economia marittima, il Pci lancia la sfida dell’efficienza e dello sviluppo

ambiamo strada,

I Alto Tirreno dichiara a a Rotterdam

L’asse Livorno-Savona mobilita meno di un quinto del traffico containers del Mare del Nord - Ogni anno almeno un milione di contenitori se ne va dalla Val
Padana per raggiungere, via terra, gli imbarchi in Olanda - Innovazione tecnologica e aumenti di produttivitad - Genova cerniera di un sistema integrato?

produttivita del due sistemi:
nef porti nazionali 1a tariffa
media per containers e di
145 dollari contro 1 65 del
Nord Europa, mentre la ve-
locita di carico e searico si
ruduce alla metd; 520
Teu/glorpa/nave contro
mille... «& come se un'anto
d! media cilindrata, {nvece
d! costare 12 milionl e viag-~
glare a 140 km orari, costas-
se 24 millon! e non superas-
se 1 70 all'orar, ha commen-
tato Musso. Eppure & qui
che il Mediterraneo gloca le
sue carte dl mare strategico.
Genova e L’Alto Tirreno
hanno due grandl problemi;
recuperare quel milione dl
containers che oggi valica-
no le Alpl; accreditarslt come
plattaforma competitiva, si-
cura, affidabile per le rotte
giramondo e | futurl, colos-
sall trafficl con I'Estremo
Orlente. Sono gll oblettivl
indicatl nel maggio 1984 da
Roberto I)’Alessandro, con
il suo arcinoto libro blu sul
rilancio del porto di Geno~
va.

Ma & realmente possibile
tutto questo?

Per ora rischlamo che le
navl giramondo (enormi
portacontainers capacl dl
fmbarcare anche quattro-
mila cassont) facelano scalo
nel Northern Range e si §i-
mitino ad attraversare I
Meaditerraneo senza fermar-

Nella cartina geografica si legge bene la gravita della sfida
tra | porti italiani e quelli def Nord Europa. La linea supe-
riore tratteggiata delimita {'equidistanza territoriafe tra i
due sistemi portuali, quindi & il confine geografico dei
potenziali mercati di riferimento. La linea inferiore conti-
nua ¢ invece il confine attuate dellinfiuenza dei porti
italiani: una «trincea» che passa molto al di sotto delle Alpi
e che taglia la stessa Pianura Padana. A causa delle di.
sfunzion) operative i porti italiani hanno perso circa il 50
per cento del traffico generato dal «bacino territoriale na-
turales, con una perdita di oltre un milione di container.
Solo una strategia nazionale di rilancio del sistema porti-
trasporti-infratrutture potra invertire questa situazione.

Flotta, cantieri, porti, cabotaggio

Storia di una politica che il governo non ha mai avuto

A colloguio con Lucio Libertini e Lovrano Bisso - Lo Stato italiano spende male in settori trascurati - Gli obiettivi del recupero
dei traffici, del’ammodernamento e dell’integrazione dei servizi - Nuovi attacchi ingiustificati al ruolo delle compagnie portuali

Camblamo strada, sce-
gliamo il mare. Potrebbe es-
sere forse questo lo sslogans
riassuntivo del complesso di
elaborazicn! e di proposte
che i comunisti vogliono sot-
toporre al dlbattito economt-
co e politico del paese per rl-
lancliare I'economia maritti-
ma. Sembra un paradosso,
ma nella gia inadeguata po-
litlca economica sviluppata
dai governl — incluso 'uitl-
mo —~ di un paese tutto sul
mare, 1 problemi dei poril,
della flotta, del cantlerl, delle
Infrastrutture e del necessa-
riraccordl con le ferroviee i
trasForto su gomma, sono
stati tra quelll poco e pegglo
affrontati.

L’Italia, nonostanie § suol
vantaggl geografici e ia tra-
dizione marinara, & oggl af-
fannata in una disperata
rincorsa nella concorrenza
col grandl port! del nord Eu-
ropa per 1l recupero del traf-
ficl Internazionall delle mer-
cl, mentre assegna alla gran-
de via del mare solo una mi-
nima quantitd anche del
suel trafficl nazionsil.

E un altro grave parados-
so & che lo Stato itallano,
quind! nol tutt}, spende ?er
assistere | varl settorl dell’e-
coenomla marittima clfre
moito ingenti: ma in assenza
di una vera capacitd di pro-
grammazjone misurata su-
gl! Interessl nazionali (piut-

toste che su quelll ~ per
esemplo — deli’industria au-
tomobilistica) centinala e
migliala di miliardt vengono
sostanzialmente dispers!.

La sfida che lancia il Pcl &
insleme per 'efficlenza e lo
sviluppo di questl settorl. Ne
abbiamo parlato col senato-
re Lucio Libertint, responsa-
bile della commissione tra-
sportidel Pef, e con il senato-
re Lovrano Blsso, che sl oc-
cupa degll aspett] settoriall
(flotta, cantieri, portf).

FLOTTA - Alcune clire
- checl ricorda Bisso — sin-
tetizzano bene lo stato di cri-
5] del trasporto marlttimao
nazionale. La nostra flotta
trasporta solc 1 22 per cento
del circa 350 rnillon) 4l ton-
nellate di traffico prodotte
dall'ltalla. Ben 1t 789, ¢ ap-
pannaggio dell’armamento
estero; e questa situazione
produce un progressivo defl-
cit della bilancia del noll
guamo si paga agll armato-

per 1l trasporte via mare)

funto ormal al record di

.100 miliard! ali’anna. «<Ep-
pure — ricorda ancora Bisso
— gl stessf accordi interna-
zlonall ¢l consentirebbero di
trasportare fino al 40-509 di
guestl volumi di trafficos.

erché non succede? Uns ri-
sposta sl trova nellinvec-
chlamento e nella scarsa ef-
ficlenza della flotta: in quest!
anni ¢ passata dal 4° a§ 10°

posto a llvello internaziona-
le. Oltre {1 2297 & costitujto
da navl che hanno pli1 di 20
annl, mentre recentemente
st & fatto un ricorso inaudito
all'acquisto di unitd di se-
conda mano. Il Pcl @ favore-
vole ad investimenti pubblicl

er I'ammodernamento del-
a flotta, che deve tradursi in
un forte recupero di efficien-
za.

CANTIERI — 11 rilanclo
della flotta & connesso ad
una politica di qualifi-
cazlone e risanamento della
cantieristica nazionale. sVi-
sto il quadro internazionale
diquesto settore ~— dice sem-
pre Bisso — non si tratta di
pensare ad uno sviluppo, ma
almeno al mantenimento
delle attualf tenzialita
produttives, Anche qul blso-
gnerebbe operare nel senso
della qualita. La concorren-
za del paest con costl minor}
della manodopera si vince
infatt! sul terreno della tec-
nologia, della strategia di pe-
netrazione commerciale e
della buona assistenza al
«clienter armatore, anche sul
plano della manutenzione
della nave. La cantieristica
pubblica italiana — secondo
il Pcl — conserva rilevanti
potenzialita professionall.
+Bisogna andare — osserva
Bisso — all'autonomia e a
una piu coraggiosa politica
di decentramento szlendale

e managerisle, combattendo
Ia burocrazia e le lentezze ac-
centratricl. E una via obbli-
gata. Infattl }la 6+ direttiva
che sta predisponendo la Cee
(Comunitd europea) abbas-
serd 11 «tettos del contribut!
statall che possono essere in-
dirizzatf alla cantferistica: se
I'industria {taliana non sl at-
trezza & reagire potrebbe {1-
nire definitivarmnente fuorl
mercato.

PORTI - Gll Investimenti
per | portl vanno ricondotti
ad una loglica di specializza-
zione degli scall, invertendo
la pratica dl finanzlament!
Indifferenziatl a plogglia. E
necessarja, tra I'aliro, una
legge per la classificazione
del portl (che stabilisca cloé
le funzionl e vocaziont In un
contesto di programmazio-
ne), oblettivo per cul 1 sinda-
catl 51 battono da una decina
d'anni. «Nel porti — dice Li-
bertinl -~ devono fare fino in
fondo la loro parte tuttl 1
soFgem: glf ent] di gestione,
glt utenti privatf e le compa-
gnle portuall. Noi comunist]
siamo da tempo {mpegnati,
anche nel confronto con 1 la-~
voratori portuall, per la tra-
Sformazione delle compa-
gnle che le porti a nuove ca~
pacitd diI governo dell'inno-
vazione portuale, Risultatl
Importantl sono stati otte~
nutl, per esempio, 8 Genova

- Movimento . prodotti petroliferi 1985 ;

NAVI INTERNAZIONALI

Navl Merel (ton.
Arrivi (tom.)
ital 858 21.345.497
ESIEr®...covevreerverenes 2.644 95.843.852
Totsle 3.602 117.389.349
Partenze
Ital 901 1.443.307
Estert..onnnnensenrens 2.677 7.975.728
L {1111 3.578 0.412.035
L (1) O 1.180 126.608.384

CABOTAGGID INTERNO

Navl Mercl (ton.)
Aerivl
ital 11.663 28.593.671
ESIEIe...coeeerreerercinns 3 23.142
b {711 T 11.668 28.618.813
Pastears
al.....ooeeeeerenne reses 11.666 28.667.395
ESEETe....eceeeeracnes 4 24.331
) (] 11{ WO 11.670 28.691.726
10111 N 23.338 57.308.539

sl. La Us Line ha recente-
mente abbandonato Marsi-
glia, la Sea Land & la Ever-
greens — che pure operano
con efficlent! terminali sul-
la costa spagnola — potreb-
bero alla lunga fare altret-
tanto,

Roger Calllol, direttore
dell’Ufficio studi del porto
dl Marsiglia, & pessimista:
«J} Mediterraneo — ha di-
chiarato — @& ormal tagliato
fuorl dalle rotte oceaniches,
E Musso rincara la dose:
«Questo mare potrebbe tra-
sformarsf In una autostrada
priva dl caselll d’uscitar. In
realtd se 'Alto Tirreno of-
frisse tariffe competitive e
servizl eccellentl, le navi gi-
tramondo avrebbero un'in-
discutiblle cenvenlenza &
farvi scalo, perché la Planu-
ra Padana rappresenta pur
sempre il 5097 del mercatoe
perché si risparmierabbero
almeno tre giornl di naviga-
zione.

I nostri portl, chi prima e
chl dopo, sembrano aver ca-
pito la lezione e sono diven-
tati autentict laboratorl di
innovazione tecnologica e
gestionale: fanno testo ?"
ottim{ risultati conseguiti a
Livorno, dove sl progetta
I'ampliamento della Darse~
na Toscana, la crescita sor-

reridente della Spezia dal
975 al 1984, ma soprattutto
la radlcale riforma di Geno-

va al cul parla tutte 1l mon-
do. Proprio a Genova — do-
ve il risanamento assorbe
circa mille millardt dl risor-
se statall — si lavora per
realizzare tre terminal con-
tainers capacl entro 11 1990
dl un movimento comples~
sivo di un milione 4l Teu,
masslcel investiment! sono
previstl per 1 computer e le
ret! telematiche. Alla Spezla
entrerd in funzione nella
prossima primavera il ter-
minal Contship ad automa-
zione spinta, citato come
esemplo di un recente con-
vegno ad Amsterdam: sard
in grado dl movimentare
150mila containers l'anno
{n uno spazio di soli trenta-
mila metrl quadratl. Sem-
?re alla Spezia si parla di un
erminale operator da
400mlla Teu, gestito dal pri-
vati con forme dl controllo
pubblico.

Ma non basta agire suila
leva porto: persino 1 modelll
gestionall pii traumatici
{sempre che slano ammissl-
blli) e le tecnologle piu
svanzate finiranno per nau-
fragare se non sl realizzer3
un efficiente sistema di
strade e ferrovie, e se non
nascera una nuova flgura di
operatore capace di occu-
parsi delle mercl «door to
doors, cloé dal luogo di par-
tenza alla destinazione fina-
l¢, e non solamente da porto
a porto come avvlene oggi.

sMovimento merci e passeggeri via nave 1985 "~/

Intanto in Ligurla si tor-
na a discutere degli ambit}
del ssistemas, In relazione
alle scelte del plano genera-
le del trasport): Il progettodl
holding del xoru lguri, pro-
posto da D'Alessandro e af-
fidato all'ammiraglio Leo-
nardo Fontana, segna 1l
passo per le resistenze opFo-
ste dalla Spezla, porto collo-
cato a meta strada fra Ge-
nova e Livorno e che guindi
guarda ad un bacino natu-
rale pih vasto. Infatti 'a-
zienda Mez21 Meccanic! ha
gia optato a favore di un si-
stema non solo ligure, bensl
dell’Alto Tirreno: appuntoi]
famoso Salira, Savona-Li-
vorno Range, le cul tracce
cominclano & rinvenirst in
qualche lettera internazio-
nale di earfco. 1] tutto suddl-
viso In due sottosistemi: i1
Genova-Savona e i1 Livor-
no-Marina di Carrara-La
Spezla, tanto per non scon-
tenitare nessuno. Potrebbe
essere questa — perché no?
-~ la dimensione sulla quale
si glocherd la scommessa
del Mediterraneo nella geo-
grafia del grandl trafficl
mondiall; anche se Genova
manterra — salvo la disgra-
ziata eventualita di un disa-
stroso fallimento — un ruo-
lo strateglco per Vintero set-
hore marittimo-portualeita-

ano.

Pierluigi Ghiggini

. .

NAVI INTERNAZIONAL!
Navi Morcl (ton.) Passeggerl

Arrivi
ital........ 8.051 44.844.222 430.960
) (-1 OO 25.594 151.348.045 1.041.904
Totale 33.645 196.232.267 1.472.664
Partenze
ital........... 7.848 6.443.487 442.038
25 11 IO 25.487 -28.724.487 1.048.485
Tolale..... cesnsseranstssts 33.335 35.167.974 1.480.523
Tolala... veensrsasaiaes 66.980 231.400.241 2.963.387

CABOTAGGIO INTERNO
Aerlvt Navi Marcl (ton) Passaggerl
Ital 213.705 53.013.000 16.783.000
Estere 421 33.328 119.001
Totzls 214.126 53.046.328 16.902.001
Parianze
ftal 213.755 £3.090.395 16.807.496
Estere 415 34.069 122.257
Totale. 213.170 §3.124 464 16.929.753
Tolals 428.295 106.170.792 23.831.754

FONTE: ministaro Marina morcantile.

FONTE: ministaro Maring mescantile.

e a Livorno. Per questo clop-~
ponlamo tanto pli ferma-
mente a quant} strepltano di
nuovo contro le compagnlie,
ho In mente le recenti pole-
miche genovesl, come sa ds
questo solo punto dipendes-
se il buon funzionamento del
portl. Sitratta in realil df at-
tacchi strumentall al ruolo
del lavoratori, alle Joro con-
dizionf, attacchl che finlsco-
no col nascondere | problem}
reall e assal compless! che
soffocano Peconomia marit-
timae.

1. CABOTAGGIO — I

porto oggl — continua Li-
bertint ~ é paragonabile ad
un anello df una enorme ca-
tena di montagglo fatta di
Infrastrutture, raccordo tra
diversi sistemli di trasporto,
politiche commerclall e In-
ternazionall. E tutto il siste-
ma che deve essere competi-
tivo per funzlonare. Per nol
11 trasporto marittimo rims-
ne una grande occasione da
cogliere. C’8 1a sfida interna-
zfonale del trasporto. Ma bf-
sogna anche pensare che Il
Tirreno e V’Adriatico potreb~
bero costituire per I'Italia

due grand! canali di comuni«
cazione per { trafficl interni,
di merclt e di persone. Invece
ilcabotaggio é utilizzato solo
in plecola misura. Un rac-
cordo degll Investimenti
nielammodernamento delle
ferrovle, delle navi e delle In-
frastrutture portualf potreb-
be sviluppare guf una crescl-
ta impertante di attivitd, che
st rifletterebbe positivamen-
te su tutto il sistema df tra-
sporto del paeses.

VENEZIA

Un halletto
di poltrone
tutte quante
lottizzate

Dalls nostra redezione

VENEZIA ~ Un ammiraglio, un farmaclsta, un ex sindaco,
finalmente un manager: 1a genealogia pii recente del prov-
veditori al porto df Venezia, per quanio possa apparire artico-
lata, sta tutta racchiusa neli'arco degli ultimissiml anni.
Temp) durissim) per 11 porto e per ) suol lavoratorl. Mentre i1
numero degli addett] scendeva, U1 turn-over nelia stan2a del
presldente st accendeva come matl era accaduto e 1 trafficl,
per motivi conglunturall, strutturall e infrastruttural, subi-
vano choc paurost.

Sulle condizion} e sul destino de) porto s! versavano lacri-
me e sl disputavano guerre che | lavoratori portuall hanno
sempre seguito con particolare fastidio. Una Compagnia di
lavoratori portuall (cos! veniva descritto Il «frontes da chl
combatteva questa guerra di religlone) minacclosamente ag-

anciata al Pcl e gejosa det progﬂ privilegi; un ente portuale

a} verticl lottlzzat! dal &;mu 1 governo e dalle maestranze
gonfiate oltre ogni Iimite; una presidenza ambita e contesa
all'lnterno di quene stesse forze che potevana garantirst le
candidature. L'oblettivo d) alcun! partiti (Dc e Ps! in primo
luogo) & stato per anni il ridimensionamento del potere delia
Compagnia, oblettlvo al quale sono statl secrificatl anche |

loro provveditor! quando, come ¢ accaduto, tentavano df

uscire da questa direttrice suiclda. Fin qul hanno «decapita-
tor due provveditort democristiani: 1l farmacista Pilia e I'ex
sindaco Longo che, seppure con caratteristiche diverse, ave-
vano Iniziato a muaversi con pigllo razionale, Tanto & vero
che l'accordo storico in base al quale si & declsa I'unificazione
del scicio di banchinas (trasferendo tutta Ja movimentazione
nelie mani della Compagnia e trattenendo presso 'ente 1a
gestlione politico-amministrativa della «smacchinas) & stato
stipulato proprio dal quel Pilla che pochl mest dopo & stato
costretto dal suol a gettare la spugna.

Longo non ha avuto pia fortuna e al suo posto, dopo un
periodo di reggenza molto travagliata, ¢ stato sistemato un
manager, cosi pare, di provata capacitd: Alessandro Di Cid,
secondo Indiscreziond socialista e vicino a De Michelis. «Non
baderermo al colare delle bandlere — sostiene Giannl Sambo,
console della Clp veneziana — neppure gquesta volta; 'impor-
tante & che sf lavori per 11 porto e non per affermare ideologie
politiche o Interess{ di parte; la nostra parte dt autocritica
Fabblamo fatta e contlnulamo a8 manifestare disponibilits,

Dai baratri toccatl alla fine degll anni Settanta, quando al
porto commerclale si scese al di sotto del tre milionl di ton-
neilate movimentate, st & risalitl, anche se dl misura; & acca-
duto scprattuttoin virti: della esperienza avviatada quell’ac-
cordoche tentava di costruire tariffe unitarie (non plu polve-
rizzate In cento servizt) e certe da offrire giA confezionate per
tipologla dl mercl, agll utentl al qualt Venezia offre un porto
naturale sicuro e «ben Introdottos nel sud d'Europa come
pochialtri. Nonostante I'insiabliita gestionale, 1e forts tensto-
nl chie sono castate al porto, le manovre politiche con cuf st
voleva emarglinare 1a Compagnla, ncnastante 1a crisl eviden-
te delle banchine della Marittima del centro storico Ja smac-
chinas tiene,

Oitre venticingue milionl di tonneilate d1 mercli movimen-
tate nell'85 nelle tre se2ion): commerciale (pli di quattro mi-
llont), Industrials e petrolifero. In Compagnia come all’Ente
attendono in queste ore quel disegno di legge che dovrebbe
pianificare esodo e prepensionamento: centinala di laverato-
Il In meno: «Sono posti lavors che se ne vanno da Venezla —
commenta Sambo — ma se & una mediclna necessaria, di-
scutlamone 2 affrontiamola; lavoriamo per conquistare
grandi tratficl e nuovl postl dl lavoro; ma @ un colpo duros.

Tony Jop

LIVORNO

«Potenziamolo,
ecco une scalo
che non e
in deficit»

Os! nostro inviato

LIVORNO -~ Da qualunque parte tl giri scorgl una pila d!
container. Ogni spazio utile & stato occupato da queste «sca-
tole a1 ferros. Lo sviluppo del trafficl marittiml, che rappre-
sentano una grande ricchezza per la citti e per il suo inter-
lana, rischiano di soffocarla.

Lo scalo }ivornese con oltre mezzo millone dt container
movimentat! ali’anno ha conqulstato la leadership del Medi-
terraneo. Per I'anno che si sta chiudendo le stime parlano di
un incremento di altre 30mila unita, alle quall devono ag-
glunsersl. sempre a livello 81 record dell'intero Mediterra-
neo, 400miia tonnellate di prodott! forestali (carta, cejlulosa)
con un ineremento det 279; rispetto al 1885,

La movimentazione delle mercl & assicurata dalla Compa-
gnia Lavoratori Portuall, che conta clrca 1.750 dipendenti ed
un fatturato che sfiora § 130 miilardi di lire.

A difterenza dl altrl scall Llvorno pud preszntare sul tavolo
del governo per richiedere investimenti per un ulteriore po-
tenziamento anche un bilancio senza deficit,

1dat! positivl che si registrano sul fronte del trafficl Infatts
non significano che Livorno viva in una sttuazlone {dilltaca:

:grobleml esistono e sono dl grandl dimenslon! per una real-
economica profondamente legata al proprio porto.

Lanica strada di accesso a Livorno resta Ia stragicas Aure-
Iia. Da annl s paria df un suo raddoppio, che & stato avviato,
ma ancora non & stato portato a compimento. La Firenze~
porto & realizzata solc in parte, mentre la Livorno-Civitavec-
chla & stata finanziata, ma ancora slamo lontani dalla sua
realizzazione,

1t problema delle vie di comunicazione per un porto da cul
i :asttano | maggtorl trafficl Internazionall non & affatto
s condario. Da anni gli enti locall, gl operatori portualied i
stndacatl st battono per dare soluziane a quest! problemi.

sNon s tratta @] richieste campate In aria o campaniiisti~
che — afferma Italo Piccint, console della Com?agnla Por-
tuall —~ ma colncldono con git Interess! nazional) del grande
traffico, come ha riconosciuto tre anni fa lo stesso nucleo di
valutazlone del ministero del Lave:i pubblicl, che aveva indi-
cato 1l nostro scalo, come 'unico porto {n cuf era possiblle
con investimenti contenutl ed in tempi brevi di dare risposte
a queste esigenze del traffico Internazionale. Gll unicl stan-
ziamentl che perd finora sono arrivati sono 1 70 millardi per
1a costruzione delia Darsena Toscana, che resta incompiuta
in quanto lo scarso anno e guest’anns stamo rimast! esclust
da) fondi Flo. L'assenza da parte del governo di una politica
di programmazione per { portl sta creando questl scompenst.
Diventa im ibile reggere 1a concorrenza con gli scall del-
FEuropa del nord se non si creano le condiziont per migliora-
re |1 collegamentl. Bisogna quindl che anche da parte del
governo sl facclano delle scelte selettive sul portl italian} non
ancorate & vision. puramente di campaniles.

Livorno sta lavorando anche per la creazione dl un centro
Intermodale, che diventl Il punto d! afflusso e df smistamen-
to di tutte le merct in arrivo ed in partenza, dotato di tutti §
servizl necessarl per espletare nel tempo ¢ net modl pid celert
tutte le operazioni d'imbarco e di sbarco. E’ gl stata indivl-
duata U'atea, ¢ gid stata costituita una socletd In cul sono
presentl anche glt entl locall, ma ancora i'operacione stentaa
decollare.

«Anche a Livorno — continua {1 console Piceinl — ¢ {1
spartito del Perdltemro-. Si & deciso In quale area doveva
es?andersl il porto, ¢l sono { finanzlament! per adeguare §
coliegament! alle esigenze del trafficl, si & costituita 1a socie-
tA per 1l centro intermodale, ma da parte dl alcune forze
cittadine si tende a rimettere sempre tutto in discussione, e
guesto atteggtamento da adlto al governo per rinviare 'inlzio

el lavorl. Corriamo )l rischlo dl perdere 1} treno.

Piero Benassal

Venerdi
e sabato
a Venezia
convegno

del Pci

ROMA — Venerdi e sabato
prossimi si terrd a Venezia la
seconda conferenza nazionale
del Pci sull’economia maritti-
ma. Sono stati invitati tre mini.
stri: Degan (Marina mercanti-
le), De Michelis (L.avoro), Si-
gnorile (Trasporti), il presiden-
te dell'8° commissione della Ca-
mera, Sparo; armstorn, spedi-
zionieri, Finmare, Fincantien,
Assoporti, Ferrovie dello Stato,
Confetra, le Compagnie dei la-
voratori portusli, i consigli di
fabbrica delle aziende del set-
tare navalmeccanico, le confe-
derazioni sindacali e fe organiz-
zazioni di categoria. [ lavon (si
svolgeranno al teatro Goldoni)
saranng introdotti da una rela-
zione di Lucio Libentini, re-
sponsahile della commigsione
asﬁgm detl Pci. Presiedera il
sen. Lovrano Bisso, dell’8* com-
missione della Camera, Sono
revisti_interventi di Luciano
ama, della direzione del Pci o
di Sergio Mezzanotte, segreta.
rio nazionale della Filt Cail.




