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CONTENITORI | CONTENITORI TOTALE
PERICDD PIENI vuom CONTENITORI DIFFERENZA
1986 1985 | 1986 1985 [ 1986 1985 N %
GENNAID 17230 14249 1 941 7730 | 26641 21987 | +4654
FEBBRAIO 19605 21407 ) 9526 10624 | 29131 32031 -2900
MARZ0 20779 19253 | 7941 6530 26720 25783 [ +2837
APRILE 236528 19923 | 9142 7068 | 32670 26691 |+5979
MAGGID 19632 17777 9040 8630 | 28672 26407 | +2265
GIUGNO 23262 20209 | 9667 11376| 32929 31585 | +1344
LUGLIO 22991 23266, 6908 10609 31899 31075)-2176
AGOSTO 16401 16707 | 8607 10634 | 25208 27361 -2153
SETTEMBRE 17041 16734 8400 7329 25441 24083} +1378
TOT PARZIALY
Contenitori 180469 169525 | 80842 80758 [261311 249983 [+11328 +453
Teus 261680 244 116 [117221 116291 (378901 360407 [+18494 +513

A colloquio con il console Italo Piccini: «Qui la Compagnia non & sotto accusa»

Autogestione & managerialita

Dsl nostro inviato

LIVORNO - .St attacca
1 autogestione per colpire le
Compagnie dey lavoratori
portuall quando sarebbe ope
portuno che gqualitd espe-
rienza, risultati fossero este-
sia vantaggio della produtti-
vitd delcostodel lavoro del-
la stessa democrazias Con
quel suo parlare senza pause
quasl leggesse nella memo-
ria, ltato Piccint console de
Mla Compagnla portuale li-
vornese da poco eletto presie
dente del coordinamento
unitario fra le Compagnie
portuali italiane, mette subis
to il dito sulla plaga C e sta~
ta una polemica dura tn que~
ste settimane che ha avuto
come oggetto il porto di Ge-
nova mache sl riferiva a due
esperienze precise quella ge-
novese appunto, che st vuole
fondare sullEnte porto e
I'altra, livornese, che da
sernpre ha scommesso sulla
Compagnia portuale che, in
questl decenn!, sfruttando
fino in fondo le possibilita
offerte da un angusto codice
della navigazione ha con
sentito al lavoratorl di ac-
guistare professionalita,
esperienza, {ino a divenire
Imprenditori attraversol tu-
togestione «In questa scelta,
sostiene Piceiny, hanno cres
duto non solo i lavoratori ma
anche aitrt operatori det por-
to, giungendo a coliabora-
zionl fruttuose che hanno
portato a risultatli positivi
evidenti consentendo a Liv
orno di navigare un po’ me-
ghio fra le secche delia crisi
che ha investito | port italias
ni e strantert Forse, aggiun-
ge, anche per i coratlere ab
questa citta, per 1l suo tessu-
to democratico diffuso, che
non ha confinl fra lavoratori
e ceto medio produttivo Una
managerialita estesa = {nsi-
ste i} Console documentando
con le cifre Ognl portuate -
vornese ha sottoscritto 20
milion! di quota soclale per
gran parte trattenute in bu-
sta paga, 40 miliardi circa dis
sponibill per intervenire nel-
ic scelte che intulvamo anti-
cipatricl, consentendoci di
avere una attrezzatura Ira le
piu avanzate per ia manipo-
tazione delle mercl e un uffi-
cio tecnico-ammilinistrativo
dove sl ¢ da tornpo introdotta
I'Informatica e ielaborazlo-
ne elettronicas

Ma questa non ¢ la condl=
zlane gencrale del portl

«In altre situazioni le diffi-
coltd sono state maggiori,
sopratiutto nei 5 o 6 porti do-
ve t Knte, sovrastruttura go«
vernallva, trasformatosi in
una organizzazione burocra-
tica ¢ clientelare ha finito
per rovinare il rapporto fra
costi e ricavl, sommando
moltissimi debitis

Dove sono allora le origin}
della crisi?

«Nctla mancanza di una
politica governativa innan-
zitut to Dal dopoguerra non

& mat esistita una program-
mazione portuale seria e il
scttore, uno del plu vitali, ha
vissuto su interventi spora-
dicl frutto di presstoni trop-
po spesso clientelarl, senza
sceite economlche e produt-
tive Intclligenti da operare in
un guadro complessivo nel
quale ogni provincia, ogni
porto ha compluto sforal so-
vrumani per adeguare le
prestaziont tecniche al rapis
do mutare delle condizionidi
mercato e delle tecniche
Qualche esemplo? In questi
glorni sono apparsi anche
sulla stampa Mentre la
Francia puntava su due por-
tt Le Havre e Marsiglia, cosl
come faceva 1'Olanda ¢ men-
tre la Germania puntava su
Amburgo, I'Italia dopo anni
di provvedimenti a pioggia
non sceglieva e su 120 portl

era indifferen te puntare su

v,
w

N

Casciolino come su Genova
Una politica sulcida Edichi
& a responsabilita, det por-
tuali?»

L’accusa, perd, ¢ anche di
un comportamento corpora-
tivo delle Compagnie che
a‘vrehbe contribuito alla cri-
S

sAccusa infondata La cri
st st & avvertita dl piu in quel
porti, come Venezia, Trieste
o Genova, dove la massima
responsabilitd era dell'Ente
porto non delle Comp [

Karaa
P

?

avuto t portuall le stesse op-
portunita di intervento per
Spiegare ad esempio che su
100 porti dove agisce 1a Com-=
Pag nia, anche se non In tuttt
si ¢ brillato, non sl sono ac-
cumu ati | 1000 miliardl d{
debito ripianati dallo Stato
come & avvenuto dove a ge-
stire cra | Ente portos
L’attacco allora & politico?
«Cezto, perché st vuol can-
cellare una organizzazlone
autogestita, con grandi ca-

Si ¢ demonizzato il lavorato.
re portuale come a Genova,
pagando intere pagine di
glornale, affiggendo centi-
naja di manifesti per deni-
grarlo, deformando la verita,
ignorando che il costo com=
plessivo delie operazioni por-
tuali incide appena per '8
per cento sut costo del tra-
sporto Integrato Avessero

pacita pr 1, tecno-
logleamente avanzata, La si
vuol togllere dalle man! del
lavoratori In nome a! Inte-
ressl ben precis! C & uno sce-
nario politico anche esterno
Basta fare la storia del porti
Dove agisce la Compagnia
essa influisce positivamente
su tutta la vita soclale, sul
rapportl di forze, sulla soli-
darietd. Ma neil'attacco ci

Mentre nel resto d’Europa
i governi sceglievano su
quali scali marittimi
puntare per lo sviluppo

in Italia si ¢ preferita

una politica di
interventi a pioggia
. 'sparpagliando gli
investimenti

su 120 approdi
su Casciolino

come sn Genova

v i

) N

quando il propo ito, che ha
determinato v vcontro, eta
quella di surropare tutte le
attivita imprenditoriall an=
nullando cost | nutogestios
nes

Perché lo scontro a un cers
to punto ¢ appar o quist fra-
Genova ¢ Livorn»

sPerche sono d.e imboll
diunasituaziore piifenern-
e il capofila di una bine 1 dl
privatizzazione dd suividlo
che riportercbbc i portuill 2
semplici prostatori d ojnra,
anche se con 1 nccordadi Ges
nova firmate 41 sindacatd
ancora in discussione con e
Compagnie portuill ol song
can quistate alcunc modifis
che sostangiali, €d unt porta
come Livorno ch 1 sieme
al Coordiname nte 1 1 ton e
detle Compapru  pottundy,
cerca di consolidare |a serlta
dell autogeatione puntainde
ad un aumento della profess
sionalitd e delle tcenolopie,
recuperando ritardi ¢ incers
tezze la dove si manifesta-
nos

Cisono perd notevoll squi-
hibri fra porto « porto, pens
siamo alle squ idre

oSi tratta anche di superas
re lo scoordin nento del
passato, che oltre tutto & sups
vito per metlere spesse le
Compagnie In coneorren™a
fra di loro Unodci primi attl
che compiremo sard quello
di formate sguadre ¢ i stas
bilire rese di tonncliagglo
uniformi in tutta Iaba La
concorrenza not dovri esses
re plu sullo scontro tarif{ario
0 sulle retribuzioni ma sulla
professionalitd ¢ sulla fune
zlonalitd det portos

In questo scontro i govers
no come sl collocy?

‘I gorerno ha due graviss
sime responsabllita di non
aver programmuato, ispers
dendo migliala di miliardi e
facendo divenire i1 settore
marittimo una palla n! piede
dell'economia quando anche

1l console talo Piccini

sono anche ragion! economi»
che Con le trasformazioni
deiParmamento oggi si cerca
di controllare non solo il
traffico navale, ma anche
quello a terra, con il ‘contal~
ner’ fin sulla porta dello sta-
bilimento La posta allora &
il controllo di tutt} { segmen-
ti del trasporto e, quindi, di
tutte le categorie che nel varl
segmentl agiscono, dal tra-
sportaori fino agll agentl
(anche se o pagare son0 sem-
pre!lavoratori dipendentl), e
il primo anello di questo per-
corso € la Compagnia pore
tuale Anche )] tentativo di
Genova rlentra scoperta-
mente In questo gloco, e nol
non ci stiamo A Genova si &
cercato di attuarlo con una
Spa che doveva mascherare
1l suo carattere privatistico
con una quota del 24 per cen-
1o alla Compagnia portuale,

per p geografica pos
teva essere tralnante La ses
conda dl non riconascereche
le conseguenze di questa sva
politica sono state in parte
attenuate dalt impegno, d :l-
intelligenza, dal lavoro del-
le Compagnie portuali per
cul, anziché¢ valoriszarie, a
iuta te forze che s schierano
contro di loros

E gli operatori del porto
che atteggiamunto hanno?

«Differenzioto Non mans
ca cht pensa di poler trarre
qualche vantaggio dalia
scomparsa delle Compagnie
Nol laveriama perchd ogoue
no, con la propria autono-
mia, operi su un terreno unis
tario collaborando ad unin-
teresse comune che ¢ quolio
del massimo sviluppo det
porto Un impegro d i estens
dere alla portualita italiana
per ottenere un mutamento
di fondo nella politica del go
verno per il setlores

Renzo Cassigoli

«voltafaccia» del ministero

Dal nostro inviato
LIVORNO - Roberto Benve-
nuti sindaco di Lavorno dall 85
, 4 irritata col miatera det La
vor pubblici e con la Capitane
na di porto che, seavaloando
dinnvaltamente | ammimistra
rane comunale, stanno capo
volgendo le indicazior del Pia
no regolatore del porto che
puntavano su uno sviluppo a
mare, da reahizzare atiraverso it
completamenta della Darsena
Toscana un nuovo shocco a
mare per 1l Canaje dei Navicellu
creando 18 condiziom per e
ventuale _realizzazione della
Darsena Europa, che avrebbe
consentito di triplicare la movit
mentazione delle merer Tutto

partito da una lettera della
Capitanena di porto al Comu
ne di Priaa nella quale, ignoran
don Camune dy Livorno ¢ la
steasa Regrono a1 chiedeva i
sostanza di intervenire sul Pia
no regolatore per cambiare la
desunazione dei 1errem al th la
dello Scolmat ore che fanno
parte del progetto piu comples
sivo del parco dy Mighanno or
mar acyuisito da wtti gh ent
del comprensorio ™ indicava
soatanzialmente cosi una diver
sa direzione dello sviluppo del
rto di Livorno verso terra
ol.a commissione compren
wonale della c!uuhe fanno party
1 un!& locall di Lavarne e di
g‘mn‘ ice Henvenuts consul
1ando earte ¢ appunt; 1l 18 d
combre scorso ha confurmato le
sue precedents  deliberaziony
per uno svilupno a mare de
rto_Ha nibadito le prionita
ond1 Fio per 1l completamento
della Darsena Toscana reahz
razione dei collegaments vian e
fwinvmn, con [a costruzione
della variante Aurelia e dolla
Firenze porto ¢ la realizzazione
del Centra ntermadale la
commusgione ha invitate il mi
nistero o lwonzigre 1l nuovo
Piano regolatore del porto per
pomswmra 1iter di la)pw\u
zione degh Entllocals Contem
f)orar\eamome tutte le forze po
itiche lLivornesi, compress la
De e Pa, confermavano la
acelta dello sboceo a mare La
cosa sembrava chiusa quando
wvece pochy glorni or sono | uf
ficio d‘vl Genia Civile opere
pubbliche che fa capo al mim
stero deni avon pubblict ha in
viato al sindaco di Pisa ¢ per
conoscenya alla Capitanena da
1o, seavalcanda ancora una
volta Lavarno e ln Regione una

L’improvvisa
proposta
di indirizzare
verso terra
lo sviluppo
portuale
rischia
di azzerare
tutti i progetti
di potenziamento

lettera nulla quale, facendo
propria in sostanza (a proposta
dctla Capitanena per uno sv
luppo a terra, 81 invita tammi
nistrazione comunale di Pisa a
rivedere il suo Piano regolatore
i funzione di questa nuove
seelta Una violazione dell au
tonomia  Insosteribiles  dice
Benvenuti mostrando la copia
della tettern dol Genwo Civile
che ha potuto leggere s lo dopo
averla chiesta al sindaco di Py
sa La letters e stata inviata a
tutti gh enti det comprensono
por una valutazione comune,
contemporancamente (| comu
ne confcrmava le sue scelte al
mimistero anvitandole ad ap
provare i Prg del porto Benve
nuti nichiama la stona dy que
sto Prano regolatore che fo da
cartina di tarnasole alle con
traddizions del ministera Ne
1y anni scorsy, éixce abbiamo
avorato_alla redazione di ‘}an
nuova Piano regelatore dul
porto. Proprio 1n questo senso,
ricurda Denvenuti, sono state

effettuate una sene di prove
che hanno dimestrate la non
nfluenza né positiva ne nega
uva dellintenento Gh studh
sono statt licenziats due anni or
sonoe da allcra incalziamo 1l
mumistero perche ¢sprima il suo
parere Ogr ¢ troviamo ad un
nbaltamento di posizions che
rischig di runettere in discusy
sione anche tutta una scric di
interventi che al Prg del purto
sono collepatie

Quusto capovolpmento
indinzzi nmette in discussicne
anche e deasiom rulative sile
infrastrutture e alla vinbihtd?

«dntanto pud rimettorein du
seussicneal ruclodel Contronn
termodale di Guasticee che na
bee come centro di stocenpp v e
smistame nto delle moresal ser
w710 non solo ded ports i [
varno ma anche deglunteresa
pusastie peneralidedla 1osea
nu Un Centro inte rmodale che
& nato sulla base della tilosofin
dello sxiluppa a mares

L sul pano du ccllegunen

«1 problemi nascono anche
per 1 tracaiaty della Livorno €y
vitavecehin che non restano
certo 3 h stessi nedl una o ned
1 altra tpotesi ma cambianain
rapporto ad uno swiluppe a ter
ra 0 a mare b 1l pano com
plessivo che cambia se si tocea
questa filosofia Pensiamo ad
¢semp o alle ferrovie che han
no g adetito atla cosutuen da
societa € stanno lavorande per
ia punetrazione sulla Darsena
Toscana un intervento funzio
nede ahia tealizzanione del Cen
tro intarmodales

Ta Repnone lavora a quest
pmf”“.

nfittt la Repune ¢ stata
parte sttiva nel defimre un as
attto che non ppuarda solo
porto ai Livorno ma la Toscana
¢ se ¢ vaate |Italia centrale
Lo ¢ stata nel de finire de opera
pom ai fondo « nel concreta
ccntnibuto alia <oluzione delle
vane partite dalle fcrmove per
la  Livorno Civitaviechia  al

Centro mtermodale e vin enu
merandos

Una diversione del mimstero
che interviene tn una fas e dell
cata che ha visto 1l porto supe
rare bene la eri<i che hainvests
to la portualita in generale Che
influenza avra sulle esigenze di
adeguamento necessarie allo
sviluppo dei traffic? «Queste
manovre distolgono interesse,
energie forze e tempo dalla so
luzione del problemi che abia
mo di (ronte La questione dey
fondi k1o per la Darsena Tosca
na e fondamentale perche con
essa s1 raddoppia la movimen
tazione delle merc1 cos) come
I adepuamento della viabiita
Passt avanti sono statt compiu
ti con 1 600 miliardi stanziaty
pet | autostrada coni finanzia
menti per la vanante Aureha
con L aver fissato 1 temm per la
Firense porto acquisizion: che
danno un quadro un po piu
certos

C e unanterferenza del por
to con la citta che conseguenze
1} cambio di indinzze compor
terchbe anche per | assetto ur
bano di Faverno?

ol rapporto e strettissimo
perche le soluziom prospettate
nel Pry, del porto nisclveno per
180 per conto 1 problemy del
tassetto urbano (Y\ Livorno {a
vanante Aurcha lautestrada
la kirenze porto lo stesso su
peramento della divisione della
citta fra la parte vecchin e guel
la nuava del porto pruvedons
soluziom che sono state studia
te ndd prano elaborato da Bo
mhca F quindi decisivo per
| assetto urbano e ambu ntale

et lo svituppo di [ ivorno per
a vivitnlita (ﬁ\lla aitta anche 1n
termini diinvasione del traffi
€0 pusante 1n telazione ad un
parto 1 cut adeguamento la col
[u:h(m a laedh i grande
struttura europeas

Tu guidi una grlunta monoco
lore male questiont vanno al di
ladiunaguntae diuna e el
tura Qual e 1atte; pramento
delle for « pohitiche ?

»{ eunaconvernenzadifon
da ditutte le Daze dodla aitta
litiche econcmiiche socialh
E st puo ditferenziate su alcum
aspttt gnche importuntt ma
che testane parhcolan napetto
alla seelta di (cndo che s con
(LTma ¢5ere 3 mares

Renzo Cassigolt
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