
14 L UNITA / LUNEDI 
t6 FEBBRAIO 19B7 

Arriva finalmente 
la Citroen AX «utilitaria» 
avanzatissima e conveniente 

Per prepararne il lancio pub 
nlicitarjo I hanno portata sino 
In Cina a le hanno fatto percor 
rere la Grande murarla Ora la 
Cltrotn AX arriva da noi a 
soddisfare le attese di chi 
« p e n a v a di poter toccare con 
mano (a magari, dal primi di 
m a n o , di farci un giro con il 
concessionario) la più moderna 
•utilitaria» di q u o t o tcorclo di 
aecolo 

La AX — la vettura che epe 
d e nella parte anteriore tanto 
assomiglia olla fortunata BX, 
anche «e in proporelonl ridotte. 
e che tanto ha mutuato dalla 
ECO 3000,1 Avveniristico prò 
lotlpo di i tudlo realizzato dalla 
Citroen — ci aveva molto favo 
revolmente impressionato nel 
settembre «corso In occasione 
delle prove In Francia 

Allora ne avevamo aottoli* 
neato la piacevolezza della li 
nen la abitabilità e luminosità 
In rapporto elle dimensioni la 
parsimonia nel consumi Ci 
eravamo però riservati un giù 
dillo definitivo dopo la prova 
della versione con motore di 
9M co e 45 CV, nel settembre 
• c o n o non disponibile e i o 
prattutlo dopo che fossero stati 
resi noti I prezzi del vari model 
Il della gamma 

Oggi possiamo ariogliere la 
riserva a — confrontandola con 
I modelli concorrenti — pro­
muovere a pieni voti la Citroen 
AX 

U A X , Infatti, con 3 9 litri di 
carburante per 100 chilometri 
al S ) orari, offre, rielle versioni 
AX 10 e A X 11 I consumi di 
benzina più b a s s l i n assoluto 
per una vettura di serie Dal 
canto suo la AX 14 con 4 2 litri 

Kr 100 Km risulta vincente ri­
etto alle vetture con cilindra­

la Intorno, « [1360 ,cc 
Anche I abitabilità, è da re-

Una corsa in Cina 
prima che in Italia 

cord per una vettura lunga solo 
849 S cm (14 meno, della Fiat 

io e 30 meno della Peugeot 

Dall alto In batto • da sinistra • daatra la Cltrotn AX vista di tra quarti antarlora, Il prototipo ICO 2000 che a servito di basa 
par lo studio dalla AX, alcuni particolari dall Interno vettura, rlceo di nicchie a di vani par gli oggetti, la varatone SPORT dalla AX. 
Nelle foto aopra II titolai la Cltrotn AX rlpraaa In Cina, tulle arando muraglia 

. . . . ) e larga 185 5 cm se come 
•otto! nea la Citroen, la super 
fiele disponibile per passeggeri 
e bagaglio è di 3 13 metri qua 

Prostimo al record * Il coeffl 
ciente di penetrazione vicino 
al CX di 0,31 che può essere 
vantato nella categoria soltan 
tp da a Lancia Autobianch 

VIP 
Il rapporto peto/potenza 

grazie anche al porte one pò 
eteriore In materiate di «intesi. 
* vincente per le AX 10 e 11, ed 
e auperato da d i » iole concor­
renti per la AX 14 

I prezzi delle Cltrotn AX 
anche se non sono da record, 
sono molto buoni tanto che se 
li si raffronta con quelli del mo 
dell! della concorrenza si eco 
pre che, salvo In un caso, sol 
tanto un modello per ogni 
gruppo di concorrenti ha u» 

f rezzo inferiore di qualche cet 
Inaio di migliala di lire o di pò 

che diecine di migliala di lire 
rispetto a quello della AX cor 
rlapondente 

Ricordando le caratteristi 
che delle cinque versioni della 

CitroHn AX e dandone I prete!, 
può essere dunque interessante 
un raffronto con le vetture che 
battono la AX almeno con il 

frezzo più basso della affolla-
Issima categoria 

A X I O E I V W P O L O F O X ) 
motore 954 ce (10431, 45 CV 
(4SI velocitò 145 Km/h (1421 
consumi ai 90 orari 3 9 1 per 
100 Km (5 61 al 1201 5 6 (7 5), 
ciclo urbano I 5 6 (7 a) lun 
ghetta m 3 50 (3 65) superfìcie 
abitabile mq 9 13 (310), prez 
zo chiavi in mano 8 800 000 li 

re (8 502 0001 
AX 10 RE (FORD FI ESTÀ 

45 CI 954 ce (957), 45 CV (451 
147 KmA (137) consumi I 
39/5,6/5,6 (5,2/7 1/7 0) 1 m 
3 50 (3,65), a a mq 3,13 (3 01) 
nreizo 9 450 000 lire prt 
(9080000) 

AX 10 TRE (LANCIA Y 10 
FIREI 954 ce (999) 45 CV 
(45). 147 Km/h (145), consumi 
I a'9/16/3,6 (4,2/6676 3) I m 
3,50 (3 39) prezzo L 
10360000(10 300300) 

AX 11 TRE (FIAT UNO 60 
S) 11Ì4 ce (1116 ce), 55 CV 

(58). 161 Km/h (155),consuml 
I 3,9/5 6/5,7 (4,8/61/7,6), I m 
3 60 (3 64), s a mo 3,13 (2,91), 
prezzo 11220000 lire 
(10 021 740T 

AX 14 TZS (RENAULT 5 
TSE) 1360 ce (1397), 65 CV 
(72), 168 Km/h (167), consumi 
I 4.2/6,0/6 9 (5 0/6 7ff ,9) , l m 
3 60(3,591 s a mq 3,13 (3 08), 
presso 12 470 000 lire 
(12 349 880) 

Fra qualche tempo arriverà 
una versione sportiva la AX 
SPORT, con motore di 95 CV e 
velociti di 186 Km orari 

Jacques Putent i che dal 
mese scorso ha sostituito Ser 
gio Mia netl incarico di ammi 
nlatratore delegato e di diretto­
re generale della Peugeot Tal 
boi Automobili Italia e partito 
con il piede giusto Nel suo pri­
mo Incontro con la stampa ha 
potuto annunciare che la PSA, 
dopo sette anni tornerà a corri 
spendere dividendi segno che 
la crisi del gruppo automobili-
ttlco francete e n a t a superata, 
che le vendite della Peugeot in 
Italia hanno registrato U n n o 
scorso un incremento del 18 3 
per cento contro un incremento 
globale del mercato d e l 4 6 per 
cento che da Ieri le Peugeot 
109 con I introdurrne delle 
versioni a tre porte sonodiven 
late 1,1 senza tener conto della 
versione con cambio automati 
co perche «ora disponibile d i 
noi soltanto a fino morto 

Partire con un -13. non e 
niente male, tanto più se si e 
nella condizione di annunciare 
che entro luglio la Peugeot sari 
in grado di proporre agli auto 
mouillsll un nuovo modello la 
405 nell ambito del totale rin 

Sovamento della gamma della 
aaa francese Iniziato con il 

lancio della fortunatissima 205 
Le versioni a tre porte della 

309 sono offerte od un -protro 
di attaccoi (IVA compresa 
franco concessionario) molto 
Interessante Si tratta per la 
309 \ E (motore di 1118 ce 65 
C V i 6000 girl cambio a quat 
tro marce, velociti massima 
150 Km/h consumi di 5 3 litri 

far 100 Km al 90 orari di 6 9 ai 
20 e di 7 4 nel ciclo urbano) di 

1 0 8 0 0 0 0 0 lire III prezzo della 
109 base a cinque porte che ha 
le stesse prestazioni e lo ricor 
diamo d ' i IOTI 000 Urei 

Il prezzo sole a 11 455 00011 
re per la 309 XL (che ha la stes 
sa motorizzatone della XE ma 
che grazie ad un cambio a cln 
que rapporti è più veloce — 
163 Km/h — e più parsimonlo 
za nel consumi alle velociti di 
9 0 e l 2 0 K m / h - 5 1 e 6 7 l i t r l 
per 100 Km - ) e a 13 350 000 
lire per la versione Diesel Si 
tratta della 109 M . P che ha un 
motore a gasolio di 1709 ce e 60 
CV a 4600 giri cambio a cinque 
rapporti, velociti massima di 
ì\b Km/h consumi di 4 6 litri 
per 100 Km «i 90 orari di 6 litri 
al 120 e di 6 9 litri nel ciclo ur 
bano 

A 18,610 000 lire viene offer 
to il modello al top della sene a 
tre porto bl traila della verelo 
ne sportiva 109 CTI che ho di 
serie la vernice metallizzata 
(per le altre l re porte è in opzio 

La Peugeot ha fatto «13» 
con le tre porte della 309 
C è anche una brillante GTI - A fìne marzo l'Automatica completerà la gamma 

L» nuova Paugtot 309 QTI vista di fianco A lato in alto un disegno In traiparama dalla 309 tra porta in bano fa GTI vista dal 
posto di guida 

ne a 311000 lire) il servosterzo 
(ti cui funzionamento e eccel 
lente specie quando ut guida ad 
alta velocita) t cerchi in lega 
gli alzacristalli elettrici e la 
chiusura centralizzata delle 
portiere 

Sulla GTI si sono concentra 
te le mnRfliori attenzioni per 
che si e avuta 1 impressione che 

rotra dare qualche fastidio al 
analogo modello della 205 

della quale riprende esaltati 
dolc lecarattemtichespartive 
nenia averne la ruvidezza di 
comportamento non proprio 
apprezzata dai non più giova 
musimi 

Questa berlinetta sportiva 
— per la quale come solo ormo 
nals è prevista per 165 rmlu ti 

re la verniciatura in nero — 
monta un propulsore a 4 cilin 
dri (così come tutte le 309 del 
reato) ma con una cilindrata di 
1905 ce La potenza massima 
smunta e di U 0 CV a 6000 RI 
ri/minuto e la coppia massima 
è di 1G.S kpm n 4"^0 gin bl 
nwnle di una iniezione Bosch 
1 F2 Jetromc 11 risultato sono 
bnilnntez7n ed elasticità di 
marcia e imMaz oni assolute 
tra le min'i n dilla categoria 
2QC Km/h di velocita massima 
1400 metri con pnrtenza da fer 
mo percnroi in 1">9 secondi il 
chilometro da fermo in 29 85 
secondi I acceleratone da 0 a 
100 Km/h in oc li 8 secondi 

A fronte di queste preatazlo 
ni la GÌ [ anche se consuma 

Qualcosa più delle altre berline 
elln su ie è relativamente par 

ca in quanto a carburante se la 
si uti l iza con buon senso La 
Peugeot la accredita infatti di 
un coi Bumo medio non supe 
fiore agli 8 I tri per 100 Km in 
base a consumi specifici che 
venRono indienti in r 1 turi ai 
90orali in 7 81 tri ai UOe in 10 
litri nel ciclo urbano 

I o linea complessiva della 
GTI e uguale u quella delle al 
tre W tre porte (che. tra l al 
tra ci pare più gradevole di 
quella delle cinque porte) ma le 
sue caiattcnstiche sportile so 
no esaltate dai cerchi in lega 

che montano pneumatici nhas 
san lfì5/5'< Vii 15 dalla fascia 
olla linea di cintura nella quale 
e inserito un filetto rosso che 
v ene ripreso nei paraurti ante 
nore e posteriore e soprattul 
(o dallo s poi le r di coda (di co 
lore nero e raccordato ai mon 
tanti del grande lunotto) che ne 
malora l aerodinamica Lo 
spoiler anteriore con quattro 
proiettori supplementari di so 
ne (a lunga portata e fendmeb 
bia) cott come il tergivetro al 
lunotto posteriore danno alla 
309 GTI il tocco finale di spor 
lività 

750 Km con un «pieno» 
grazie alla Polo Diesel 

Alla gamma della Vol­
kswagen Polo articolata su 
due motori — di 1043 ce e 45 
CV e di 1300 ce e 75 CV (per la 
Polo Coupé GT) — su due 
carrozzerie e su cinque ver­
sioni che si differenziano 
per livello di equipaggia­
mento lAutogerma ha ag­
giunto una novità per 11 mer­
cato Italiano Si tratta della 
Polo Diesel 1300 che unisce 
cosi alle qualità di questo 
modello anche il vantaggio 
della economicità di eserci­
zio, propria delle motorizza­
zioni a gasolio 

Dotata di un motore com­
pletamente nuovo ma ga­
rantito — come sottolinea 
l'Autogerma — dalla lunga 
esperienza tecnica e tecnolo-

f;lca del più grande produt-
ore al mondo di Diesel auto­

mobilistici la nuova Polo ha 
prestazioni di poco Inferiori 
a quelle della versione a ben­
zina (velocità massima di 
140 Km orari contro 142) In 
compenso consente sensibili 
risparmi di un carburante 
che costa meno della metà 
rispetto alla benzina Nel 
traffico urbano 11 nuovo mo­
dello risparmia Infatti — se­
condo I dati forniti dal co­
struttore — Il 20 per cento 
nel confronti della già parsi­
moniosa Polo a benzina e II 
17 per cento viaggiando al 
120 orari Mediamente 1 au­
tonomia della Polo tra un 
•pieno* e 1 altro (11 serbatolo 
contiene circa 42 litri di car­
burante), si può calcolare In 
750 chilometri 

Il nuovo motore Diesel fa 
parte della stessa famiglia 
derivata da un motore a ci­
clo Otto, del collaudassimo 
motore della Golf La sua po­
tenza è di 45 CV a 4900 girl 
contro 145 CV a 5600 girl del 
motore a benzina di 1043 ce, 
e la sua coppia è più elevata 
ad un regime di rotazione 
più basso E inoltre adeguato 
alla più severa normativa 
sull'Inquinamento da gas di 
scarico. In osservanza delle 
norme USA 1983 

Grazie alla sua cilindrata 
Inferiore al 1300 ce (la cilin­
drata effettiva è Infatti di 
1272 ce) la nuova versione 
della Polo e, Inoltre, assog­
gettata al minimo del <su-
Krbollo» previsto per le vet-

re a gasolio 
Immutata nella carrozze-

rta,airtnterno e all'esterno, 
la Polo Diesel 1300 è stata 
opportunamente adattata 
alla nuova motorizzazione 
Con un cambio a 5 rapporti. 
mantiene, grosso modo, l'e­
lasticità e la brillantezza del­
la versione a benzina (21,2 
secondi per passare d» 0 a 
100 Km A contro 19,3) e II li­
vello di rumorosità nell'abi­
tacolo, quando li motore è 
fjlunto a regime, è all'lnclrca 
o stesso 

La Polo Diesel viene pro­
posta In tre versioni berlina, 
che si differenziano esclusi­
vamente per 11 livello di equi­
paggiamento A queste si ag­
giunge la Polo Furgone D 

Questi 1 prezzi chiavi In 
mano Polo Oxford D 
11623 000 lire, Polo CL D 
11912 000 lire, Polo CL Be­
stseller 12 862 000, Polo Fur­
gone D11 286 000 lire 

La Volkswagen Polo Diesel 

Ibiza «Junior» 5 p. 

La varatone «Junlora dalla Saat Iblu olnqua porta 

Presentata nel novembre scorso, la versio­
ne cinque porte della Seat Ibiza si è arricchi­
ta In questi giorni di un nuovo modello che 
completa verso 11 basso la gamma della berli­
netta Seat più diffusa e popolare Lasciando 
praticamente Immutati meccanica e carroz­
zeria, è stato adottato II motore a benzina di 
903 ce e 44 CV, già montato sulla Ibiza -Ju­
nior» 3 porte 

La «Junior» S porte at presenta, dunque, 
come un modello particolarmente economi­
co e funzionale dell Ibiza, essendo offerta al 
prezzo di 8 610 000 lire (chiavi In mano) ed 
essendo caratterizzata, oltre che dall'econo­
micità al momento dell'acquisto, da costi di 
gestione molto bassi Non a caso la Bept 
Koelliker Importazioni ricorda che la «Ju­
nior- S p è In grado di percorrere, alla veloci­
tà costante di 90 chilometri l'ora, 18,8 Km 
con un litro di carburante 

Praticamente immutate le prestazioni ri­
spetto alla -Junior- a 3 porte — 133 Km/h di 
velocità massima e 0-100 Km/h In 19,9 se­
condi — grazie al ridottissimo incremento di 
peso (appena una decina di chilogrammi) 

mentre con l'adozione della scocca a 5 porte 
migliorano notevolmente le doti di acceaglbl-
IttiTe funzionalità. Realizzata In funzione di 
un'utenza che richiede un'automobile ad un 
prezzo particolarmente conveniente, m» ac­
coppiato a buone doti di abitabilità e di con­
fort, la Ibiza Junior. 5 porte « contraddistin­
ta da un elevato livello di equipaggiamento. 
Alla meccanica di grande affidabilità (tra­
zione anteriore con motore trasversale, quat­
tro ruote Indipendenti, freni a disco sulle 
ruota anteriori, cambio a cinque rapporti, 
sterzo a cremagliera) si accompagna Infatti 
un buon rapporto tra 11 prezzo i acquisto e le 
dotazioni fornite di serie che comprendono 
anche II tergtlavalunotto posteriore lo luci di 
emergenza, 1 poggiatesta al sedili anteriori, 
le cinture di sicurezza con arrotolatore auto­
matico 

Lunga metri 3,64 e larga metri 161 1 IW«a 
8 porte e fra le «prime della classe- per con­
fort e abitabilità Interna Oracle on-ho alla 
versione -Junior- cinque porte la Bepl Koel­
liker prevede un ulteriore miglioramento del 
flà buoni risultati di vendita conseguiti nel 

988 (la Seat e passata al nono posto nella 
classifica per marche in Italia) con 31608 
Ibiza consegnate sul nostra mercato 

Pagina a cura di Fernando Strambaci 

Nautica 

Navigare d'inverno non è 
solo un modo diverso per 
trascorrere le vacanze, ma 
un modo razionale di sfrut­
tare una Imbarcazione du­
rante tutto l'anno II Medi­
terraneo è Infatti un mare 
relativamente caldo e può 
anche succedere di trovare a 
Natale, In Costa Azzurra ad 
esemplo, delle giornate pri­
maverili Ma non c'è dubbio 
che se si vuole uscire In mare 
durante la stagione fredda e 
non si vuole soffrire, 1 ado­
zione di un sistema di riscal­
damento è opportuna se non 
altro per tener lontana 1 u-
midttà 

Per difendersi dal freddo 
oltre al veri e propri impianti 
di riscaldamento ad aria o 
acqua, sono disponibili vari 
tipi di stufe per Imbarcazioni 
(a gas a gasolio e kerosene) 

Data la differenza di costi, 
prima di scegliere come scal­
dare la barca sarà comun­
que opportuno aver chiaro 
I uso che se ne vuol fare Te­
nendo conto che per passare 
qualche fine settimana con 
gite giornaliere sarà assolu­
tamente inutile dotarsi di un 
costosissimo Impianto ad 
acqua 

Il più economico sistema 
di riscaldamento sono le stu­
fe a gas (se ne trovano a par-

Il legale 

Il conducente di un auto­
veicolo che percorre una 
strada con diritto assoluto 
di precedenza ritiene spesso 
di godere di ogni privilegio 
e di potersi comportare sen­
za tener conto degli utenti 
delle strade senza diritto di 
precedenza, che eventual­
mente Incrociano quella 
percorsa Si sente quindi, 
In diritto di poter mantene­
re la medesima iclocità In 
presenza di incroci rite­
nendo che la norma del Co­
dice della strada che impo­
ne particolare moderazione 
In tali casi, non sia a lui ap­
plicabile, ma riguardi sol-
Unto coloro che percorrono 
strade di eguale importan­
za ma senza privilegi di sor­
ta 

Mezzi di riscaldamento 
per navigare d'inverno 
tire da 80 mila lire) In barca 
le più sicure sono le cataliti­
che fisse, già predisposte per 
essere applicate a parete 
Della Optlmus la-Mini», co­
sta circa 250 mila lire, ha 
1 accensione plezo elettrica e 
la valvola di sicurezza auto­
matica Consumando ossi­
geno le stufe catalitiche de­
vono comunque funzionare 
sempre In un ambiente con 
un buon ricambio d aria. 

Anche se più care (sulte 
650 mila lire) e più laboriose 
nell accensione e manuten­
zione le stufe a gasolio e ke­
rosene sono non solo più si­
cure rispetto al gas ma più 
comode nel caso si scelga lo 
stesso combustibile del mo­
tore Inoltre possono funzio­
nare anche con la barca 
chiusa perché collegate ali e-
sterno con un camino 
Quando la stufa non sarà In 
funzione si potrà togliere 11 
comignolo e chiudere 11 foro 
sulla coperta con un apposi­

to tappo dato In dotazione 
Quelle più diffuse sono due 
modelli Inglesi la Vlctory 
(con II serbatolo Incorporato, 
che costituisce la base della 
stufa ed ha una capacità di 
I 7 litri con la quale si ottiene 
un autonomia di 10 ore di 
funzionamento) e la Taylor 
(che Invece viene alimenta­
ta per caduta da un serba­
tolo separato). 

Con lo stesso sistema vie­
ne alimentato anche u i nuo­
vo modello americano, la 
Bai mar 120, che presenta un 
interessante sistema di ti­
raggio bilanciato 

Se perù, si vuole un Im­
pianto di riscaldamento 
completo comodo e sempli­
ce da usare — basta schiac­
ciare un pulsante e regolare 
II termostato sulla tempera­
tura desiderata — si può 
pensare a un riscaldatore ad 
aria o acqua Questi devono 
essere montati da personale 
specializzato e costano da 1 a 

8 milioni a seconda del la 
quantità di calore erogata. 

Ol trea riscaldare e deumi­
dificate, quelli ad aria sono 
In grado di eliminare fumo e 
odori riciclando continua­
mente l'aria Quelli ad acqua 
richiedono un Impianto più 
complesso (simile al termo-
sifoni di casa) per cui è con­
sigliabile Installarlo prima 
della 5lstem&z!onc degli In­
terni della ba-ca In compen­
s o sono più silenziosi di quel* 
Il ad aria, che per far funzio­
nare la ventola, necess i tano 
anche di una o più batterle 
supplementari 

Per I nostri mari una stufa 
a gasol io può essere suffi­
ciente E per dormire tran­
quilli ni può scegliere un m o ­
dello a cui può essere colle­
gato u n s is tema di al larme 
che rilevando la presenza di 
ossido dì carbonio nell aria, 
In caso di pericolo lo blocchi 
Immediatamente 

M P 

Precedenza ma prudenza 
Niente di più erroneo 
È pur vero che l'obbligo 

di moderare la velocita agli 
incroci è particolarmente 
severo quando si percorro­
no strade con eguali diritti, 
purtutta\ia «in tema di cir­
colazione stradale le nor­
me sulla precedenza ex art 
105 Codice della strada non 
annullano quelle che ri 
guardano la condotta di 
guida con riferimento alla 
\elocita per cui colui che 

fuida un veicolo su strada 
avorita dalla precedenza e 

sempre tenuto a moderare 
la velocità In prossimità di 
un incrocio in quanto può 
sempre sussistere 11 perico­

lo di un incidente, nonché a 
valutare le prevedibili ano­
malie di condotta da parte 
degli altri conducenti di 
veicolo* (Casa pen sez. IV -
H gennaio 1986 n 137). 

Il principio * stato co­
stantemente affermato dal­
la giurisprudenza, c'è da di­
re però che il comporta­
mento di chi gode del dirit­
to di precedenza va valuta­
to con minore rigore «spe­
cie se sulle strade laterali 
sia prescritto l'arresto, con 
riguardo alla finalità pro­
postasi dal legislatore di 
consentire sulle strade con 
diritto di precedenza un 

traffico più spedito 1 \ ri coli 
favoriti però non debbono 
tenere una velocita tal*} che 
renda impossibile un certo 
tempestivo e adeguato ral­
lentamento* nel! ipotesi 
dell'immissione repentina 
nel crocevia di \clcoli pro­
venienti da una strada or* 
dinari». (Cass, cì\ M>Z, III, 
6 febbraio 1978 n 552) 

Insomma circolare sul!» 
strade con prudenza è un 
obbligo che riguarda tutti 
anche coloro che gtjdono di 
particolari favori accordata 
dal Codice della strada 
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