LUNEDI
9 MARZO 1987

La
tragedia
nel Mare
del Nord

Le prime pagine
dei quotidiani
ost di fori

3

di recupero
sttorno al relitto
#, in basso,
dolore d}

slouni perentl
delle vittime

Dsl nestro corrispondente

LONDRA — L''mboccatura
di accesso per gli autoveicotl
era Ancora aperta, venerd)
alie 18 ¢ 48, quando lo sven-
turato sHeralds saipava velo-
cemeonte dalle banchine del
porto di mbru'n. Un mi-
'llo pib oitre, 11" traghetto
MbArCAVA acqua e 8l roves
aciava, 8i é trattatodi un fat~
to accideritale o di una ma-
novra deliberata? Ecco I'in~
terrogativochedominava le-
ri | titoll sulin prima pagina
dl tutti § domenlcall inglest
Una virata, o lo scontro con
un banco di sabbia sommer-
80, Avrebbe impresso alla na.
ve una inclinazione suffi-
clonte a tarle inghiottire una
quantita liquida che 8i tra-
sformava lstantaneamente
in un'alluvione irreparablie
Seconda Ul «New of the
worlds, Il nostromo Mare
Stanley, di 28 annl, ¢ in stato
di shock petché si ritiene re-
sponsabile della mfuﬂn per
non aver fatto chiudere il

rielone di carico Un pore
AVOCO della societd armatri-
¢e, alla fine, ha ammesso ¢
vero, il nostromo al accuas,
n raglone della ont astrofe
YA cercata nella mancata
chiuaurs de) portelione

Alln partenza, lo sHeralds
era in ritardo di mezs'ora ¢,
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Il nostromo
si accusa
disperato:

«E tutta
colpa miah»

I resoconti dei giornali inglesi - Il tun-
nel della Manica adesso si fard?

ta perdute — fortunosamen-
te verificatis! negli anni
scorsi senza troppe vittime)
rimette in primo plano quel
tunnel che proprio gii opera-
torl del traghettl avevano fi-
no all'altro glorno vivace-
mente tost romets

forse, cercava di recuperare

I} tempo perduto. Non scla &

portito con 1a porta di prua

apulmcul? ma = secondo |
thdia

' leun
- g1 nutoveicol), anche | piu
pesanti, non erano atati assie
curati, come avrebbero do-
vuto, Al gancl & alle catene
det parchegglo Pare che
quenin sla una pratica abba-
stansa diffusa, soprattutto
quando le condizioni meteo-
zolo;lcho sono huone Ossla,
un rischio calcolato per po-
ter accorcinre, ail'arrivo, ie
operagiont di sharco Un ex
capitano ha detto' «So per
eaperienya che, & volte, I'ine
tera traversata & stats fatta
con il portellone di ingresso
aperto o parsiaimente chiue

1]

L'altra sers, mentre 'unis
A ora ormal in corsa, dieci o
quindici marinal haano in-
vano cercato di sigillare la
grande cerniera di prua Non
a1 sa ancors Se un guasto
meccanico, g un errore, lo
abbia impedito Faito sta
ohe hanna tentato di riuseir-
vi, con febbrile aceanimento,
. co‘lrl di masaa ferrata, pris
ma di easere inssorablimens
te travoltl dalla massa del
mare che irrompeva in modo
inarrestabile mentre gl au-
foveicoli sl apostavano da
una parte all'altra

cco Ia versione della tra-
iRy She e
manall ingleal, che spet»

a adeaso ull‘!‘ hiesta ulfi-

p
tendo concorrenza spletata e
un‘altra rischiosissima
sguerra delle tarlffes,

11 grande gruppo marittls
mo P & O, proprietario del
ferrles Townsend Thoresen,
domina il traffico per e da li
continente con una flotta di
20 unita Per quest'estate, &
previsto V'ingresso In servizio
di due megastraghettli che
hanno unp stazza e una ca-
pacita doppia di quelle dello
scomparso «Heralds 2400
pnasesgerl e 1 300 automezzi
a bordo Il rischlo evidente-
mente sale con | nuovi jum-
bo-ferries

A magglor ragione, si
chiedono ora nhuove e plu
precise misure dl sleurezza

sia per quanto riguarda il di-
segno delle navi (che le rens
da plu stablii o aftidabill) sia
per quanto concerne | tempi
di sharco/imbarco, un viag-
glo dopo l'altro, In uno dei
racei di mare pih frequens
tati e potenzialmente pil pe+
rlcolos| del mondo Il sinda-
cato del marittiml ingiste su
guest! argoment! cosi come
fa il portavoce laburista per
il lavoro, onorevole John
Prescott
La polemica contro ghi ar-
matori & forte, il rispetto del-
le norme elomentarl per sal-
vaguardare | incolumita del
passeggeri ¢ indispensabile,
un riesame di tutta la com-
plessa materla appare ure
ente E, in questa forzata e
olorosa rifiessione, 'inviso
tunnel sotto la Manica britla
inaspettatamente come un
miragglo di salvezza

Antonio Bronda

Si aggrava il bilancio del disastro: i morti sono 53, i dispersi 82

Bomba ecologica alla deriva
1l traghetto della morte

ha perso un carico velenoso

Si parla di cianuro ma anche di diossina: nessuna conferma - Decine di fusti sparpa-
gliati in mare, difficile recuperarli tutti - Ancora ipotesi sulle cause della sciagura

Ferry hoat che vanno a picco
se imbarcano un palmo d’acqua

Da anni un’agenzia marittima dell’Onu raccomanda, inascoltata, criteri di sicurezza
pil rigorosi - Senza paratie interne lo scafo si squilibra facilmente - La concorrenza

Dal nostro corrispondents

ora messl pesantemente In causa

di traversata con | portelli aperti o se-

BRUXELLES - Se il rovesclamento
deli«Herald of Free Enterprises fosse
avvenuto in mare aperto pluttosto che
a 1400 metri daila riva e davanti a una
costa con la densita dl porti tra le pld
alte del mondo, Ia tragedia avrebbe
avuto dimensiont ancor pli tereibili
Secondo | comandante di un ferry-
boat di Ostenda, che fa servizio ane
ch'esso tra il continente e la Gran Bre-
tagna, non si sarebbe potuto salvare
che il 10-209, del passeggerl Il rove-
aclamento della nave, infattl, é avvenu»
to in un lasso di tempo fra gli 80 e | 120
troppo breve non solo per get-

Sardegna: affonda mercantile
Equipaggio tedesco in salvo

CAGLIARI — Un mercantlle ¢ affondato leri notte a 16 mi-
glia da Capo Beilavista, sulla costa centrorientale della Sar-
degna I quattro membri dell’equipaggio, tutti di nazionalita
tedesca, si sono salvati con una sclaluppa calata (n mare
pochi minuti prima che l'imbarcazione affondasse Il mer
cantile, che batteva bandiera dello Stato di Vanuatuy, nelle
fsole Fiji, era partito dalia Spezia i1 6 marzo con un carico di
14 contenitori di merci varie, diretto ad Alger! Sul naufragio
& In corso un‘indagine delle autoritd marittime

tare in mare le scialuppe di salvataggio,
ma anche perché cl sl potesse munire
del salvagente E non S{ ¢ trattato di

Quanto sono sicure le navi sul tipo
dell'«Herald of Free Enterprises e delle
decine edecine di ferry-boats che fanno

miapert! (non si esclude che sta stato
an)nhe 1l caso dell'sHeralds venerdi se-
ra

1 i "

t cosi come sono

1a spola ogni giorno tra § porti (! i
belgl, olandesl ¢ britannici, trasportan=
do ognl anno oltre 10 milioni di passeg~
geri? La risposta di molti esperti ¢ in=
quietante Da annieanni, ha denuncia-
to terl Eug Colson, te del-
la marina commerciale belga, l'orga-
nizzazione marittima internazionaie
(Omi), un' dell'Onu

da, inascoltata, I'adozione di criteri di
sicurezza pil rigidi In particolare,
tragheiti che trasportano vetture do-
vrebbero avere stive compartimentate,
con una serie di paratie stagne che Im-
pediscano affiusso deli’'acqua in quan.

concepliti ora, secondo Colson, ma la
sua opinlone ¢ condivisa da molti altri
espertl, sono «scatole di sardines cul do-
vrebbe essere proibito andare per mare
Che fare, allora? Sull'onda dell'emozio-
ne suscitata dalla tragedia di Zeebrug-
ge, il ministro del Trasporti belga Her~
man De Croo ha affermato di voler far-
sl promotore di un accordo Internazio-
nale che indichi norme di sicurezza pi
adeFunte De Croo, Frb. non sl nascon-
de l'enorme difficolta di una simile ini-
zlativa Costruire navi plu sicure & pos-
siblle, ma costerebbe molto di piy, oe-

una circostanza eccezionale e irripetibi-
le gid in altre tre occastoni si sono ve-
rificati incldentl simili, per fortuna con
conseguenze meno gravi Un traghetto
mlﬁl coricatos! su un flanco dopo una

sione, una britannico, lo«European | n
Gatewayw, colato a picco al largo di | dellHeralds, Invece ¢ tale che basta an-
Harwich in meno di se) minuti, e la na-
ve francese «Mont Louls» affondata in
due minuti, nel 1884, con 1l suo carico di
sostanze radioattive In quest'ultimo
caso non si trattava di un traghetto, ma
d| un cargo, castruito perd con ghi stessi

col

prinetpi

Sono questi rrlnclpl che, sotto l'effet-
a di Zeebrugge, vengono

to della traged

| e steurhs

centtmet,

quando

titd massicee e tali da destabllizzare §)
carico, cosa che peraitro é normale per
tutt! gli altri tipi di navl

La struttura dei ferry-boats attuals
mente in servizio, anche dei ptu moder-
com’era il

che una ?lccola quantita d'acqua (15
rl d'altezza per tutta la super-

ficle della stiva) a compromettere 1'e-
quilibrio con conseguenze disastrose A
¢i0 va aggiunto il fatto che, per rendere
pid velocl le operaziont di imbarco e dt
sbarco e talora anche per
misure Hrecauzlomll. moltl traghetti
mare & calmo compiono partt

caso

attuall

correrebbe percld affrontare i} proble-
ma della concorrenza e non st potrebbe
farlo se non imponendo divieti di acces-
$0 nel porti e controli! severi Ma gla
ora, agglunge il ministro, molti porti
rifiutano t controlli esistenti, per evita-
re di essere boicottatl dalle compagnie
che non rispettano neppure le norme

Dal nostro inviato
2EEBRUGGE -~ Un'altra
notte ¢ passata e alle prime
luct del glorno, ferl mattina,
sono riprese le ricerche del
dispersi intorno al relitto
del -He;-_fup of Free Enter-

coloso  8i enr\see. quindt,
che sia 3ubito acoppiats
un‘aitra polemica & normale
che in una nave adibita al
trasporto di passeggeri ven.
gano caricate sostanze tanto
pericolose? Secondo | re-

{1} della socleth di

prises P
mancano all'appello ma or-
mai ci sono pochissimi dub-
bi sembrano destinate a far

rte dolla terribile contabi-
ita dei mortl, accanto al 63 1
cul corpl sono statl recupe=
rati Sono 408 | passeggeri
che sono statt tratti in salvo
nelle prime ore dopo 1a scla-
gura, con una operazione di
soccorso che, secondo gli
efﬂertl, ¢ stata tempestiva ed
pe h

navigaziorie, 1a britannica
Townsend Thoresen, non c'é
stata afcuna irregolaritd
nell'accettazione dei mates
rlail imbarcati, ma questo &
uno del tantl particolari che
dovranno essere accertati
con le inchieste aperte suls
lincldente

Anche su questo fronte la
glornata di ierl ha registrat
;mq a'ﬂluppg importante

cace, date le
Del superstiti una decina so~
no ancora in gravi condizio=
ni e fra di essl c'¢ la ragazza
inglese di quattordici anni
che venerdl era stata strap-
pata alla morte, dal medici
dell'ospedale Saint Jean di
Bruges, dopo che la tempe-
ratura del suo corpo era ri-
mast:dper diverse ore sotto |
24 gradi Un segno di speran-
za neil’'angoscia delle ore piu
nere, mentre pian plano si
diffondeva la certezza che

a resa dal
letta dell'ospedale di Bruges
dove & ricoverato, del Co-
mandante deli'sHeralds, cae
ﬂlt'mo David Lawry Questi

a dichiarato di aver sentito
un rumore e un urto violento
sublto prima che Ia nave co«
minciasse a inclinars! su un
fianco Cid avvalorerebbe '+

tesi che I'sHeralds sia fini»

0 su un banco di sabbia
mentre faceva marcia indles
tro durante la manovra per
prenderc la rotta La poppa,

ormal al 1,
quall hanno continuato fino
4 ferl sera a fare la spola tra
il traghetto rovesclato e la
banchina del porto di Zee-
bruggen, non restasse altro
che recuperare cadaveri

1l lavoro del sommozzato-
rl andrd avanti fino al mo-
mento, che potrebbe essere
vicino, in cul la nave verrh
raddrizzata A questo scopo,
del pontonl speclall di una
ditta olandese, la «Smit -
Taks, € di una helga, la
«URS», sono gia in prossimi«

sel sul fondo si 8
rebbe alzata quel tanto che
basta perché dal portellone
anteriore, aperto o chiuso in
modo difettoso, cominciasse
ad entrare acqua. Questa
avrebbe a sua volta sbilan-
ciato I'imbarcazione facendo
spostare il carico, forse mal
distribuito, nella stiva-gara-
ge, 1l Peso. spostandosi tutto
sul lato di tribordo, Avrebbe

rovocato I} rovesciamento

e lo inchieste accerteranno
che fatti sono andati effetti
vamente cosl, vrebbero
trovare conferma le voci, dife
fusesi nelle prime ore dopo In

1 del luogo d‘ellg catastrofe
a q

sabiti della socleta olandese,
infatti, un intervento tempe-
stivo, la sera stessa dell'inci-
dente, avrebbe consentito dj
rimettere I'«Heralds in linea
di gallegglamemo nel giro di
un'ora e mezzo, permetténdo
dl salvare molte altre vite
Una tes! respinta dalle auto-
ritd belghe, te quali sosten-

ono che le operazioni della
«3met - Tak» avrebbero anzi
ostacolato l'opera dei rimar-
chlatori e degli elicotteri che
raccoglievano | superstiti in
mare € sulla flancata emersa
del traghetto Ancora jeri, i1
ministro dei Trasport! beiga
Hermuh De Croo sosteneva
che 1l raddrizzamento della
nave deve avvenire con tutte
le garanzle per |l suo sconte-
nuto

Ulor

Non si tratta solo di un
pletoso eufemismo per indi-
care le vittime ancora impri-
glonate nella parte sommer-
sa Nel garage dell'«Herald»
si trovano, come ¢ noto, due
camion carichi di sostanze
altamente tossiche §0 bido~
ni di clanato di toluene e 61
di un prodotto a base di cia-
nuro (S'¢ parlato anche di
sostanze a base di diossina, i
veleno di Seveso, ma questa
ipotesi non ha avuto alcuna
conferma) Trentacinque bi-
doni si sono persi in mare
Ne hanno recuperat! diclas-
sette, altri diciotto potrebbe.

Occorrerebbero ade-

guate e una chiara volonta di farle ap-

plicare ovungue Il timore &, invece, che
do § Hy

iustificate

Ly ) A tutto
tornera come prima Fino alla prossi-
ma tragedia

p. 8o,

clale confermare o smentire
L'ombea del dubhio, che s
estende ora apertamente sut
traghetti, serve a dare slan.
oo, come possiblle alternatis
va di qui al 1099, al progettas
to funnelsolto la Manica Fir
no a leri tanto criticata e
m\nqmu. in  costruenda
5!!10" sommersa con un
op?m collegamento ferro-
viarlo di 30 chilometri fra
Folkeatone ¢ Calais appare
finaimente in una diversa
tuee Quando 'appoaito trats
tata venne firmato a Canters
bury, }| 12 febbraio 1986, la
Thatcher e Mitterrand furos
no accolti dalla vivace prote«
ata di quanti, in Gran Bretas
na, 8l sono o?poatl da de-
enni all'idea dl Una synione
fisloas col continente euro-
peo che annuliord definitivas
mente lo esplendido lsolas
mentos britannico
La Innccettablie catastro-
fe dello sHeralds (che & assal
simile ad un lungo elenco di
precedent! ainistrl — 85 uni-

«Portelloni aperti? Ma ¢ un’abitudine...»

BRUXELLES -~ sAbblamo
dovuto nccettare I'idea che il
naufragio sia stato causato
daf portellon» Da Londra i}
portavoce della socletid ar-
matrice Townsend Thoresen
ammette che il traghetto si ¢
Inclinato perché un enorme
massa d'acqua & entrata dat
portelioni laselat apertt Del
resto tutte le altre ipotesi,
dalla collisione con un altra
nave, all'improvviso urto
contro la barriera frangiflut-
tl, sono state escluse dagll
inquirenti le operaziont di
recupero del relitto niztate
leri hanno confermato che
non vi sono sutlo scafo falleo
tracce di sfondamenti La

ica sulle norme di si-

p

curezza non rispettate trova
cost un ulteriore appiglio
La nave ormai & presso-
ché certo ha lasciato i} porto
senza aver mai chiusoe { por-
telloni, cosl come avevano
gia venerdi confermato i pri-
mi  soccorritor! Testimo-
nianze raccolte a sostegno di
questa tesi sono numerose,
specialmente tra § camioni«
sti che attraversano abitual-
mente la Manica su traghett!
come la «Heralds Ecco cosa
ha dichiarato al microfoni
della radio belga un autotra-
sportatore  «Per caricare
qualche autotreno in piy, i
traghetti in servizio da e per
1 Inghllterra usano lasciare |
portelloni apertl a me & ac-
caduto di recente almeno un

paio di voite Ho potuto ren-
dermene conto senza ombra
di dubblo perché ero stato
tmbarcato una volta in testa
eunavoltaincodaallafilae
1 mio "Tir” occupava per tre
0 quattro metri lo spazio ri-
servato al meccanism! di
chlusuras

Anche [l ministro dei Tra-
sporti ha voluto mettere In
campo una sua personale
esperienza «Ml ¢ accaduto
piu volte — ha dichiarato
Herman Croo — di costatare
che su traghettl come quello
sfondato venerdi le norme d}
sicurezza non vengono ri-
spettate Di recente, andan-
do in Inghilterra con mio fi-
gllo su una nave traghetto

ho costatate che | portetloni
erano stati 1asciati aperti, ho
pr to con I a
te e solo allora sono statl
chiusis

«Non dobblamo perd di-
menticare — ha detto leri in
un incontro con i giornalisti
il comandante Eugene Col~
son, esperto belga — che an-
che a portellonl chiusi, le na-
vitraghetto attuali sono vere
e proprie bare galleggianti
appena cominciano ad im-
barcare acqua & finita, non
hanno compartiment] sta-
gni, affondano in un paio d!
minutl, non lasciano scam-

.

Una ragione di pii1 per non
tenere abbassate quelle ram-
pe Einvece

o rap) ‘e una bombha
ecologica che va alla deriva,
L'eventuale dispersione di
queste sostanze agﬁlunge-
rebbe il dramma deilinqui-
namento di un largo tratto
di mare alla tragedia che sj ¢
consumata venerdi sera E
anche sel parert degli esperti
sono discordl sulle conse~
guenze che questo inquina-
mento avrebbe per le localita
costiere, esso costitulrebbe
in ogni caso un pericolo mor-
tale per | sommozzatori che
continuano a lavorare alla
ricerca delle vittime A quan-
to sisapeva erl sera, 17 bido-
ni erano gia usciti dalla stiva
e finiti in mare aperto, uno
danneggiato in modo tale da
far temere limitate fughe di
cianuro Glt altri erano statl
imbragati, mentre intorno al
relittocra stata stesa una re-
tc che dovrebbe impedire al-
tre dispersioni Ma alla do-
manda su quanto tempo pud
reggere una_ soluzione di
questo tipo De Croo ha al-
largato le braccia mentre un
sottosegretario all'Ambiente
denunciava allarmato un al-
tro pericolo in un terzo ca-
mlon erano cantenuti diver-
si sacchi (non sl sa se di pla-
stica o dl cartone) di un pro-
dotto a base dl plombo Se
questo si sclogliera in mare,
la catena alimentare nel Mar
del Nord potrebbe subire
conseguenze serie manglare
pesce potrebbe divenire perl-

tr su corte
tezze del porto Ai Zeebrug-
en L'area oltre | moli, in.
attl, & caratteriszate da fon-
dali molto i e, Jnr rens
derli agibili a navi di grosso
tonnellagglo, questi vengono
drnFm scavando canall pid
profondi Le condizioni del
mare, per ci2 in un in»
verno pariicalarmente duro
come questo, e le correnti
POSSONO pero creare improvs
visi banchl anche dove non
dovrebbero essercene Po-
trebbe essere cld che & acca-

uale si ¢ aperta un

slone di cui riferiamo qui ac~
canto

In attesa dei gra ressi del»
le inchieste, l'attenzione ai
concentra sul lavoro pietoso
del sommozzatori Le ultime
salme sono state rect.perate
sabato sera ¢ per chie

rimasto invariato Per poter
arrivare alla identificazione
completa delle reraone che
hanno perso 1a vita, bisogne-
ré attendere che la nave vens
Fa riportata in linea di gal-
egglamento e vengano recu-
perati tutti | corl:l che s tro~
! rie ora

passate
dalla catastrofe le correnti ¢
le maree abblano strappato
dalle strutture del traghotto
diversi cadaverl che forse
non potranno mai pid essere
trovati Il problema della
identificazlone ¢ reso ancar
pludifficile dal fatto che non
esistono liste d'imbarco dej
pussegg‘erl che non avevano
al seguito I'auto, ovvere la
gu‘kn e m‘ugg\crum‘.? 4
questo proy o c'd da
registrare cf?e mbbe defi-
nitivamente smentita I'ipo-
tesl, di cui sl era parlato, tm-
a gresenaa a  hordo
deli'«Heralds di due o piu ita.
llani La voce si era diffusa
erché a uno del sommozza»
ori che sono penetrati net
garage era parso di vedere
un‘auto con la targa itattas
na Nessuna vettura imma-
tricolata in Italla, perd, figu-
ra negli elenchl della *0-
wnsend Thoresen, pur se
non si pud escludere 1'even-
tualita di un imbarco avve.
nuto in lista d'attesa, all'ule
timo minuto. In ognl caso,
alla nostra ambasciata a
Bruxelles é stato comunica-
to che nessun italiano si tro-
va negh elenchi delle perso-
ne tratte in saivo, néin quel\,}i
delle persone decedute e gi
ldentificate, né fra | nomi
noti det dispersi

Paolo Soldini

Nell’agenda
delle donne
prima di tutto
il lavoro

Vivace corteo a Milano - A Roma convegno
della Commissione per !a paritd sull’Europa

MILANO — Sotto un clelo limpido e fred-
do migliaia d! donne hannosfilato ieri po-
meriggio per it centro cittadino ricordan-
do ai milanes! ''tmpegno, e insleme la fe-
sta, dell'8 marzo Sotto al cartelli e stri-
scloni motlte facce, molte voci, molte frast
inconsuete rispetto alla normale é)lazza
delle manifestazioni politiche e sindacali
C'erano le donne di tutti i movimenti e di
tutti | partiti, nel piu grande arcobaleno di
idee e di ispirazioni che il sagrato del Duo-
mo abbla mai veduto, ma con lo spirito
comune della dlfesa e dell'orgoglio dell'i-
dentita femminile E insieme a loro molte
donne e molte ragazze che senza ricono-
sceral In aleunche di organlzzato deside-
ravano semplicemente portare 1l se stesse,
essere alla festa Nel punti centrall della
clttd. in San Babhila In Vittorio Emanuele,
in Castello le «Attlve come primas vende-
vano florl 1l tema centrale della festa &
stato quello del lavoro le occasionl, la pa-
rita, 1a qualitd del lavoro Ma non solo

uello «Lavoro amore, n.?n quando vuol -
H movimento per la vita slamo nots diceva

un ritornello polemico Accanto alla ma-
nifestazlone di piazza, decine le riunioni
in biblioteche, sale e ritrovi della periferia
e della provincia con rinfreschi, balli e di-
scussioni per colnvolgere tutte le genera-
ziont e tuttl | modi di vivere una festa
Alla sera, per onorare un altro slogan che
ha moilta fortuna «la notte ci place ~ vo-
gliamo uscire tn paces tutte al «Rolling

tonss, una %rossa discoteca della citta,
Bler un appuntamento mondano «Mimosa

usic era il titolo della serata che le don-
ne si sono concesse, questa voita con una
fattiva collaborazlone anche da parte, co-
me si diceva una volta, di fratelli, maritie
fidanzati

ess

ROMA = «Trent anni d'Europa e il cam-
mino delle donne» su questo tema si &
svolto nella capitale un convegno pro-
mosso dalla Commissione nazionale per
la paritd Lincontro é stato aperto dalla
presidente Elena Marinucel, presenti Nil-
de Jotti, presidente della Camera, e Gigila
Tedesco, vicepresidente del Senato Nel
suo intervento Lalla Trupia, parlamenta-

re europea, ha Indicato nel lavoro, I'inno-
vazione, lo stato sociale e la procreazione
le questioni cruciali che le donne si trova-
no oggl a dover affrontare in tutto il con-
tinente Malgrado l'art 119del Trattatodi
Roma sulla parita salariale e la promozio-
ne di azioni positive per eliminare le di-
scriminaziont, ancora oggt il voto contra-
rio di singoll Stati membri impedisce I'ap-

rovazione deile direttive comunitarie sul
avoro volontario a tempo parziale, sul
congedo parentale, sulla parita di tratta-
mento per attivitd indipendentt! L'on
Luisa Cassanma%nugo ha ricordato 'e-
marginazione delle donne nel paest in via
d} sviluppo, impedite a compiere libere
scelte dalla bassa scolaritd, dal matrimo-
nlo contratto in etd assal glovane e da
tante pressioni di ordine sociale e cultura-
le Beatrice Rangoni Machiavelli, dell'As-
semblea economica e soclale della Cee, ha
notato che su 44 direttori generali vié una
sola donna, su 306 capi di divisione appe-
na cingue di sesso femminile

In una intervista rilasciata a «Parla.

mento 1ny, in occasione della festa della
donna, Nilde Jotti osserva che la nuova
normativa sul divorzio, approvata in que-
sti glorni dal Parlamento, rende giustizia
al conluge piu debole e accorela il perlodo
in CLl\l una coppia di fatto non poteva spo-
sars

ventl associnzioni cattoliche hanna ce-
lebrato a Roma 1'8 marzo con un incontro
Su «Democrazla valore, scelta, stile per
ogni donnas» Non si dd democrazia « ¢
stato osservato — se non s} superano le
inglustizle e le disparitd culturali, social)
ed economiche e tutte quelle diseriminas~
atoni che mortificano la persona umana
nelle sue profonde aspiraziont

In mattinata, nel parco di Villa Gordia-
ni, nella cnPnale. si & svolta la settima
edizione della corsa della donna Alla ma-
nifestazione, ;t:romossa dali*Uisp, hanne
partecipato oltre duemila concorrenti

Numerose le inizlative di ogni genere in
&xgh& ls; peglsc;la:j. d;‘Napoli a Pescama da

ena a Barl, da Firenze a Pery -

1a Sicilla al Veneto gla. dal




