
Il vetrometallo 
rende 
Il computer 
più Intelligente 

£ stalo recentemente ottenuto un nuovo materiale che ha 
Insieme le qualità del metallo e del vetro, con caratteristi
che magnetiche tali da riuscire a contenere una enorme 
quantità di Inlormazlonl per II computer II nuovo materia
le e staio sintetizzato dall'Istituto delle correnti di alta 
frequenza di Leningrado Con un complicato processo si 
ottiene una pellicola dal peso di cento grammi, ma che ha 
una lunghezza di due chilometri e mezzo La prima appli
cazione del vetrometallo è appunto nel computer 

SCIENZA E TECNOLOGIA 

La mini-patata 
conquista 
molti mercati 

La mini-patata sta conqui
stando Il mondo Realizzata 
in laboratorio nell'82 dal ri
cercatori di biotecnologia 
della ungherese Meriklon, 
sperimentata nelle pianta-

_ _ _ ^ ^ ^ _ ^ _ ^ ^ glonl ungheresi, è stata 
• • • • " ^ ^ ^ ^ ^ ^ • ^ ^ adottata oramai, con I ac-

guitto della tecnologia completa, da parte dell'Olanda, 
tr«n Bretagna, Svezia, Stati Uniti, Israele, Egitto Con II 

metodo detto «a fusione di protoplasma» I geni della nata
l i vengono modificali in modo da ottenere tubercoli mol
to piccoli, grandi quanto una nocciolina 11 vantaggio del 
procedimento non riguarda ovviamente il consumatore, 
che vuole al patate tane ma anche di belle dimensioni, ma 
Il coltivatore- La mini-patata produce un' pianta sana e 
robusta, con tubercoli di grandezza normale, ma ne basta
no I-IO chilogrammi per seminare un ettaro rispetto alle 
ir* tonnellate medie necessarie 

Sostanza 
cancerogena 
negli alcolici 
americani 

Decine di lipidi vino, liquo
ri i superalcolici americani 
•orto risultati contaminati 
con l'untano, una sostanza 
carclnogena, * quanto ha 
rea» nolo il 'Center for Science In the Public Interest-, che 
ha Ottenuto I nomi dei vini e liquori Incriminati dalle autori
tà americane. SI traila, a quanto ha affermato II centro, che 
• un'organizzazione aenza fini di lucro a tutela del pubbli
co, di 53 divari* quanti di alcolici, tra 1 quali sono presenti 
diversi Bourbon (il whisky americano) e alcuni prodotti 
(Mila Importante caia vinicola americana Callo, Alcuni del 
nomi più noti compresi In questa lista - una prima lista di 
alili 43 tipi di Vini e liquori contenenti la pericolosa sostan
te era itala refi noia nel mesi scorsi - sono II Kentucky 
Cholce ed II Kentuchy Stralght Bourbon Whisky, Beam's 
Cholce Old, n, 8, Heaven Hill Bourbon, il Richard'» Whlle 
Pori, Callo Sherry U t 1000, Callo Crearti Sherry Lol 1259, 
Shou Wu Chlew Chinale wine, Carmel Sauvignon Blanc 
Itti», 

un nuovo 
ma™tiiHe 
contro la 
dcsertitlcazlQne 

SI chiama Tonpiast ed è un 
materiale, e un procedi
mento, realizzato al Labo
ratorio di ricerche di Chimi
ca inorganica della Acca
demia delle scienze d'Un
gheria' dagli «perimenti di 
tal laboratorio e da quelli sul 

terreno etmbrail Ha rivelato come un formidabile coadiu
tori nella torta contro la deaertlflcazione, nella fertilizza
zione di aorte desertiche, nelle impermeabilizzazione di 
sbarramenti, dighe, canali, bacini. È costituito da normale 
ardila «Ila quale • alato mescolato uno 0,1-2 per cento di 
pollacrllamido, La sostanza ricorda il chewing-gum esten
sibile, elastica, plastica, resistente. SI gonfia assorbendo 
l'acqua e ne può assorbire fino a cento volte II tuo volume 
iniziale d'argilla normale ne assorbe appena dieci volte) 
Ma II suo grande vantaggio ita nel fatto che il processo di 
assorbimento il blocca prima che compaia il pericolo di 
decomposizione del materiale, La grande capacita assor
bente < Il ano baita prezzo sono I due elementi che sem
brano destinare il Tonpiast ad una larga utilizzazione con
tro la desertlllculone. 

A Barres 

degli alberi 

Si uova a 128 chilometri da 
Piriglln una località di no
me Barres uno splendido 
museo degli alberi, una sor
la al Louvre della natura 
Contiene ben 2 800 specie di piante, una collezione unica 
il mondo CI sono le sequoie giganti, alte quasi quaranta 
mairi, e I cedri dell'HImalaya, gli eucalipti e i cipressi della 
Louisiana. Insomma un Insieme di meraviglie Eppure que
lla sorta di paradiso terrestre, quasi trecento ettari di par
co-giardino, rischia di scomparire a causa dell'incuria de
gli uomini. 

OAMIIUA meticci 

La locomotiva proiettile 
Giapponesi e tedeschi alPavanguardia 
nella costruzione di treni 
che vanno a 500 chilometri l'ora 
Ma ancora non tutto è risolto... 
Nel nostro futuro prossimo venturo ci sono i treni 
che vanno a 500 all'ora. I giapponesi sono già 
arrivati a quota 517, ma nessun kamikaze se Tè 
sentita di salire a bordo di un simile proiettile. 
Esistono ancora molti problemi di sicurezza da 
risolvere. Le speranze più consistenti vengono ri
poste nella superconduttivita a temperatura am
biente. 

FANO MARIA «UFFNlI 

• • I francesi Dupuy e Ro
bert chiamano cronologo II si
stema di trasporto moderno, 
basato prevalentemente sul
l'auto 

Esso, destinato a farci gua
dagnare tempo, in realti lo fa 
perdere se solo calcoliamo, 
oltre al tempi di spostamento, 
anche quelli necessari a lavo
rare per pagarci II viaggio. 

La tartaruga procede in de
finitiva più veloce della lepre 
che lavora forsennatamente 
per pagarsi II nuovo modello 
d'auto. Ma il nostro sistema di 
trasporlo non è certo meno 
vorace In fatto di spailo e di 
ambiente Dagli oceani che si 
vanno ricoprendo di una pelli
cola oleosa alle modificazioni 
negli strati alti dell'atmosfera 
dovute agli scarichi degli ae
rei, alle piogge acide che de
vastano le loreste, al territorio 
che il copre di fabbriche e re
sidenze sulla spinta del mito 
dell'ecceulblllti consentita 
dal meno Individuale, un'ac
cessibilità che al fa Ingorgo 
appena mille rivoli di traffico 
confluiscono lungo direttrici 
Inevitabilmente comuni, c'è 
poco da stare allegri! Tutti a 
casa allora? 

Un'economla-curtense, un 
neomedioevo confortalo dal 
diletti delle comunicazioni 
immateriali? 
, Oppure, senza rtmmclare 
alla mobilita come supporto 
di una vita di relazione sem
pre più intensa, di una mobili-
ti dunque del lavoro e del bi
sogni, parchi non cambiare il 
sistema recuperando una più 
razionale visione del traspor
to? Un trasporto che sia col
lettivo nelle tratte comuni a 
milioni di spostamenti, indivi
duale solo dove ciò i ene a 
facilitarci la vita; un trasporto 
sempre meno casuale e tem
pre pia programmato a do
manda con la faciliti che reti 
Informative sempre più estete 
ed estendibili consentirebbe
ro? 

Fatto dunque fatalmente di 
meno auto, camion e aerei ma 
con tanta innovazione e fanta
sia in più? 

Dal nastri trasportatori an
che accelerati, alle auto elet
triche In servizio multiplo, alle 
metropolitane automatiche 
magari a motore lineare, alle 
tante possibili forme di tra
sporto a domanda, alle forme 
di Intermodali!* e di trasporto 
combinato, dai treni ad alta 
velociti a quelli a sospensione 
magnetica Un viaggia nella 
fantasia? O un viaggio nel 
mondo delle applicazioni In
novative di tecniche gli cono
sciute da tempo 0 brevetti 
delle sospensioni magnetiche 

risalgono al 1938) e che solo 
la soggezione a potenti inte
ressi consolidati ci impedisce 
ancora di sperimentare, attua
re e diffondere? 

Dunque, un vero contro
progetto dalla parte della do
manda A cominciare dai 
mezzi di •frontiera» I treni 
(Ina ormai anche le metropo
litane) a levitazione magneti
ca 

I veicoli Maglev (magnetlc 
levltatlon). usciti ormai dalla 
lantascienza, sono entrati in 
fase sperimentale e persino di 
preeserclzlo 

Velocissimi 
senza passeggeri 

Le Ferrovie nazionali giap
ponesi (Jnr), dopo aver tocca
lo gli dal 1979 la velociti di 
517 km/h con un modello in 

i ridotta tenta passeggeri, 
studiano oggi su di un circuito 
di 7 km e Mtyaukl prototipi 
con passeggeri a bordo 
Obiettivo: Il collegamento To
kio-Osaka e. In prospettiva, 
l'intera dorsale Nord-Sud do
ve opera oggi loShlnkansen.il 
«treno proiettile» da 260 
km/h. Anche le Linee aeree 
giapponesi GlaQ sperimenta-
fiowìcoll de«a capaciti di 50 
penone con l'obiettivo a bre
ve di coprire (a S00 km/h) il 

percorso aeroporto di Narita-
Tokio (70 km) e, in prospetti
va di vendere la soluzione al 
grandi aeroporti del mondo 

Più avanti di tutti,! tedeschi 
hanno in esercizio gli la M-
Bahn di Berlino (vedi IVnllà 
del 20 maggio 1987) e, sul cir
cuito di Emsland lungo 31 km 
(In via di completamento) Il 
Transrapid, treno capace di 
circa 200passeggeri che ha 
gii raggiunto la velociti di 
350 km/h e che è programma
to per velociti di esercizio su
periori al 400 km/h Senza 
dubbio è questa la linea di 
sperimentazione più vicina al 
raggiungimento di risultati 
concreti e, non a caso, la par
te più dilesa dall'occhio indi
screto del lotografi non i tan
to il treno, quanto lo stabili
mento dove si producono in 
serie le travi della via di corsa 
Lunghe circa 30 metri, devo
no avere una freccia ridottissi
ma e una tolleranza costrutti
va al centesimo di millimetro, 
travi da ponte, ma costruite 
con una perfezione da orolo
giaio usando macchinari che 
sono il vero e proprio «clou» 
dell'operazione Transrapid 

Anche sovietici, americani 
e canadesi stanno prendendo 
in considerazione il sistema 
del resto, I loro territori inclu
dono gli itinerari più promet
tenti dal punto di vista com
merciale tratte da 500 a 1000 
km Ira grandi aree metropllta-
ne Emblematiche le tratte 
Los Angeles-Las Vegas, Hou
ston-Dallas, Toronto-Montreal 

Il treno Transrapid, 
a cui stanno lavorando 
i tedeschi, 
che si basa 
su un sistema 
di levitazione 
elettromagnetica 

nschlano però di frenate lo 
sviluppo dei Maglev tedeschi, 
stretti tra una tecnologia ma
tura ma rinnovata, i treni, e 
una ancora non provata, ma 
estremamente promettente, 1 
supercondutton ad alte tem
perature Ma perché? Per ca
pirlo occorre sapere che la le
vitazione magnetica viene og
gi ottenuta in due differenti 
modi per attrazione (scuola 
tedesca) e per repulsione 
(scuola giapponese) Sono fe
nomeni noti ma tanto vale ri-

— puntano, con allettanti 
proposte commerciali, sia 
giapponesi che tedeschi, per 
dare concretamente vita a 
questo che potrebbe divenire 
un modo di trasporto total
mente nuovo e rivoluzionarlo 

Tra l'altro un decisivo van
taggio dei Maglev, risucchiati 
come sono da campi magneti
ci migranti, è la possibilità di 
superare pendenze proibitive 
con Irrisoria faciliti. La con 
correnza delle ferrovie veloci 
(300 km/h) e, soprattutto i 
progressi dei supercondutton 

C cordarli, se prendiamo due 
sbarrette calamitate e le avvi
ciniamo, esse si attraggono o 
si respingono a seconda che 
si avvicinino polarità opposte 
od uguali 

Nei veicoli Maglev, in cui I 
magneti del veicoli e quelli 
della via devono essere sepa
rati da uno spazio d'ana (l'in-
traferro) per garantire l'avan
zamento senza attnto, tutto 
cambia a seconda che si sfrut-
U il pnmo o il secondo feno
meno 

Se si lavora in attrazione ba
stano campi magnetici di in
tensità ndotta con un intrafer-
ro di circa un cm (ecco la ra
gione dell'assoluta precisione 
delle vie di corsa) ma il siste
ma e intrinsecamente inslabi-
le Un pò come una pallina in 
bilico sulla punta di una mati
ta 

Infatti ogni turbativa (quale 
ad es una variazione di cari 
co) porterebbe o ali (ncotlag 
gio tra due magneti 0 al loro 
distacco, a meno di una im
mediata vanazione in Più o in 
meno dell intensità del cam
po magnetico Per questo, i 

progettisti del Transrapid han
no dovuto realizzare magneti 
capaci attraverso un sistema 
di regolazione elettronica, di 
ben centomila aggiustamenti 
al secondo! Solo che 11 prezzo 
che si paga a questo risultato 
da giocolieri è, fra I altro, un 
aumento di peso che diminui
sce Il canco pagante 

Tu» altra faccenda con la 
repulsione In questo caso II 
fenomeno è stabile (la slessa 
pallina ma in fondo ad una 
vaschetta) L'Inlraferro è di 
ben 10 cm e non ci sono pro
blemi di regolazione de! cam
pi In compenso la denslti dei 
campi magnetici che si rende 
necessaria è elevatissima, e vi
sto che per ottenere un eleva
to campo magnetico occorre 
un'elevata intensità di corren
te, ecco qui la necessiti di ab
battere drasticamente le resi
stente usando il fenomeno 
della superconduzione Coti 
correnti anche estremamente 
intense (fomite dalle batterie 
di bordo) circolano indenfini-
tamente senza esaurirsi 

La terza via 
tutta italiana 

Tutto risolto allora? In real
tà no, perché per ottenere la 
superconduzione gli avvolgi
menti vanno Immersi In elio 
liquido a temperature vicine 
allo zero assoluto, temperatu
re difficili da mantenere e che 
rappresentano inoltre un co
stante pericolo in caso di ri
scaldamento improvviso del 
liquido refrigerante I veicoli 
giapponesi, ad oggi, sono 
quindi delle vere e proprie 
bombe volanti Sono andati a 
517 km/h ma nessun iowiWa-
ze se l'è scinta di salire a bor
do! Nei veicoli attualmente in 
sperimentazione si é ovviato 
al problema ncorrendo all'u
so di liquidi refrigeranti a tem
perature più alte, ma abbas
sando di molto rendimenti e 
velociti raggiungibili Ecco 
dunque che la tecnica del su
perconduttori a temperatura 
più alta, b, addirittura, am
biente, schiude prospettive 
(insperate Un qui) ad un lllone 
di ricerca operativa che appa
riva piuttosto chiuso e ripro
pone, però, l'imbarazzo della 
scelta. 

Per intanto va segnalata 
una terza via, tutta italiana 
questa e che viene proposta 
da un gruppo di ncerca del 
Cnr che fa capo ad un grande 
tecnico l'ing Di Ma». 

Questa soluzione, chiamata 
di sintesi perché fa tesoro de
gli erron e delle difficolti al
trui, lavora su magneti perma
nenti (un po' come la M-Mahn 
di Berlino) ma m repulsione, 
Da un lato (sulla via) in ferrite, 
dall altro (sul veicolo) In terre 
rare-cobalto Uno studio del 
tutto inedito e di grande raffi
natezza teorica dimostra la 
piena fattibilità, e gli evidenti 
vantaggi come leggerezza, 
economicità di impiego, alto 
canco utile di questa soluzio
ne di sintesi 

Non sarebbe il caso di co
minciare a sperimentarla In 
Italia, magari con una quota 
modesta di quanto ci accin
giamo a spendere per rilancia
re acrilicamente il vecchio si
stema. del trasporti? 

Henry James 
Tutore e pupilla 

a cura di A Cremonese 
posi/azione di A Lombardo 

La storia di un'educazione non solo sentimentale, 
narrala con garbato umorismo 

Albatri Urc 39 000 

Ernesto Sàbato 
Sopra eroi e tombe 

In un libro da leggere lutto d'un flato I temi 
ricorrenti nell'opera di Sàbato la solitudine, il 
bisogno di comunicazione, la divorante ricerca 

dell'assoluto 
Albatri» t i re 1* W» 

Auguste de Villiers de l'Isle-Adam 
Racconti crudeli 

prefazione di Mario Luzi 
Atmosfere tra il nero e il Fantastico, raffinatissima 

scrittura, ironica demistificazione dei valori della 
società francese "fin de siede" nei racconti di un 

letterato "maledetto" 
MHairo* Lire 24 ODO 

Adolfo Bioy Casares 
L'avventura 

di un fotografo 
a La Piata 

romanzo 
Una deliziosa commedia 

di intrecci, ambientata in 
una atmosfera di delicata 
e felice insensatezza che 

coinvolge tutti i 
personaggi L'ennesima 
prova dell'originanti e 

dell'inventiva del brillante 
scrittore argentino. 

I David UcItOOD 

8. 
Pensa a un libro per Testate 

^ % * '«Me*. 
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.PJJ 
{^sconti 

d'amore dijotfa 

.V; 

Horacio Quiroga 
Racconti d'amore 
di follia e di morte 

prefazione di D Puccini 
Sione della selva 
tropicale — con la lotta 
dell'uomo contro la 
violenza della natura — e 
storte di città — che 
svelano il volto osi.uro 
della Mia borghese di 
Buenos Aires — nei 
racconti, inediti in 
italiano, del maggiore 
narratore latino 
americano del primo 
novecento 

1 Di) iti | re INUMI 

Juru Nikolaevtc Tynjanov 
Persona di cera 

Una horror story, ambientala nella Russia di Pietro il 
Grande, tome occasione per denunciare le 
contraddizioni della società sovietica nel periodo 
post-rivoluzionario 

Apparizioni d'Oriente 
Novelle cinesi del Medioevo 
Il meglio di una delle più ricche tradizioni narrative 
del mondo, lino ad ora poco conosciuta in ocudeme 

Alban,., | i n " U N I 

Carolina Invernizio 

Pallida bruna 
a cura di Riccardo Remi 

•[ Editori Riuniti p 

Nero per signora 
a cura di Riccardo Rem 

Racconti "macabri" e rnaonu "rosa", the sono tra 
le cose più godibili nella fluviale produzione di 
' Carolina dette lacrime" 

wmMBHmmmm 16 l'Unità 
Domenica 
2 agosto 1987 
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