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Un vasto programma Una nuova grande cintura 
di investimenti delle Fs ferroviaria tutta esterna a 
Il 25% degli stanziamenti Roma per i treni in transito 
si riferisce ai «modi» e per i collegamenti urbani 

Le ferrovie nelle città 
Come snellire la circolazione. Su un totale di 2 850 
minuti di ritardo di tutti I treni che confluiscono 
nella capitale ogni giorno, nella sola stazione Ter
mini ne vengono prodotti circa 950. L'aumento 
della permeabilità del «modi», un punto centrale 
del programma di completo ammodernamento 
della rete ferroviaria italiana. 1.500 miliardi desti
nati a Roma 

•a l Oli Interventi sulle lince 
non darebbero apprezzabili 
risultati u non affiancati da 
quelli sul punti di confluenza i 
nodi Ognuno ha potuto con
stala™ almeno una volta che 
l'eliminazione di un semaforo 
di un Incrocio, si rivela quasi 
tempre molto più utile per 
snellire la circolazione strada 
le di quanto non sia la cosini 
llone di una nuova arteria in 
ferrovia non va diversamente 
Per dare un Idea dell impor
tanza del nodi ferroviari ri
spetto alle rell basti questo da
to Mi un telale di 2850 minuti 
di ritardo di tulli I treni con
fluenti tu Roma ogni giorno, 
nella sola stazione Termini ne 
vengono prodotti circa 9501 
Per questo il programma di 
completo ammodernamento 
della rete ferroviaria Italiana 
vede nell'aumento della per
meabilità del nodi un punto 
centrale Oli attestamenti In
crociali di Torino, Il panante 
di Milano, la bretella di Veltri, 
il nodo di Bologna, il passante 
(lungo o corto) di Firenze, la 
nuovi linea a monte del Vesu
vio * Il potenziamento del 
passante di Napoli, l'anello 
ferroviario romano, la tangen
ziale ferroviaria di Palermo. Il 
nodo allungato Padova-Me
stre, l'Interramento della lito
ranea Villa-Reggio Calabria 
espressioni ricorrenti da anni 
nel calvario iraaponlstlco di 
citi* che attendono dalla fer
rovia una soluzione al loro 
problemi di traffico! Nel pro
gramma di Investimenti varato 
recentemente dal Consiglio di 
amministrazione dell Ente fs 
Il 25* delle somme e rilento 
al nodi, Circa 1500 miliardi 
tono riservati al nodo più Im
portante d'Italia Roma Su di 
esso convergeranno ben 12 li
nee contro le 8 di Bologna, le 
7 di Milano e di Firenze e le 5 
di Napoli Scioglierlo significa 
•brogliare gran parie della 
matassa ferroviaria Italiana! Il 

compito di assorbire e smista
re un volume di treni di 495 al 
giorno (274 nazionali 221 lo 
cali) è affidato ad un anello 
ferroviario ancora da comple
tare La sorte di questo anello 
è singolare Pensato negli an 
ni 30 (con grande lungimiran
za) per circondare Roma in 
realtà esso è ormili completa 
mente incluso ali Interno del 
la dui Ciò la si che stazioni 
originariamente concepite al 
servizio dell estrema periferia 
rappresentano oggi un grande 
serbatolo di aree centrali e se 
micentrall disponibili per lo 
sviluppo della città E se I a 
nello romano diverrà vera 
mente la sede di Intensi e ca 
danzali traffici ferroviari con 
frequenze non superiori a 5 7 
minuti, queste aree saranno le 
più accessibili rispetto a chi 
proviene sia dall esterno che 
dall interno della città Ne na 
sce spontanea I idea di collo 
care lungo l'anello I grandi 
poli attrattori di traffico ac 
copplando massima accessi
bilità a massima utilizzazione 
urbanistica (direzionalità, fun
zioni commerciali e alber
ghiere) Un'Idee estendibile a 
tutte le altre città d'Italia e che 
fa parte di un plano di valoriz
zazione di tutto II patrimonio 
Fa Le Fa non devono «sven
dere», magari allo speculatore 
di turno, ma valorizzate un 
grande patrimonio collettlvol 
Purtroppo I progetti In corso 
di realizzazione a Roma, non 
hanno tenuto conio di questo 
nuovo ruolo DI questa con 
traddlzlonesl fa carico lo stu
dio presentato nell aprile 
scorso nella Conferenza na 
alenale del Pel sulla «Riorga
nizzazione dei trasporti nell a-
rea metropolitana di Roma» 
che ritorna all'idea originaria 
degli anni 30 una nuova gran
de cintura ferroviaria tutta 
esterna alla Roma odierna per 
le merci e I treni In transito e 
un ruolo anche di collega
mento urbano con II vecchio 

Nodo ferroviario di Roma 

più Interno Vanno previsti, 
quindi, nelle traile ancora da 
costruire tre o quattro binari 
per consentire il transito in pa 
railelo dei treni a lunga distan
za (magan quelli ad alta velo
cità) e dei treni urbani subur
bani (ad alta capacità di cari
co) Sul nodo di Roma si inne
sta poi il collegamento con 
I aeroporto di Fiumicino Esso 
è reso possibile dalla nuova 
linea Maccarese S Pietro che 

passa sotto Monte Mario con 
una galleria lunga 4 413 km I 
cui lavori si svolgono giorno e 
notte organizzali su Ire turni 
(chissà perche non si fa altret
tanto per gli eterni lavori di 
costruzione di metropolitane 
a Roma e a Milano 2) accorcia 
di 4 km circa la linea Tirrenica 
rendendone disponibile la se
de attuale per II collegamento 
con l'aeroporto il primo col 
legamento veloce su ferro tra 
un aeroporto e un'area metro 

politane che viene realizzato 
in Italia (sarà completato nel 
90) Oltre ai treni urbani che 
collegheranno I aeroporto 
con la città di Roma, da Fiumi
cino dovranno anche partire i 
treni che interconnetteranno i 
voli internazionali con le città 
che si trovano nel raggio di 
una due ore di treno da Roma 
(Bologna, Firenze, Napoli. Sa
lerno Pisa, Livorno etc ) No
do di Roma un impegno di 
3 000 miliardi di lire 

Un progetto 
ferroviario 
per la Sicilia 
Le ferrovie nell'isola, progettate e realizzate nella 
seconda metà dell'800, presentano tracciati tor
tuosi e lenti Solo a semplice binano e appena 
pochi chilometri elettrificati II piano di investi
menti delle Fs consentirà un salto nelle dotazioni 
ferroviane. Per le merci, lo sviluppo del «combina
to», cioè del trasporto porta a porta di container, 
sarà la carta vincente 

•al La Sicilia con uno svi 
luppo di 1 470 km di binano 
per una superficie di 25 700 
chilometn quadrati è una del 
le regioni Italiane meno dota
te di ferrovie '« linee sono 
tutte a semplice binarlo, ad 
eccezione di 57 km ed elet 
trincate solo per il 30% Pro
gettata e realizzata in massima 
parte nella seconda metà 
dell 800, presentano tracciati 
tortuosi e lenti, che si abbarbi 
cano lungo la tormentata oro 
grada dell isola, i tracciati co
stieri che costituiscono la re 
te Lommerciale siciliana so
no fortemente penalizzati nel 
tratti In cui 1 Pelontani e le Ma 
dome s immergono nel mare 
Se I tracciati sono sfavorevoli 
non altrettanto può dirsi degli 
itinerari Del resto le autostra 
de, costruite quasi cent anni 
dopo li hanno in gran parte 
npresi, ovviamente con ben 
diverse caratteristiche plano 
altlmetriche Oltre 180% del 
siciliani abita oggi entro una 
fascia di qualche chilometro 
dal mare, nell'Interno dell iso 
la I maggiori centri (Caltani
setta, Erma, Ragusa) sono ser
viti dalla ferrovia Se l'Indu-
stna mineraria, che aveva da
to impulso Iniziale alla costru
zione delle linee ferroviarie, 
ha peno gran parte della sua 
importanza, essendo ormai li
mitata all'estrazione del sal
gemma, Importanza crescen
te ha Invece assunto la produ
zione agricola di qualità (uva 
da tavola, ortaggi, agrumi, vi
no) e industriale (fertilizzanti, 
automezzi), in generale loca
lizzata in prossimità degli assi 
e poli ferroviari E questo il pa
radosso siciliano avere una 
struttura abitativa e produttiva 
tutta addossata ai corridoi fer
roviari e, quindi, la più indica
ta per l'uso di un trasporto ra 
pido di massa e usufruirne in 
più che modesta misura! Ep
pure, anche nell attuale situa
zione di carenza strutturale 
un raffronto tra gli orari delle 
relazioni servite sia dal treno 
che da autoservizi dimostra la 
competitività del mezzo ferro 
viario (ad eccezione della Pa 
lermo Catania che ha un trac 
ciato particolarmente tormen 
tato e consente solo modeste 
velocità) Palermo Messina 

strada 4h 15', - rotala 3h, Mes
sina Catania Ih 35', Ih 30', 
Palermo Agrigento 24 15, 2h, 
Palermo Catania 2h 35' 3h 
13 Palermo-Roma 12h 45', 
Uh II plano di investimenti FI 
consentirà un salto qualitativo 
e quantitativo nelle dotazioni 
ferroviarie della Sicilia a van
taggio del trasporto pubblico. 
Tra gli Interventi più significa
tivi sono da citare II raddop
pio della Palermo-Messina, 
della Messina Catania, e la co
struzione del collegamento 
Palermo aeroporto di Punta 
Rais! Particolare nllevo assu
me la decisione di costruire le 
nuove linee a doppio binario 
in arretramento a quelle lito
ranee esistenti, che resteran
no In servizio per II traffico lo
cale Le tratte ferroviarie inte
ressanti le aree metropolitane 
di Palermo e Catania potreb
bero svolgere un ruolo decisi
vo nel trasporto urbano e me
tropolitano Anche a Catania, 
e con modica apesa, è possi
bile realizzare un collegamen
to ferroviario con l'aeroporto 
di Fontana Rossa Per quanto 
riguarda il traffico merci, lo 
sviluppo del cosiddetto «com
binato», cioè del trasporto 
porta a porta di container, 
casse mobili, semirimorchi, 
utilizzando 11 meno ferrovia
rio nel tratto prevalente del 
percorso e il mezzo stradale 
nei tratti terminali, * la carta 
vincente da giocare La co
struzione di terminali intermo
dali, Il potenziamento di quelli 
esistenti, l'aumento delle do
tazioni del materiale rotabile 
idoneo, il potenziamento or-
ganizzativo della rate com
merciale consentiranno lo svi
luppo di questa modalità di 
trasporto, ormai riconosciuta 
come la più economica con
veniente per distanze superio
ri ai 400 500 km tipiche per 
tutte le relazioni In origine ò in 
destinazione dall'Isola L'Im
porto complessivo delle ope
re previste per il potenziamen
to della rete ferroviaria M e l 
ila è valutato In 8 500-9 ODO 
miliardi di lire con ritorni eco
nomici di tutto rispetto, in una 
regione che, paradossi a par
te ha una struttura abitativa e 
produttiva che ne fa una delle 
più «vocale» per il trasporto 
ferroviario 
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COSTRUZIONI 

COCEI SPA 
C03NA SPA 
iMPRESITAL SPA 
CAVEOIL SPA 

METALMECCANICA 

(MPA SPA 
TECNAM SPA 
SAEM SPA 
CISA SPA 

ITOCO SPA 

DIGHE 

SISTEMA* ONlFLU» ALI 

VIADOTTI 
GALLEH E 
PONTI 
SCUOLE 
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CENTRAL ALTERNATIVE 
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OPFC 
PRODUZIONE MATERIALE EDILE 

CASSE("OHvr METArL THE 

S O L U Z I O N I D I N S I E M E . Italimprese è la sintesi delle tecnologie e delle risorse di un gruppo di aziende 

fra le più diversificate in Italia nell affrontare problematiche che impongono soluzioni interdisciplinari Le aziende 

Italimprese che operano nel settore delle costruzioni e della metalmeccanica progettano installano e gestiscono 

prodotti e servizi a contenuto innovativo # I td li m prese 
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