SPAZIO IMPRESA / GRANDI OPERE

Molte spinte

per il raddoppio
dell'intera rete
(oltre 6.000 km )

Sono previsti
investimenti

per 41.000 miliardi
(27.000 dallo Stato)

o

Nell'inserto p sono state pubblicate le schede
relative ai progetti di recupero ambientale e terrltoriale, e al
sistema ferraviario, oggl continueremo & gubbncare le
whede sulle lorrovie e quelle relative alla viabllita, af portt,
agli seropori e ad altre infrastrutiure
Ricordidmo = come era scritto chiasrsmente netla dpm
massa l?uﬂlll inchiesta ~ che la scelta dulle opare ¢ degli
inlerventl non & assunta sulla base di un giudizia di merito
mira piutiosto & formire un primo quadro, selo esem
ificativa dei progetti e delle proposte che sona sul tappes
0, U quadro cha per ln sua eatith e I suo carattere cons
traddittoria impans di per s2 | esigenia di una selezione e
di una scelta o priorith e di coerenza non solo in relasione
sla limitatezaa delie risorse, ma al rapporto con | territorio
[ I'n‘mtéigln}c Q| alla necessitd di evitare gravi distorsioni e
contraddizion|
la matura di questa scelia @ nel vasto arco di problemi
80 connessi, pubblichiamo, Junedl un confronto a
tuito campo tra Libartini, Ligato, Perri, Prodi, Ruffolo, Sal-

#ano, Tonini, Turel,

| Siamo gluntl ad un no-
do per cld che riguarda la
rete autostradale, In rappor-
to ad una concomitanza di
fattori DOa un lato vi sono
molte spinte verso un rad.
doppio dell'intero sistema
italiano (oggi poco pid ch
6 000 chilometri) da parte
di chi considera questa so-
luzione I'unica possibile per
fare fronte alla congestione
e al dirompente aumento
del tralfico delle mercl
Questo spirito si & tradotio
In stangiamentl ingentl nels

le varie leggi di settore e
nelle leggi finanzliane sono
previsti investimenti auto-
stradali per 41 000 miliardi,
dei quali 27 000 a totale ca-
nco dello Stato

in contraddizione con
questa spinta si muovono
altrl fattorl intanto lo sche-
ma di Piano generale del
trasporti approvato dal Par-
lamento nega che la soly:
ziohe per il trasporto delle
mercl sla net raddappio su-
tostradale, ¢ punta sulle fer-
rovie, sul mare, sulla inter-

modalitd In secondo luo-
go, se sl esclude il raddop-
pio, perché si esclude una
strategia del trasporto mer-
ci tutta centrata sulla viabili-
13, | nuovi tronchi autostea-
dall sono pochi Somman-
do tuttl quelli proposti, utili
e inutili, sl tratta dei seguen-
¢ interventi la variante di
valico appenninico, la Li»
vomo-Cecina, la sbretellae
Cisa-Brennero, la terza cor-
sla Salerno-Reggio Calabria,
il completamento del trafo-

ro del Frejus, la «bretellas
Voltri Rivarolo, il tratto au-
tostradale da Aosta a Cour-
mayeur La metd di queste
opere sono inutili e con dif-
ficili impatti ambientali, &
assar difficile che si possa
davvero realizzarle Inoltre
sulla costruzione di nuowt
tronchi prevale certamente
1 esigenza, assai urgente, di
una vasta manutenzione,
ordinana e straordinaria.

In terzo si regisiva che in
base alla norma che conce~

de per le autostrade a pe-
daggio un contributo pari al
67% del costo (horma con-
tro la quale solo | comunisti
hanno votato contro in Par-
lamento) in realtd partono
por sola le costruziom che,
n un modo o neli altra, ne-
scono ad assicurarsi un
contributo statale pari al
100% Infine le direttive Cee
sulla liberalizzazione del
transit conducono alla sop-

pressione dei pe e
dunque ad una rbm-

L’alternativa
nelle ferrovie
nel mare

nell'intermodalita

La richiesta del Pci
per la finanziaria:

«Tutto il programma
va riconsiderato»

Rete autostradale e suo futuro

zione del sistema autostra-
dale

Per queste ragioni #l Pci
avanza nella legge «linanza-
ria» Ja nchiesta che tutto il
programma autostradale sia
riconsiderato dal governo e
dal Parlamerito, in coeren-
za con il Pgt La prospettiva
del futuro & indubbiamente
quella di un sistema della
grande viabilitd unificato, e
finalmente coordinato con
lo sviluppo delle ferrovie &
del trasporto marittimo, un

sistema senza pedaggi, ad
alto livello di mn:\“t?nﬁo*
ne Pid che costrulre nuavi
tronchi autostradali, si tratta
di modernizzare alcune ar-
terie essenziali (per fare
e 0oy | rovle

4 n .
mi della rete viaria in lalia,
& questo punto, & se davve-
ro $i va verso un sistema di
trasporti integrato e imer-
modale, sone-quelli di una

cienza ¢ della sicurezsa,
non quelli delia espansione.

1 L2 progettazione della Cispadana,
elaborate dalla Reglone Emlllu-Romasgna
trae otigine dalla legge regionale n 38 del
19 maggio 1980 siniervent! promoxionali
petlo studio, la progetiazione e Ia realizya-
slonw dell Asse Viario Clspadanos e dalla
successiva convenzione Anas/Regione del

L'arteria partando dal casello di Ferrara
sud dell'Autastrada Bulcgnael’thm. col
laga I‘Auloﬂr1 s del Brennera a Rolo, la

utosirada dg in Cisa a Parma e {f Cenitro
ntermadale del Ce p | m a Fontevive (Pr)

‘attenta anallsi socio-economica elfets
tuata hellambito della progettazione ha
messo in evidenza come 'area cispadana,
tradizionalmente considerata «ottosvilups
patae in relazions alle altre parti del terrlio-
rio regionale, ha segnato uh notevole svi-

La direttrice Cispadana

luppo Industriale: da ur::gme lanascitae zone a maggiore densitd indusiriale con della distribuzione dei flussi regionali ed

] :.iﬁnaolk':larsl gl la(tll;p ngtlv(cfngswnﬁp
nell'area lerraresa ‘errara, Coppay
10), dall'altra un'g lmﬂ'%o Indotto ca%
guente alla crescita industriale della fascia
compresa {ra Parma e Bologna.

Pertando, la dirattrice cispadana, pensas
ta niegll anni 70 come asse portatore e in-
centivante di svllu‘)po ha assunto nel cor
30 degli anni Il rwolo d| qualilicare e conso:
lidare uno sviluppo gia awviato, collegando

ne it rispett©

yd di €
duzione 92
trali mrmoelemh,h

altre ingl

. \nterregionall nord-syd, disincentivando il
aarsvoll 4 n@m" g ?%u.&;’ﬁ' e e Erl " aneeniaa
z%gg. ma hon ancota coﬁio%o ® Ridisiribuzione ‘del flussi jasseggér e

1n sintesi, le funzioni del progettato asse
clspadano no cosi essere elencate
® Razionalizzazione e mighoramento del-
la rete reglonale al servizio della mobilita di
carattere locale (asse di distribuzione est

ovesf
@ Razionalizzazione in senso est-ovest

merci sulla rete primaria e secondaria re
glonale
® Miglioramento delle prestazioni com-
plessive della rete nell'area cispadana.

1} tracclato, oltte a essere il pil rispettoso
possibile dei piani territoriali ed urbanistici
dei singoli comuni, ottmizza V'accessibilith
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ali'asse stesso daj diversi poll generatg&;li
traifico e minimizza | impatto sul terit

€ sull ambient® Fer tale tracciato; ¢t Wi I8
Junghezza dicirea 124 Km, |a Reg|

redatto il progetio di massima e I'analisi

costi benefici, il Consiglio di amministra. ¢

zione dell'Anas lo ha approvato il 18 aprile
1986 Lasua reallunlgg?é in due l&l‘m ia
prima prevede la castruzione di due corsle
a larghezza complessiva di mt 10,50, la
seconda altre due corsie che configureran-
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