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Aeroporti, un
NUOVO scenario?
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Fiumicino: 30 milioni di passeggderi?

Circa trecentomila metri quadri di aerdstazioni na-
zionali e intemnazionali. Ai satelliti, collegatl con

aviobridge, potranno attraccare contem)
mente ventiquattro aerei. Verso I'aereo sul

ranea-
rbitale

(appena quindici minuti cgler andare a New York e

un'ora per Tokio) che ri

iede spazi e infrastruttu-

re non compatibili con I'operativitd degli attuali

scali.

@ Trenta milioni di passeg
geri annui questo & | oblettivo
che si pane it Piano generale
del trasporii per 1aeroporio
della Capitale agli Inizi degh
anni Duemila Se le previsioni
di tralfico saranno rispettate
(e tutto {a pensare che le ipo-
tesi siano da ritoccare in au
mento) | lavori che attendono
Fiumicino nel prossimo de
cennlo sono ingenti e com
porteranna risorse progettua
li, imprenditoriali e finanziarie
ben maggloti dl quelle oggt
previste (1500 miliardi circa
wt | due aeroporti di Roma e

lano giad stanziati ed altri
1600 previsi dalla legge
nanziaria in discussione) la
Societd aeroporti di Roma
d intesa con un comitato mi

Isteriale, ha gia predisposto il

internazionali passeranno da
90 000 mq a 300 000 mq at-
traverso la costruzione di due
nuovi corpl avanzati ed il rad-
doppio degli edifici attuali, gli
aerel assistiti contemporanea-
mente saranno 150, dei quali
§5 con passerella telescopica.
Saranno portati a 1600 metri |
fronti stradal delle aerosta

zioni e all interno dell anello
viario a 4 corsie sl eleverd un
parcheggio multipiano per
10000 auto, all'intemo del

I'agrostazione troveranno po-
sto sia la stazlone ferroviaria
che un grande centro com-
merciale insleme agll iffici ae-
roportuali & ad un albergo La
pedonalizzazione sard sssicy-
rata da percorsi coperti serviti
da tapis roulant; gli Implanti

master plan fasato per success
slvi perfodi, { primi lavari sono
iniziad, | progetti esecutivi per
ie opere pi\y impegnative do-
VIanno ora trovare fa pit ade-
guata copertura finanziaria
Le aerostazioni nasionali ed

con un sistema portuale (Rave;

" Nell' ltallu che cambia
cresce il ryola delle
sviluppo diffuso caralle

medie dimensioni tipico & i
caso della fascia nord-
orientole che i affaccla sul-
I'Alto Adriatico, dalle Mar-
che all'Emilia Romagna, al
Veneto, con le loro mla.zlo-
ni storiche con Umbria, To-

mlo da slstemi di cmh dlt“’uc&dl

wnenlesrinnavall ed una ap-

posita area merci assicurerd

un lnﬂlco di almeno 300 000
tonnellate annue

Lo sforzo richiesio alla so-

Ith di gestione & dj notevole

levo considerando Fesigyith

ne Un

patrimonio di storia e di cultura u&m elle sue citta
da Venezia a Bologna, a Firenze, Un mode
luppo che deve essere sostenuto da un adegua
slstema di trasporti e comunicazioni 1l cotrldoio plu-
rimodale adriatico deve configurarsi In progetti con-
creti e praticabili. Una scelta sirategica.

lio di lVl-

del mezzi finanziari a tutt'oggi
disponiblli e i tempi stretti che
separano ['attuale giA critica
situazione da una vera e pro-
prin emergenza. | movimenti
di aeromobill che si prevedo-
no nel primi anni 2000 saran-
no pid di 220 000 con punte
orarie di 50-60, oggi e slamo
#ia in fase entica, queste cifre
sono minori di un terzo, esiste
il pericolo reale che tuiti gli
alou; mu dal pmeulsﬂ eco-

venna, Ferrara, Bologna,
ecc ) di assoluta eccellenza,
con valori ambientali unici
(delta del Po) Questa real-
13, insieme antica e nuova,
conligura un modello di svi-
luppo multipolare che deve
essere sostenuto da un ade-
guato sistema di trasporti ¢
comunicazion per le perso-

scann_e. Lombardia, &\m % @ per lo merch Affinché
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sistema_portuale in espan
sione (Raveniia), con una
struttura turistico-ricettiva di
primaria importanza, conun
trimanio di storia e di cul-
a urbana delle sue cittd
d’arte (Venezia, Firenze, Ra

- questa quadranie de) nostro
paese passa sviluppare a
pieno le sue potenzivalita e
svolgere la funzione genera
le che gli compete deve es-

sere

adeguatamente collegato
al suo intemo in modo che
funzioni effettivamente co-

vanificatl dal ritardi nell am-
modemnamento e polenzia-
mento degli implanti operati-
vi Per smaltire in piena sicu-
rezza I'imponente tralfico ae-
reo degli anni Duemila occor-
re il potenziamento tecnologi-
co dei servizl di assistenza di

tranno comunque prescinde.
re dalla piena operativith diun

lele, dalla wuone di dﬂe
mi mis (memuio strumenta-

e sul piazzah
E auspicabile che in meno
dl quindici anni | progett di

volo nelle aree aeroportuall
degli aeroporti pi congestio-
nab. L'ente per il controlio del
tralfico aereo clvile deve rapl-
damente indicare le esigenze

prioritarie, ma queste non po-

me sistema? inserito negli
itinerari e nei collegament
nazionall longitudinali
(Nord Sud)) e trasversali (Est
Ovest),

c) proiettato verso le
grandi correnti di traffico e
le aree di scambio delle
merci dell'Europa comuny-
tana e dell Europa orientale
oltre che, via mare, con le
atre aree del Mediterraneo

Lidea de| corndoio plun-
modale adniatico, ipotizzato
dal piano generale dei tra-
sparti, coglie questa esigen-
za, ma deve configurarsi in
progetti di area concreti e
praticabili che rispondano a
questa molteplicitd di esi-

le a mi

tono procedure dI atterraggio
pid contenute nello spazio e
nel tempo dall'istallazione di
sistemi automatizeat} dt guida
luminosa sulle vie di rullaggio

genze Inoltre la rafferma-
zione della necessaria inter-
modalitd degli interventi
non pud-offuscare la neces-
sitd di una scella strategica
prevalente tra i vari modi di
trasporto la ferrovia Oc-
cofre un particolare sforzo
ideativo, progettuale, finan-
2i1ano e imprenditoriale per
infrastrutturare con un mo-
demo sistema su_ferro un'a
rea che & storicamente trop-
po poco urbanizzata dal
punto di vista fermoviano Si
tratta di superare la strozza-
tura principale del corridoio
adriatico che tra Ancona e
Bologna sconta una insuffi-
ciente offerta dv servizi in

borbitale (15 minutl per New
York ed un'ora per Tokin), gid
in avanzata fase di progetta-

Le potenzialita dell’Alto Adriatico

Un temitorio con un tessuto economico multllonne.

termini di qualita e quantith
a fronte dei traffici che dal
Sud e dal Nord vengono
convogliati lungo questo iti-
nerario, € si tratta inoltre di
ncucire antiche relazioni tra
cittd (Ancona, Ravenna, Fi-
renze, Bologna, Ferrara, Ve-
nezia) nella nuova prospet-
tiva deglisbocch a scala eu-
ropea, Ng

Muovers: in quest ottica
signjfica anche dischiudere
nuove opportunith di dorga-
nizzazione temritonale che
travalicano | ambito dei tra

sport1 portare la linea adria-
tica pil a monte, fuori dal
tessuto urbano fitto delia
costa, non solo consente dy

zione, tichiede spaxi ¢ lnlra-
strutture non compatibili con
Voperativith deghf sttuali scall
aerel. La Germania st & candi-
data con la cittd di Francolor-
te ad essere la prima base eu-
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realizzare lince ad alte pre~
stazionl, ma permette Ia

~che hain Rimini il suo cen-
tro e che deve adeguarsl alle
nuove esigenze del turiemo
inetmazionale e quindi deve
diversificare la sua offerta di
opportunita e e
tutto deve essere

garantita
un elevata accessibilivh dak
lestemoeuna
mterna di qualitd nuova che
solo | moderni servizi collet~
tivi di massa possono offrire
limitando la motorizsasione
privata inquinante serizs pes
l!&::llizzarem la mobilith dei cit
tady

La nebbia, un fenomeno naturale n-
corrente, in cut §1 sfumano tuttt 1 punti di
riferimento usuali... in cus mutano le di-
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mensioni del nostro mondo.
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Via libera sempre... 365 giorni all’anno.

Una situazione inusuale che mette
tutt1 a disagio perché sconvolge le abituds-
m quotidiane, Mezz1 d trasporto che si
annullano, altri che diventano insicur.

Il treno, una presenza concreta che
asstcura, sulla sua strada, un servizio nso-
stitutbile, glorno dopo giorno... 365 gior-
mall'anno, su tutto il terntorio nazionale.

Nella nebbia o al di fuon del traffico,
un nifenimento sicuro per le centinaia di
mulion di passeggeri che ogni anno usano
il treno,
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