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la collaborazione delle aziende e degli enti citati

1 Dopa avere contribuito a rilevare la Franco Mazzotti
per |'attivita doganale, la Lega delle cooperative ra-
vennate annuncia nuovi progetti per 'area del porto,
d'intesa con aziende private e cooperative, La ‘mrte-
cipaziane alla societd Sapir & una conferma dell'
rosse della cooperazione per I'area
sistema dei colleyamenti e delle infrastrutture, L'in-
termodalita resta I'oblettivo del futuro.

inte-
rtuale e per il

I
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W RAVENNA. Ogg! nel setto-
1 re trasporti 1a parola chiave &
«intermadalitds: nel progeito
di ristrutturazione di tutto it 8-
stema, in vista della tiberalizs
zagione dol 1992, la necessitA
lcfie Impone & quella di n-
cohiporre ) ciclo, In altri ter-
mini, per trasferire le merci,
Lallualmente si suddivide la
prima tralta a terra, dal fomi-
tare fino al porto di imbarco,
quelia a mare, fino al porto di
destinazione, e di il di nuovo a
terra fino at destinatario fina-
Ie, Attuatmente le fasi sono di«
sgiunto, mentre per assicurare
reali oconoiie di scala occor
rerebbero stumentl e infra.
Strutture tall da potere acquisi-
.te {i traffico completo, Qwvia-
‘mente questo problema inve-
ste anche il porto di Ravenna,
come grande nodo di un sigte.
*ma che vede da un lafo | tra
-sporti vin terra verso i Paesi
ee o verso I} Medioriente
dall'altra, «Un parto dovrebhe
essere un luogo di transito ve
.loge ~ dice Gugtielmo Gualan.
dl, delia Lega provinciale dels
e cooperative di Ravenna - ¢
_inlermadalitd_significa infra
\fitlure viarle e ferroviarie
che consentano alle merci di
elsero smistate nel pid breve
teinpo possibiles, 1 progetu di
nirastrutture a Ravenna sono
“molto impertantl, dalle strade

iLo scalo

di collegamento tino ail'inter-
ro che dovrebbe sorgere a
Ho. E gli interessi della Lega

delle cooperative ravennati

sono molteplici. Per quanto ri
uarda s movimentazione,
interesse & commisurato alla
riecipagione della Lega nel-

a Sapir, Qui I quota detenuta

altualmente &1'8,75%, dopo la

ricapuallzém‘;\: | g::l‘lanno
$COrS0, a Sapir era

in deficit, nol avevamo ii 10%

- osserva il presidente della

Lega Provinciale, Lorenzo

Sintini - :nnéxo che nell'86 la

Sapir & andata in pareggio,

con I'enirata della Regione e

delle alire figure istituzionali,

la nostra quoty ¢ diminuita.

Tuttavia contiamo di riportar-

ci al vecchio livello det 10%

entra la fing dell'agno. Siamo

comunque presenti nel sinda-

chlo di controllo insieme a

Provincia, Comune, Camera

di commercio e Associazione

industrialiv, Lorenzo Simini

sottolineall fattoche lalega &
interessata per molti versi alle

E TRASPORTO

Ravenna, grandi investimenti della Lega
nel settore stoccaggio e risorse energetiche

Nuovi progetti

Ye

supponto finanziario della Le-
ga. La Mazzotti era ormai in
liquidazione quando & suben-
trata il Conacal. Oggi 'azien-
da gestisce la funzione doga-
nale per conto della Merzario,
che detiene il 50% del traffico
di containers nel porto di Ra-
venna, «£ stata un'operazione
che ha consentito di salvare
29 posti di lavoro che sareb.
bero andati persi - dice anco-
ra Sintini ~ La Merzario, con
uno specifico contratio, ha
decentrato una delle sue fun-
zioni, quella doganale, appun-
to. Come Lega questa soluzio-
ne risulta importante, perché
ci consente di essere presenti
e coinvolti in tulto il discorso
del partor. Ma questo appare
sole up primo in una
sirategia di investimenti assai

INTERVISTA

@8 BOLOGNA. Le citta soffo-
cano, il traffico sta crescendo
nei grandi e nei piccoli centn.
Servono infrastrutture ¢ inter-
vent di limitazione della cir-
calazione privata. Equesto & il
primo tema sul quale chiedia-
mo l'opinione di Repato Al-
bertini, assessore regionale ai
trasporti  dell'Emila  Roma-

gna. .

Lo sviluppo degli ultimi 40
anni & stato tumultuoso, rapi-
do ma non regolato; esord:-
sce l'assessore Albertini sul
piano della cicolazione si & re-
gistrata una prevalenza quasi
totalizzante dell’automabile.
Cid che determinalo, per gran
parte, quei dati drammatici di
ﬁdiSI nel centri urbani che tu

ai richi t :

sempre pill larga attuazione
allipotesi del trasporto com-
binato. Su questi obiettivi stia-
mo lavorando conn impegno.
1 protocolli e le convenzioni

sottoscritte con le ferrovie
?ed anche con la Anas per
certi casi) per il porto di Ra-
venna, per il nodo di Bologna,
per it nodo di Casalecchio,
per le ristrulturazioni delle sta-
zloni dei pil importanti capo-
luoghi emiliani; il programma
di potenziamento Infrastruttu-
re ferroviarie (raddoppio Bo-
logna-Verona, Pontremolese,
quadruplicamento Milano-Bo-
logna-Firenze, completamen-
to e ristrutturazione Russi-Ra-
venna, miglioramento ferrovia
Faentina e Porre“ana,; ia ri-

elle

i
congestione, di deteriora-
mento ambientale.

Per risolvere questa situa-
zione occorre finalmente per
seguire conn coerenza alcuni
obiettivi fondamentali. /ntan-
to un radicale riequilibrio fra
i dwersi modi di trasporto.
Per le citta questo significa da-
re assoluta prioritd al lr&sl;i)ov-
to collettivo, fomendogli le
sedi ade%ume per il recupero

concesse, 1l piano tricnnale
Anas '88-'90, comprese le
strade {uori quota, Cispadana
E5S, it piano poliennale di in-
terventi sulla rete di navigazio-
ne interna, l'awio delle attivi-
ta degli interporti di Bologna e
Parma, l‘impegéu;' per il po-
" eli”

di Bologna, | programmi di
potenziamento del parco
mezzi e delle infrastrutture del

defla velocitd

urbano ed

L y

ono gli

v oo b Lk ) i €
emarginazione del|mezzo pri-
do Je

aspetti piu rilevanti di un'atil-

vato app
rie (nfrastutture di parchegglo
in prossimita dei terminali dei.
bus, ristrutturare le stazioni
ferroviarie per trasformarle in
agevoli e immediate sedi di
aggio da un modo all'al
tro di trasporto dellq due nuo-
o

vita che p pur nelle dil-
ficolth di finanziamenti insuffi-
cienti e di potesta sempre pid
limitate per Regioni ed enti lo-

ali,
E per quanto riguarda l'at-
dell'A

no. Oggi neppure 1 castrutiori
J di jonaler, La

te, e val
0.
L'Emilia-R & una

Regiane ritiene opportuno un

Regione «cernicras caratterz-
zata da una forte mobilita in-
lerna, da una forte integra-
zione con il resto del paese e
dell'Europa. E questa @ la fi-
losofia del Piano regionale
dei tasporti. A che punia é la
suq realizzazione?

Ii sistema della mobilita as.
sume URa connotazione pecu-
liare neila nostra Regione. Da
una parte regione-cemiera, e

massiccia: intorno al ci
ta mihardi nei prossimi tre an-
nl. «Sono operazioni grosse,
di cui & prematuro parlare -
dice ancora Sintini ~ Posso so-
lo dire che siamo interessati

sul tratto
nico, una «varigntes? Non ¢
contestabile il fatto che sul-
I'Al da Bologna a Firenze si
sia venuta a determinare una
situazione critica. La conge-
stione @ quast permanente;
c'e {'usura dei manufatti, tale
da richiederee lavori di manu-
tenzione in continuo crescen-

Per affrontare questa situa-
2ione occorre collocare il
probl dell’Al da Bolog
a Firenze nel contesto com-
plessivo delle direttrici di at-

Traffico e vie di comunicazione nella regione «cerniera»
della penisola: ne parla Passessore Renato Albertini

Emilia-Romagna
snodo o strozzatura?

TONI FONTANA

Bologna, 542 treni al giomo

B BOLOGNA. Reglone cerniera dunque, forte mobilith ln-
terua, forté relazioni cou le altre regioni, il pacse, 1 trafficl
internazionall. Sono queste le caratteristiche dell'Emilia-Ro-
magna. Qualche dato aluia a capire la situazione: 000 ben
122.000 gh autovelcoll che ognl glorno percorrono questa
regione, Moltissiml, clod 58.000, hanno origine e destinazio-

ne interna; 48.000 hanno origine e destinazione esterna,
attraversament s0n0 16,000 ¢ 1a maggior parte (10.000) inte-

Gli

ressa [a rete autostradale che ha qul up snodo di primaria

importanza.

Notevole anche Vimportanzs del

traffico ferroviario, La

stazione di Bologna 2 di certo uno degll scall principall del
nostro paese. Il volume di traffico che quotidisnamente Im-
pemquuulumneédluzmnlemlﬂermg:mnne
axrivi, § convogl con origine e destinazione a Cen-

o, e, pht in

di agglomerati urbani tutti di
notevole importanza (abbia-
mo individuato 160 poli gene-
ratori di traffico rilevante) che
la differenziano da altre reaita

alla p cooperati
settare stoccaggio merci,
dea & quella di valorizzare

A

nel
L

regionali nelle quali prevale
un unico grande centro me-
tropolitana. Nel Prit abbiamo

p a
venna in relazione alla produ-
zione di risorse energetiches,
La Lega quindi non si shilan-
cia sul dettaglio delle opera-
zioni, |l presidente preferisce
sottolineare che si mantiene
vivo il rapporto con gli altn
soggelti cooperativi e privall

de del porto
Anzi per una p
tradizionate: ie cooperative di
servizi, trasporti e facchinag-
0. Ma poi per tutta una serie
i iniziative Imprenditonali
F}u avanzate, 1l caso della
anca  Mazzottl, l'azienda
che il Conacal di Lugo ha re-
centemente rilevato con il

su progetti imprenditorial-
mente corretti. Le parole «in-
tesas @ fanno capi-

re che { progetti coinvolgono
molte risorse. Il wito nell'in-

{'Emilia-Roma-
gna come grande area metro-
politana policentrica che po-
stula una necessita di intense
relazioni ra tutti i suai diversi

li
P dell'is

enerale, nell'esigenza di una
orte integrazione fra i diversi
modi di traspono, dando as-
soluta prioritad agli interventi
tesi a intensificare il trasporto
ferroviario ed anche quelio
per via d'acqua.
Noa mi nascondo tuttavia,

tratto Livomo-Civi-
tavecchia. Offriremo cosi due
alternative valide alla dorsale
centrale. Lintervento da farsy
su questa direttrice, deve es-
sere il pil delimitato possibile,
firahizzato ed assicurare fa
normale percoribilita dell’au-
tostrada € con il minimo di
i b Nessun

che, dato 1’ squilibrio
ogﬁi esistente fra potenzialitd
della ferrovia e della strada,
ancora per divers anni que-
st'ultima manterra la quota pit
elevata di traffico. Dovendo
consid iati stradali,

Da qui I'mp
stituzione del sewizio ferro-
viario regionale con caralteri-
stiche di servizio metropolita-

la nostra regione ed anche la
Toscana rialfermano la valen-
za delle tre diretterici di attra-

no e strettamente

col trasporti urbani ed
extraurbani. Un particolare
lmpeﬁno va-tivolto al traspor-
to delle merci, in ulteriore for-

en-

5 Q apper €O sca-
turite dai rispettivi piani regio-
e

raddoppia generaﬁmlo, n-
fiuto netto di una autostrada
specializzata per il iraffico pe-
sante.

Per quanto riguarda le ler-
rovie dopo lun& ) decenni di
degrado e di abbandono si ¢
registrata una ripresa attraver-
so il

mezzo  ferroviario.  Questo
non ci impedisce di denuncia-
:;: contraddizioni, error, ritar-

iN
Veniamo al porto di Ra-
venna, uno scalo che sta di-
ventando sempre pii impor-
tante, che si sta affermando.
Ma cerio bisogna risolvere it
problema_del 'que Forto...

i

esiste. It progetto di legge che
ne propone llistituzione ha
h:?glumo un ampio consenso
¢d & sostenuto dalla Regione.
E gia stato presentato al Parla-
mento, Listituzione dell'Ente
€& necessana per dare un ade-

unos ed il successivo pogetto
sAlta velocitis che prevede il
d dell''ntera

nah dei trasp
dal piano generale dei tra-
sporti e la necessita della con-

dorsale centrale. Anche per
questa opera occorrera valu-
tare tutti 1 pro-

testualita della toro

:enesse dello sviluppo del po-
o p | a-
role wintesar e walieanzan fan-
no capire che | progell con-
volgono molte risorse, [l tutto
nell'interesse dello sviluppo
del polo portuale ravennate

te esy i p

tro it 2000, un aumenta di cir-
ca il 45% rispetto ad ogai. La
ferrovia e la via d’acqua devo-
no diventare una reale alter-
nativa alla strada, soprattutto
sulle lunghe distanze dando

Commenti positivi, ma altri problemi restano aperti

ravennate pronto

atti La nostra imziatr-
va & tesa ad ottenere dall'A-
nas I'immediata realizzazion
del tratlo mancante della EA5

Orte-Cesena-Ravenna). Chie-

1amo anche il completamen-
to della direttnce tirenica, nel

al varo del nuovo Piano regolatore

€A CHIARING

]

M| RAVENNA Una cittd e il

4u0 porto: Ravenna. Primo

scalo dell'Adriatico e secon-

o a livetle n'a‘xzionale. il porta
o ha "

niel corso del 1986 pid di 12
wilioni di tonnellate di merci.
Per rovare clire superiori si
wleve nsalire al 1981, anno in
«in & registrd un mavimento
merct di 13 mikoni di tonnel-
late

1i futuro si prospetta ancora
spiv raseo nel giorni scorsd, in-
fath, la commissione superio-
10 duoi javori pubblici ha ap-
provato la pnma fase del pro-
“getta dt piano regolatare per il
E:/rm Nell'elenca del lavori

"

evistl {per un budget di 127
ilinrdi di hre al costi dell'85)
digura  anche  'approfondi
mento de fonrdali che passe-
o dat ~9.40 meta atall,
fino ad un massimo di ~11 50
fnetr In questo modo o sca-
fo diventord sappetibles an-
he alie navi della «quarta ge.
oraziones (quolle di maggio-
™ mmwlmlmo) che, grazie al
fondali piu bassl, potranno fa-

re il loro ingresso al porto S,
Vitale.

Unanimi § commenti positi-
vi a seguito dell'approvazione
del piano regolatore. «ll buon
risultato conseguito - dice
Oscar Casadei, vicepresidente
della provincia di Ravenna - &
il frutto dell'impegno di tutte
le forze ravennati a cui va ag-

della Sapir (ia societd a parte-
cipazione pubblica che opera
sulle banchine dell’'area § Vi-
tale) «Sopraliutto - specifica
~ rispetto a1 “no™ precedent
¢ alle mezze parole del passa-
to»

Ora perd 1l mondo pohtico
ed econormeo locale attende,
non senza una certa ansia, di
veder defimte altre due im-
portant questiom la previsio-

glunto it dec

della Regione». #Si tratia di un
fatto di grande importanza -
prosegue Mauro Dragoni, sin-
daco della citta - non solo per
la possibilita di realizzare que
lavori che possono portare
nuovi ed impartanti tratticl al
nostra porto, ma anche per la
slcurezza stessa dello scalo e
per le prospettive e il decollo
del porto turistico di Marina di
Ravenna, Quindi - conclude ~
& del tutto legittima Ja soddi-
sfazione delle forze istituzio-
nali, palitiche, ecanomiche ¢
sindacali che sul porto hanmo
puntato in modo uniarios,
Soddisfazione anche da parte
di Piero 1)'Attorre, presidente

ne nella Fi jana per
1988 ¢ la costituzione dt quel-
F'Ente Porto (sulla base dt una
legge presentata dai parla-
mentari romagnoll) su cw
operaton portuali ¢ 1stiuztom
ravennats hanno nposto tutte
le speranze per un definitivo
rilancta dello scalo
Quest'anno, ia Sapir festeg-
gia 1l trentesimo anniversano
delia sua costituzione La si-
tuazione dell'aaenda (che al-
la hine del mese andra at rm-
novo del consigho di ammine
strazione) ¢, secondo Ut suo
presidente Piero D'Attorre, di-
scretamente soddisfacente «f
Imiti delfa nostra strultura ~
dice -, che € n grado di offn-

re spazi in aree distinte per di-

te alla stabilizzazione della si-

verse  funzioni, g
quelli di tutti i porti cosiddet
“giovani"; primo fra tuth la
debolczza della presenza ar-
matonale L'ulimo biennio
comunque -~ continua - ha se-
gnato molt fath nuowi. I'ac-
quisizione de fondi Fio por
realizzare Il nuovo termmal
contaner, la conclusione, a
buon fine, del nsanamento fi-

eCC a (dollaro
e petrolio) e pohtica (cessa-
zione der conflith n atto nel
golio Persico e w medio
oriente)

Tuttavia if nodo cruciale per
fare uscire il porto dall'wisola-
menton tel quale attualmente
si trova, risiede tutto nel dare
una concreta attuazione alle
indicaziont  del  «Protocollo
R (siglato it febl

nanzano dell’ da, Vau-
menta ch capitale ed |l conse-
guente ingresso nella socicta
d nuovi soggetl imprendito-
nalis.

La Sapir ha incrementato la

scorso dai mnmsten de) Lavon
pubblics, der Trasport e della
Marina mercantile; dali’Anas,
dalle Ferrovic; dalla Regiane
¢ dagh Ent locali). Quesio
piano | de il nnc

me o 3
dall'84 al'87, del 143%. «Un
dato positive - sottolinea
D'Attarre - s si pensa al mas-
siccio calo dei trafficr dovuty
alla cnsi del golfo Persico ¢
deltntero medio orientes, Se-
conda il presidente della Sa-
pir, it traffico nel porto potra
mutare solo al venficara di al-
e condizion o sposta
mento de trather dal nord o
sud Europa ¢ dall'Atlantico al
Pavifico contemporaneamen-

to della rete delle infrastruttu-
re di collegamento e conside-
ra Ravenna lo scalo manttimo
intermodale della nostra re-
gione, mdwiduando cosi nel
porlo it fulero diuna fitta map-
pa di diretiner puntate verso
altn centri In un documento
della Camera di Commercio sy
atinbuisce at «Protocallo Ra-
vennas una nlevanza stonca
«poiche ¢ 1a pruma volta che a
hvelo cost clevato ¢ fanto
quahficato st da ampio rico-

blem: connessi alla scelta dei
tracciati e al‘t‘a compatbilita

0}
con forza le scelte positive di
nstrutturazione e di rilancio
compiute dall'Ente Fs, perché
crediamo alle potenzialita del

noscimento al ruolo Raziona-
le delle ~alo mantimo ra-
vennate e s afferma l'esigen-
Zadel suo Insenmeno nonso
10 el sistema nazonale takia
no ma anche w quello iner
hazionates

«Come e molt avverlono
- dice Predro Baccarin, presi-

guato D

con compiti di coordinamen-

to delle attivitd gestionali e

programmatone, {l nostro im-
gno, assierne agli Enti locali

interessati, & di sollecitare it

trale rappreseatanc oltre 1l 50% det totale (215 trenl); &

questi 145

movimenth malerinle
(lazzamenti o icevere). st @ trafico, i porticsbire
complessivo

periodo estivo portano Fimpegno
Ma & sulle autostrade che sf

traffico. Sa tratto
a3 (

a 302 mevi-

registra il magglor sumente

L)
tra I'83 e I'84 vi 2 stato wm
M el'sh

Incremento parl vem':sum miPMe
Faumento & stato del 3,9, tra 1'85 ¢ ['86 del 7,4, ra V'SS a I'O7
addirittura det

come indicato dal Prit, in
quanto lo vediamo non solo
come porio tha come vera e
ropna struttura imermodale,
mo impegnati nella piena
realizzazione del ¢ ll

nazzia'nl @ MM
intesa m
dane apre la stroda al méu"'

del Po anche pev il tra-
Ps;::;m delle merci, mﬂh‘ $0-
no le inizigtive da

cal P
di intesa che ha impegnato i
Ministeri competenti.

E poi nella discussione per
|a Finanziaria '88 che an-
cora una volta il Porto raven-
nate venga penalizzato, non
gl venga attribuita I'attenzio-
ne che merita.

Mentre nella Finanziaria ‘87
c'era un positivo i i

per raggiungere quesio -
tivo?. proposta di
poliennale per la navi
interna & gia stata uffic -
te consegnata al Minisiro ai
Trasporti e alla segreteria tec-
nica del Pgt. Con questo Pia-
no ci ‘rroponiamo in primo
i valorizzare e recupe-

mento alle del Porto

rare pi ilp

di Ravenn, ecano previsti 6 mi-
liardi per dare sostegno finan-
ziano alla costituzione del-
I'Ente Porto, ung volta appro-
vata la legge, e 30 miliardi per
interventt infrastrutturali, per
1'88 & venuto dal Governo un

F ad app la
legge. Piu in generale, mi pre-
me sottohneare il rilievo che
halo svituppo det Porlo & Ra-
venna, all'interno della politE
ca regionale dei trasporti,

uno dei tre interporti della Re-
gione, con Bologna e Parma,

S PP VG R SR e
S R o
T PR R

dente della Camera di Com-
mercto - il porto sta avwici-
nandosi ad una soglia critica,
oltre la quale pud neadere
nell'anommato della portual-
ta rminore o assurgere nuova-
mente a prolo di grande pro-
tegonista  Vocr autorevol as-
suurano che, se pon ¢l saran-

gl neg; 1 6 miliardi
sono stati cancellati, e i 30 mi-
liardi, confd drebb

E anche p la
realizzazione di un canale
colleghi direttamente il
di Ravenna con idrovia -
fese e quindi con il Po e l'intes
1a rete nav‘;gabile padano-ve-

neta. Lo st iorehtiv_qamb

i
;:‘re prossimo & Ravenna.

divisi con il Porto di Ancona,
e non & certo 1nesm il modo
di rispondere alle esigenze di
swlurpo del Porto di Ravenna
e del traffico merci. Ma la Fi-

S

noe a breve tempo interventi
ben mirati, si assisterd ad un
rapido alfuscamento dei risul-
tati conseguit Viceversa, con
una vigorosa ed oculata stra-
legia, davenna pud scopnre
un altro penodo di rilevanza
stonca a livello non solo italia-

per com-
pletare tutto it sistema della
navigazione intema
nura Padana, il Plane
circa 2.100 miliardi di investi-
menti,

no In questo senso sombra
muoversi la tilosofia del “Pro-
tocollo Ravenna™ le cui linee
<h fondo fanne ritenere possi-
bile, tra pon molta, il Supera-
mento  definitive  dell'isola.
mento cul Ravenna & costretta
da sempre nel campo delle re-
lazioni su rotaia € su gomman.

e e

>
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