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Ravenna:
nata nel ’30
ora ¢ anche
«impresa»

I capisaldi
della nuova
impostazione
organizzativa

Quando P'orchestra va in banchina

- Mvmumno cln Ra-
vanna, uno per I'eco.
nomia della valle padana, ol
tre che un approdo proleitato
nel Mediterraned ¢ verso it
«d, Estremo nte.
Un ruolo ¢che sta a cuore so-
‘prattutio sl lavoraton, che qul,
wulle banchiine del Candidrio
costiluiscono da sempre, si
potrebbe dire, una presenza
delerminante e dinamica.

Dal 1930, anno della sua
fondazione, la Compagnia
Fortuale ha avolto una funzio-
ne aitiva & partecipe delle
rt\nc\pa\l scelte adoliate per
ar crescere fino ai livelll at-
tuali lo scalo ravennate, Ra-
venna & armal al primo posto
in Adriatico e al terzo in italia
p:r i?n::'l::n :I lmercl s:‘c.
che. Ma rispetto alle potenzia-
lith, 1a classifica non soddista
pid nessuno. Le ragioni di la-
mentarsi ci sono tutte, A co-
minclare dal Prg portuate (va-
rato nel glomi scorsl) che ha
perso quasi un decennio per i
tirme molla ministeriall con
rinvil non sempre splegabili. &
sl plano dell'attivitd marittl-

ma questi contintil rinvii han-
no pesato moltissimo. Se si
potessero, infatli, finalmente
abbassare | fondali da 28 a 32
piedi, come previsto nel Prg,
anche il naviglio pid grosso
potrebibe arrivare alle banchi-
ne ravennati e non stirar drit-
to per porti pid agibili.

1 calcolo degli esperti ha
quantificato in almeno due
milioni di tonnellate di merci
all'anno questo mancato lavo-
ro. Altro problema imsolto, le
aree libere circostant: neces-
sarie per lo stoccaggio delle
merci, senza it Prg restano
bloccate, inutilizzabili.

«le strutture ct sono - de-
nuncia Il Console della Com-
pagnia Portuale, Oscar Trasfo-
rini - il punto dolente sono le
Infrastrutture, Lo stato & trop-
po assente ed anche | suoi
uffici periferici sona carenti
per mezzi e persanale, dalle
Dogane alla Guardia di Fi-
nanza, dal Genio Civile alla
Capitanerig di Porto. A que-
slo rlfua(do qualche segnale
positivo sembra intravveder-

si. E proprio di questi giorm 1l
nconoscimento a Direzione
Manttima della Capitanena
di Porlo, che pone fne all'-
solamenio e all'ormai preoc-
cupante  sottovalutazione
verso il nostro porto, che se-
nz'altro ne hanno frenato lo
fluppo. Risulialo posit

W8 RAVENNA 1| problema
pit grosso ¢ la guerra nel Gol-
fo. Prima dell’ i

ta ch armatori ed esportatori a
esaminare le nostre proposte.
£ un problema di competitivi-

del confhtto, i traffico di con-
tainers che faceva capo a Ra-
venna era di 4/5000 contai-
ners al mese. Oggi il movi-
mento di merci vane & prati-
camente perso. Insomma, un
quadro allarmante” l¢ rotte
che toccano Ravenna sono
poil quelle che hanno gh scali

aTeh Ragdad

Riyad, Amman, Gedda nel
mar Rosso, e Beirut, solo per
citare i pili importanti nelle
zone di guerra. La riduzione
della movimentazione che
tocca tutto I'Adriatico fa sl
che le compagnie di naviga-
2zione cerchino nuovi sbocchi
d mercato. «Non & facile, in
una situazione di mercato
complessa, acquisire traffici
nuovi. Le aree de! Giappone e
dell’Estremo Oriente, e anche

economico, mantenendo il da 25 autogw, 106 carrell ::rg;::n‘n e :ﬁ'&"{:ﬁw:

nostio ruolo trad le, di el i, 51 ruspe cingol leth idente della Mari

stituziones 34 pale gommate, una pala ell'associ g
Le due C: organiz-  cingol 10 escavatori, 24 e del fazione che riuni

zative della Compagnia, a gu-
gno e a seftembre, hanno pre-
cisalo contenub e meccani-
smi del snuovo corsow. La pri-
ma misura finanziaria in que-

tug-master, oltre a rimorchi,
pianali e altri veicoli di ban-
china, adatti alla movimenta-
zione di ogni tipo di merce.
«Negli ultimi anm abbiamo

che deve essere di stimolo ad

sta di & stato |'aumen-

oltre 25 di diin-

intensificare I''mpeguo da
parte di tutti, forze economu-
che e politiche, a Ravenna e
nella Regione. Per conto no-
stro ¢i sttamo arganizzando
per alfrantare megho il mer-
cato e lo suiluppo del porto.
La navitd & di questi mest la
Compagnia intende svolgere
un ruolo imprenditoriale, pur
mantenendo intatte le sue
preragative di istituzione, In
realta st tratta di un ricono-
scimento giuridico, Da tempo
ci sigmo preparati a questo
abiettivo nvedendo lg nostra
organizzazione interna e le
nostre strutture tecniche ed
amminstrative.  In  questo
modo intendamo rafforzare
i1 nostro ruola nel porio of-
frendo un servizio piit com-
pleto, pitr quahficalo e pid

to di capitale | che
toccherd i 15 miloni net pros-
sim tre anmi, con sottoscrizio-
m w vane forme da parie dei
soci. E stata messa anche a
punto la nuova impostazione
Prof |

Trasfo-
rini ~ e futta la nostra attivita,
dalla costituzione ad oggi, & li
a dimostrare i nostro impe-
gno per lo sviluppo di Raven-
na e del suo porto. Cot 1987
sard un nuovo record

i

d , oltre 6 milioni dv

tre capisaldi ispiratori. £ a

tonn di merci secche passate
sui moli i escluso il

imboleggare il
to sard la presenza pil qualiti-
cata nel porto sia dal punto
occupazionale sia per quanto
riguarda la meccanizzazione.

traffico containers Un risulta-
fo assai positivo che non ha
perd nscontro nel settore dei
containers, dove invece s1 &

sce le agenzie maritime ra-
vennati - e abbiamo commis-
sionato una ricerca di merca-
to per verificare la disponibili-

tA economica: se c'¢ da ri-
sparmiare una cinquantima di
dollari non ne vale la penas it
problema della competitivitd

1

Qulsopnelnalto.duepamnmidmdeléomdimnu

Il punto di vista degli imprenditori delle agenzie marittime
Alla ricerca di nuovi sbocchi
In prospettiva anche Ia Cina

non riguarda strettamente Ra-
venna, ma pill 0 meno tutti i
porti italiani: si calcola che i

basse praticate in questi I
«La questione & quetla
sviluppo‘ ‘tecn:letl)gico.‘ A

due terzi delle merci
agh Stati Uniti vengano imbar-
cate ad Amburgo o a Rotter-
dam, a causa delle tariffe pid

$

E lungo

W RAVENNA U porto e la
citta a Ravenna, sembrano vi-
vere lontani uno dall'altro,
senza legami E una distanza
storica: ma l'economia, 51 sa,
si fa condionare fino a un
certo punto dalla storia: il por-
to a Ravenna & una risorsa, e
come tale viene guardato con

La «foto di gruppos con at-
trezzature, rappresenta questa
panoramica sulla forza e po-
tenzialitd del porto di Raven-
na. Gh occupati sono un mi-
gliaio, tra lavoraton portuali,
operai dell'officina e della
manutenzlogg. uéupiena!iv n

gl una piutto-
slo netta, circa 20 mila unita
in meno nspetto all'anno
scorso. Una delaillance per
gran parte imputabile alla tra-
gica guerra del Golfo ghg ha

e ¢
tuttora pesantemente it traffi-

parco-| p

co

dall'imprenditoria

{ocale. «Da qualche anno sia-
mo impegnati nel nlancio
4 delt’ i

ravennate - dice Paolo Pas-
santi, presidente dell'Associa-
none degh b iah - e ab-

i moli, industrie

preoccupano det nlancio ecor
nomico e occupazionale della
zona. L'Associazione che pre-
sledo si & presa a cuore la que-
stione porto e ha dato quello
che io ritengo un esempio sti-
molante a tutta 'imprendito-
ria locale decidendo di sotto-
scrivere la quota di capitale
del 10% nella Sapir. Quell: che
avevano dei dubbi sulla possi-
bilita d» uno sviluppo econo-

no gl industriali, allora vuol
dire che c'é da guadagnare” e
tutti si aggregano. D'altra par-
te, noi ci crediamo veramen-
te: rilancio del porto significa
anche crescita dell’'occupa-
zione ed @ ben noto quanto
questo problema sia vivo per
Ravenna » Gl industriali cre-
dono m una forte capacitd di
commercializzazione per il
porto. Ma d

mico legato al porto e rest:

no in attesa, hanno trovato
uno stimolo e si sono ymme-
4

biamo costruito un buon rap-

porto con tutte le forze che s1

aggregati, Sa co-
me succede, & un effetto psi-
cologico: si pensa “'se ci stan-

la possnbililé(di grande rilan-
cio dalla disponibilita

merci e adozione di strumept
informatici centralizzati
govemnare il traffico
hanno tagliato i costi e di

nza accrescinto fa coms
pelitivith.» Per quanto riguar-
dala comreuliviﬂ di Ravenna
1a possibitith di acquisire;nuol
va clientela & connessa alle in-
frastrutture esistenti e a quell
previste: ad esempio la ni
strada tra Vhinteriand det
to e la rete stradale e autosiras
dale preesistente. «ll Plano re-
golatore generale del porta
riprende Belietti -
molti altrd interventi
porianti. Si & detto che la
rith deve essere data all’
bassamento del fondali.
metri in pid, con un .
dimento dagli attuali 9,30 me-
tri a 11,30 consentirebbe o
acquisire un traffico di due mi?
lioni in pitt di rinfusi, Contem
poraneamente sj dovrd proces
dere al rialzo della banchine;
cid significa che potranno acs

im-

'
bili in offerta per nugve inlzias
tive industriali, Non a caso ho
citato queste opportunitd vens
taggiose a Romiti e

quando si sonto incontrati qub
il mese scorso in oc
della consegna del pre
Guidarello. Siamo

che sul porto debbano inses
diarsi aziende sane: e il pri
caso si & gia verificatg, con
risanamento della Nuava Tory
2i, societh di implantistica che
opera sul porto.s Questo pri?
mo

di aree industriali a ridosso
del porto. «Ci sono ben un mi-
lione e mezzo di aree disponi-

io fa capire che J&
opportunith  esistono.  Lime
portante & saperle gestireial
meglio.
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fra gomma e rotaia e
valorizzando la navigazione
interna e il cabotaggio
marittimo.
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11 sistema dei trasporti & uno dei parametri pid significativi
per valutare la modernita e l'efficienza di un Paese e del suo apparato
produttivo.
Nel Piano Regionale Integrato dei Trasporti della Regione
Emilia-Romagna, strade, autostrade, ferrovie, porti ed aereoporti
sono inseriti in un disegno organico che vuole migliorare la distribuzione
della mobilitd sull'intero territorio.
Un Progetto gid in corso di realizzazione, che & stato in grado
di raccogliere ampi consensi e che ha lobiettivo di creare una sinergia
tra i diversi sistemi di trasporto; con un contenimento dei costi sia per chi
gestisce, sia per chi utilizza i servizi.
Economicita, quindi, ma anche rispetto dellambiente e dell'utenza, “
con una razionalizzazione di tutto il trasporto, riequilibrando il rapporto '

RegioneEmiliaRomagna |

DISEGNARE IL FUTURO.

U O OO0 0000000000000 O S ENC OROAR 0

::#

-t

.

.
\

kS

N

'

f

1

A A

I'Unita

Sabato
21 novembre 1987

TR e T e e




