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Vincenzino Marinelli,
console della Culp,
illustra il ruolo
dell’associazionismo

Come la Compagnia
ha contribuito a superare

la difficile crisi

della portualita
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W TRIESTE Le Compagnie
Partuali st sono travate recen
ternente, e lo sono tuttora al
centro della grossa problema
tica derivata dalia situazione
di erisi che investe la portuali
tA nazionale La stessa verten
za di Qenova pur inserita in
un ambito originale appare
come il |
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concentrare sforzi comuni su
tale obiettiva A me sembra
che nella nostra realta ~ con
siderando la disponibilitd di
mostrata da tutte le parti an
che nei difficsh momenti reta
tivi all applicazione della leg
ge 26/87 - la situazione sia
ormal matura per approfondi
re un di di ec

gnale pia
delln grossa conﬁmuama che
ata alla base delle scolte da
segulre per dare risposte ade
guate allo stato di crisl Pani
colarmente gravoso in questo
guqdro il peso che il settore
éve subive a livelio di proble-
ma occupazionale in ragione
dell affermarsi di pid sviuppa
{e técnologie operative e pil
sofisticati meccanismi di mer
cato
Chiediamo a) Console del-
1a Compaguia Unlca Lave-
ratord all d) Trieste,
Vincenso Marineli, un
gudlllo su tale problema
viferimwnto  all'espe.
rienza sviluppata nel por-
to di Trieste.
A dire il vero non ¢ da oggi
che la Culp si & posta la que
stione  Non siamo mal stati
esteanel in spectal modo ne
gl ultimi annl in cui la crisi di
rallico s stava manestando
pivy evidente nell affrontare i
groa.\l problemi occupazionali
erivanti dalla crisi stessa e
dall allargarsi dei traflici spe
clalizzati B passo allermare
senza timore di smentita che
abbiamo dato - nei limiti delle
pousibilitd - un contnbuto de
clsive quantomeno ad una
tenuta complessiva che ogg
¢l permette di guardare al {u
ture con una certa fiducia Nel
limiti del possibile in quanto
cause esterne di considerevo
le entitd risullavano e nsulta
ne tuttora al di 14 della nostra
ponata Sorvolando sulla g
troppe volte richiamata assen
2a dnna politica governativa
che individul un sistema na
zlonale con canseguente con
centrazione di investimenti
voglio ricardare |incapacita
di cogliere a livello legislativo
ed anche imprenditoriale la
specificihd & un porto come
quello di Trieste che opera
quasl esclusivamente «estero
per esteror ed in regime di
punto franco Per quanto n
guarda il contributo da nor da
fo debbo anche pero dire che
| eaperienza da noi vissuta ha
dimostrato che risposte di
po esclusivamente tariffanc
pure utill a fronteggiare siua
gloni contingentt non nsulta
no assalutamente lo strumen
to piu adatto a fronteggiare in
maniera perdurante e struttu
rale situazion di crisi

Qualil sono allora gll inter

ventl ed | meccanismi da 3

attivare?

La competitivitd det po

di 1A di auspicatuli i
rogrammaliadivello

e pud venirissicurata

sforzo che all interno deye ¢s

sere prodotto al fine df una

Com tn una modcrng
ricomposizione del ciclo frapp azien nitnice di servia 1n
grado nlogare alla pan

sportistico impraptato a caral
teristiche di inteMmodatita La
quanlita ¢ Ia qualitd dei sog
getti economict interessat im

mn% HNA grossa iniziativa a
b

zlone vera e propria tra Ente
Compagnia ed utenza sulle
questioni decisive del porto
Intendo riferirmi al supera
mento degli attuali pur frut
tuosi ma episodici rapporti
per giungere invece alla croa
zione di una vera e propria se
de economica tra tutte queste
forze essendo la sede dell Ut
ficio del lavoro portuale non
pid in grado di dare risposta
da sola alle complesse que
stloni econamiche che | arti
colala realtd che abbiamo di
{ronte ci pone

Si tratta quindi di una i
nuncia al ruolo tradiziona-
le della Compagnla?

Assolutamente no Non pos
siamo e hon dobiame in al
cun moda rnunciare a quel
bagagho di competenza che
abbiamo sin qui conseguito
Diciamo solo che la Compa
gnia non puo pu limitarsi alla
responsabilitd dell avviamen
ta allavoro Equesta nanéun
assiloma ma la constatazione
dell efficacia che | esercizio di
un effettivo ruolo di impresa
assume  nell individuazione
nella Compagma di uno degli
anelll della ncomposiziane
del ciclo trasportistico cu ac
cennavo  precedentemente
Qut sta anche la differenza
sottile tra il concetto di nserva
e quelio d monopohio Diffe
renza sottile ma non troppo
in ragione di una valenza eco
nomica non secondana Ri
tengo wmiatti non corrette
quelle tesi che definiscono
«tout courts | esperienza auto
gestita sinonimo di inefficien
za ed alti cost affermando al
trettanto perentoriamente la
superorita di una nuova orga
nizzazione del lavaro di tipo
industriale L accettazione su
pina di un tale tipo duimposta
zione peraliro superficlale e
miope andrebbe a creare una
situazione di tipo americano
con una parte di lavaro ben
pagalo e ben protetto ed
un aitra flessibile  occasiona
le con bassi salari e priva di
tutela 1 «occasionalatos for
tunalamente e stato relegato
tra le pagmne piu dolqgpse de!
la fiostra stania ed ogni discor
so che in nome della moder
nitd tenti di nesumarlo appare
cosiiling vera ¢ propria con
' fone nes terminm

vuol dire, dunque, in
ficreto, sviluppare le
perienza del lavoro auto-
estito In porto?
strada piu corretlamentc

perseguibile mi sembra quella
della  trasformacionc  dclla

con gli aitn partners economi
ci Atal hine dobbiame lavora
re. al postro interno. ma anco
ra dh piu credo dobbiamo su

LE PAGINE CON

perare alcune resistenze che

via via affiorano ner rapport

con alcuni interlocuton con

dizionati da concetti tradizio

nali lo credo in realta che

non siano quest s tempi in cuj
i di :

p
possano sortire risultat Riba
disco all opposto la necess
ta di un contributo originale
da parte di tutii 1 soggetts inte
ressati al fine du individuare
soluziont percornbili inme

e concr
fattibih tralasciando prelmi
narmente ogni tipo ¢i conce
zione precostituita

Cid significa un apertura

alla rﬂva\luulone del

porto
Non si tratta certamente di
questo Premesso che il pro-
blema non pud che essere in
sento nell ambito della neces
sana riforma delie gestion ri
tengo utile parlare d investi
menti di ipo misto sotto 1l
controllo delt autontad Manith
ma E cio per garantire la na
tura pubblica del servizio sen
za mortificare le enormi po
tenzialith rappresentate dalla
presenza del punto franco co
me apportunita d investimenti
estremamerte  remunerativy
Detto questo ¢ per le ragiom
nichiamate pnma considerato
del tutto inopportuno delega
re ad altn 1 compiti propn del
la Compagma ritengo che
qualsiast ipotesi gestionale
possa Lssere perseguita anche
con soluzioni che comportino
nuovi asseth sacietart La no
stra disponibilita ad intrapren
dere questa strada e gia stala
ribadita come linea dv pninci
pio

Nel frattempo la concretez
2a cui vogliamo improntare la
nostra attivita ¢ ha portato ad
interessanti Imiziative in term
m di partecipaziont  alcune
qQia consolidate altre i fase di
discussione Citero tra tutte la
partecipazione alla Finporto
Spa lasocieta finanziana con
trollata dall Cnte Porto  Per
quanto nguarda gh aspett: ge
shional ed operativi vorrei )
tare a mo di esempio due
espenenze diverse ma neon
ducibili ad un unica volonta
della Compagn a volta ad un
insenmento  fatvo ndd pu
ampio cicla Una e ) accordo
i collaboraz one organica
con la Tneste Grand Molin
societd che ha nlanciato | att
vita di molitura del grano 1 |
porto di Tneste In questo ca
so la Compagma s e assunta
compit che vanno al di la det
le operazion tradizionali L al
tra & 1l rapporto concreto che
st e (nstaurdlo con 1 soggeth
tnteressati per ungere ad un
assctto gestionate dello Sc o
Legnamy i grido di ndare
competivita assoluta al ter
munale stesso

Sono  questt solo alcury
esempi che nendono s gnil
care la decistone con cui la
Culp st porse guendo obictive
non particolan neavindo so
ltgioni concrete su cun opera
re Ripet che siquesta stry
da molto dobb » o hvorre
A ROSTO WAL DA B RToS
S0 sforza dive tas 1o and «
compiuto d 1 nostn nterloc
ton per 1herst d prospe iy
AV preconce it

1a collaborazione delle aziende e degli entl citati
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Trieste il porto contamers A fianco, un carico speciale mentre viene imbarcato A simistra, «ieri» [a Compagnia 1avorava cost

W TRIESTE La C

Storia di lavoro
dal ’31 a domani

Unica Lavoraton Porueh di
Tnieste & stata costituita il 1*
dicemebre 1980 mediante la
tusione delle preesistents
Compagnie «Sbarco e Imbar
co Mercr Vanes «Maneggio
delle Merci a Terra» «Carbom
e Minerals Questulima fu
costituita nel 1931 mentre le
altre due nell anno successi
vo la «Merct Varies accorpan
do piccoh grupp: di lavoratori
che precedentemente veniva
no ingaggiati dalle compagnie

di gazione e dalle
manttime la «Maneggio delle
Merci a Terra» operando per
conto dell allora «Magazzini
General» ora «Ente Autono
mo del Porto di Triestes

Da allora i lavoraton nel
t ambito della riserva assicura
ta dal Codice della Navigazio
ne sono adibiti alla manipola
2ione delle merc relativamen
te alle operazioni d sbarco
imbarco canco  scanco e
movimentaz one  all interno

des capannom

Levoluzione tecnologica
che nel corso di un cinquan
tennio ha nvoluzionato il set
to e dei vettor: mantimi e de
gl imballagg delie merct ha
fatto s1 che 1 lavoratori un
tempo utilizzati esclusivamen
te per operazioni manuali ve
nissero progressivamente do
tah di una sempre maggiore
professionalita al fine di con
sentire | uso di moderm mez2zi
di sollevamento e ch traspor
to

In tale ambito vanno insert
te le imziative ntraprese dal
1978 1n regime di impresa re
lativamente alle operazioni di
nzzaggo ora nconosciute
come lavoro portuale ed al

| attivith ch riparaziona dh con-
teniton e di carrelll Attivith
quest ulima che ha richiesto
un notevole sforzo finanziario
volte alla dotazione deli at-
trezzalura necessaria

Considerati gh esti positivi
di tah operazioni la Compa-
gma ha continuato nella ricer-
ca di una sempre maggoore
imprenditonalita che ha trova
to espressione roncreta in al
cune particolan gestior: qual
la movimentazione carbone e
la tariffa «a forfats ma piu an
cora nella scelta di collocarsi
i modo attiva all interne dei
madelh gestionah che anche
In forma societana comncia-
no a dehnears: nella prospetti
va di un nilancio dello scalo
tnestino

MICOPERI

A

Un successo

che nasce

dall’esperienza e
dalla professionalita
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La tecnalagia italiana ha fatto passi da gi
gante nel recente passato ed in settori di
grandissimo Impegno

La Micoper: 8 stata fra 1 protagonist di que
sta evoluzione ed ha apportato un significat
vo contributo allo sviluppo di attivitd indu
stnal particolarmente important per un Pae
se che come il nostro & circondato dal ma
re Pariiamo ci02 di progettazione ed istal
tazione di p attaforme offshore i termnall
maritumi di grands lavon civii attivitd che
richiedono tecnict preparati alta specializza
zione ma anche esperienza e capacitd mana
genale

Ogan la M 1opera nel t

dell oftshore  dell engineering e der tavor
manittim con una struttura organizzativa per
dvisiom ¢id consente di realizzare un muglo
re assetto produttivo nspondente alla logica
di un mercato wnternazionale che richiede
operaton flessibih @ di grande professionah
]

Micapen & un gruppo che ha it mondo intero
come mercato ma che dall itaha ha ideato
progetti impostato ricercha realizzato gran

di opere che hanna confermato nel tempo
una tradizione imprenditoriale di primo pia

no

Da Trieste sono partiti gl uomim che in
quarant anni_hanno guidato io sviluppo della
societd Ogg la Micopern dispone di una flot

ta da lavoro ch 16 unitd fra cui | Ammiragha

gemelle La nave & stata interamente co-

«Micopen 7000» la nave gru sem sommer
gibile prima al mondo per fa potenza d: solle-
vamento {14000 tonnellate) delie sue gru

struita a Monfalcone dalla Fincanten per
due anm tecricl @ maestranze Sono Stat
! per la real e di questo
gioielio di ingegneria navale che fra qualche
glorno witmate le prove tecriche ed ) collau
d lascerd Wl golfo ch Trieste per iniare a
lavorare sus man del! mondo
Ma Micoperi nan sigrifica solo mare @ an
che ingegnena per portt @ terminall marity
m Gi nel 1964 1 tecnici della sociata instal
lavano nel golfo di Tneste una torre oceano
grafica per la nicerca di siti per pontih petroli
fer1 nel 1967 completavano la realizzazione
del ternunale SIOT
Dal 1386 ia Micopern sta eseguando nel
porto di Tneste le apere di ampliamento
prolungamento del Malo VI {containers)
dalla preparazione dell area di canuere @l tra
sporto ed instaliazione dv macchinan di co
struzione e prefabbricat in cemento armato
ad opera ultimata saranno stat instaliat( ol
tre 500 pall per una maggiore superficie di
50 000 metn gquadrat & prevista pol ta rea
hzzaznone di un ulterore amphamenta di
60 000 metn quadrat
Tutto ¢id @ una conferma dell mpegno ¢o
stante di Micoper: per a crescita & lo svilup
po del potenziale maritimo ed industriale ¢
Trieste e del Paese
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