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PORTO NOGARO

Sul fiume Corno
| Pefficiente snodo

tra Mediterraneo

ed Europa

Porto Nogaro, il porto degll anni 90: uno slogan

Ispirato da una ottimistica certezza. Ma qual & la

situazione dello scalo, quali sono le prospettive
per il minore tral porti del Friuli-Venezia Giulia? La
domanda I'abbiamo posta al capitano, Oscar Pic-

cini, direttore della Azienda speciale Portonogaro
i gella Camera di commercio di Udine, il quale ci ha
. fatto la seguente descrizione.

W LDINE. L'anno scorso a
Porto Nogaro a0no state ma-
nipolate 301 mila tonnellate
di mercl, con una llesslone di
elrea il 22% rispetto al 1985,
Provediamo anche per que-
a'anno un mexzo mitione di
tonnellate @ dopo la stabiliz.
saglone esistano previsionl di
sviluppa, [ntatd dopo un ditil
cile inixio & stata reglstrata
una ripresa dalla recessione
con lazlone promozionale
della hostra Azlenda speciale
¢ l'lntensa attivita dell'utenza,

con la ricerca necessaria di

movi mercali e Pimplego i

nuove teenologie di lavoro,

Cid dopo che Porte Nogaro &

statointograto con Ja legge re-

glonale e sl @ ben delineata la
volontA pelitica di callabora-
zione fra | tre portl,

CGran parie della ripresa &
dovuta anche alla certezza
dell'inigio del lavorl infrastrut-
turali da parte del Consorzio
Aussa-Corno: sono stati inizia-
tl quelli per ta costruzione del-
fa palazzina che ospitera gli
ulficd delavtontd marltina,
della dogana, deila finanza,
del carabinier), Intensa ¢ la
collaborazione tra gl enti pre-
rostl dalia Regione a gestire

. 10 scalo. Stanno éntrando in

E dirittura d'arrivo P'approfondt-

- menio del canale 2 meno set-

© te motri @ megzo (un metro in

i piv) ed il contemporaneo in

nalzamento delle linee acree

che attraversano il fiume Car-

.o che per tanto tempo han-

no rappresentalo il maggior

impedimento allo sviluppa di

tralfici conalstenti tra il bacino

el Mediterraneo ¢ Porto No-

4

varo,
i L'azlone concorde dell'A-
E gienda ¢ del Consorzio per lo
- gvituppo Indusiriale delia zona
Aussa:Como ha rdato Nducia
all'utenza di Porto Nogaro,
Fattivita della Compagnia por-

-l o

Porto Nogaro & un punto di ra
teiroviario

Collaborazione per la gestione dello scalo,

PORTOROSEGA

infrastrutture e collegamento Fs i punti di forza

dovita anche alla conclusio-
ne dei lavori del raccordo fer-
roviarlo in banchina, che al-
laccia final jazzal

predisposto un nuovo ufficio
in Porto Nogaro stessa, ufficio
che attende ancora parte del

Margreth alla stazione lerro-
viaria di San Giorglo di Noga-
10, | do un rapida

' Wwale ha dato un tano alla mo-
' vimentazione delie merci, in
" modo da presentare un qua-
- dro ottimale dello scalo che
' 'Azienda ponta come immagi-
" e xwmozlonnle all'estero,

1 inizio dell'anno si pote:
- vana glA sentire { primi effetti
: di tale concordanga di intentl

.
inolira delle mercl nelt'area
europea di influenza portuale,
con una sharco ed un Imbar.
co diretto delle matci su vago-
ne. Alla fluidhd detle opera.
zioni ha contribuite anche la
presenza costante ed attenta
deil'autoritd marittima, per la
quale l'Azienda speciale ha

le
per venire occupato. il quadro
viene cosi ad esserc hen deli-
neato con Azienda e Consor-
zio promotori di inlziative e
cosintlori di manufatti, con
autoritd marittima ed enti sta-
tali contratianti Uattivitd del
porio, utenti ¢ compagnia
portuale eperanti nell’ambito
commerciale,

I rappartt di coliaharazio-

ne, anche se ancora in em-
brione, con i porti di Tricste ¢
Monfaleone, renderanno stas
bile e conceeta il tessuto pre-
disposto dalla legge reglonale
22/87, coordinando Fazione
dei tre porti, annullando guel-
la lieve immagine d’atirilo ve-
nutasi a creare neglio anni
scarsh. Cla perche Portg No-
dara, nella sua qualitd di seato
fluviale ¢ distocamenta limita-
1o servente il bacino del Medi-
terraneo, non punta a sollrar.
re sostanziali quote di traffico

ad un poro sestero per este-
ros come Trieste, oppure inva-
dere i mercati atlantici centro-
africani da cui Monfalcone ri-
cava il suo traffico di legname.
Rimane ancara una bella fetta
di mercato costituita da navi
di medio tonnellaggio che
toccano i porti mediterranei e
da quelle di cabotaggio nazio-
nale. A queste punta Porto
Nogaro, anche perche i porti
maggiori non presentano una
economicitd per queste linee
di navigazione che pertanto
preferiscono Porto  Nogaro,
dove & possibile invece lavo-
rare «in piccolos, Certamente,
rimanendo nell'ambito della
icitddella dop
ra il nostro scalo dovra «tecai-
cizzarsi» per sopportare la
concorrenza degli altri scali
adriaticl viciniori non italiani,
che attualmente dirottano una
consistente fetta di iraffico di-
retta nel Friuli-Venezia Giulia
a causa di un «dumping nei
prezzi che nessun porto italia-
no, anche piccolo, & oggi in
grado di sostenere.

Per ottenere un tale aumen-
lo qualitativo di immagine bi-
sogna ora dare una connota-
zione manageriale ai porto, ta-
le da investire la responsabili-
ta di tutte le componenti inte-
ressale, allo scopo di arrivare
ad un contenimento dei costi
ed evitare una frammentazio-
ne di interlocutari per il clien-
te estero che intenaa avvalersi
di questa struttura,

Anche se nel prima seme-
stre di quest'anno (201.454
lonnellate contro le 214.218
dello stesso periodo dell'86)
si @ registrata una flessione
del 6%, si guarda al futuro con
fiducia. Consideriamo supera-
tala fase di maggior pesantez-
2a el traffici di Porto Nogaro.
Con te misure che sono state
prese, con la nuova imposta-
zione del lavoro siamo since-
ramente convinti di affermare
it vero quando sosteniamo
che Porta Nogaro, dopo fa
sua completa ¢ maoderna tras
sformazione, ¢ destinalo ad
essere il porto degh Anni No-
vanta.

o Moufslcone.  Quello  di
Monfalcone & un porto in

do i dati forniti dall’Azienda
speciale della Camera di com-
mercio di Gorizia, nel 1986
nello scalo sono state mani-
polate merci per complessivi

continua espansione. Secon- .

Trend positivo nei primi dieci mesi dell’anno
La scelta della specializzazione merceologica

(Il legno aﬁicano sharca qui

e con il terminal chips
I’'espansione continua

{rica (Angola), dall'Asia (Ci-
na, Taiwan, Singapore, Filippi-
ne, India, Sri Lanka), dal Su-
damerica (Argentina) e natu-
ralmente dai Paesi dell'Euro-
pa centro-settentrionale.

Non tutti i mesi si & avuta

2 milioni 300 mila tonnellate,
con un aumento del 20% sul-
V'anno precedente. Ma a Por-
torosega non si sono accon-
tentati dei risultati ottenuti ed
hanno intensificato il ritmo
per registrare quest'anno un
ulteriore incremento nel mo-
vimento portuale caratterizza-
to, come sempre, da una pre-
ponderanza degli sbarchi su-
gli imbarchi. £d i risultati con-
seguiti nei primi dieci mesi di
quest'anno ci dicono che si-
curamente, nei due sensi, il
numero di tonnellate sara su-
periore a quello del 1986, 1
dati relativi al periodo che va
da gennaio ad ottobre com-
preso ¢l confermana un gene-
rale incremento: un pid
137.143 tonnellate per gli
sbarchl (un milione 810 mila
382 tonnellate contro un mi-
lione 673 mila 239 del 1986)
ed un piu 33.164 tonnellate
negli imbarchi (164,512 con-
tro 131.348). Complessiva-
mente nei primi dieci mesi so-
no state movimentate merci
per quasi due milioni di ton-
nellate, esattamente un milio-
ne 974 mila 894, Visti i risultati
conseguiti e a tendenza gene-
rale, all'Azienda si ritiene che
sicuramente si andrad oltre

una ione sin pit,
ma - con agosto considerato
il momento migliore - quando
Tincremento c' stato, questo
ha avuto una caratteristica ve-
ramente quantitativa.

Negli sbarchi le voci pid
consistenti sono state ancora

nellate e servita da un notevo-
le parco di mezzi meccanici e
gru mobili gommate. Esistono
banchine in autonomia lun-
zionale gestite dall'Enel per lo
sbarco di carbone ed olio pe-
sante ed altre banchine gesti-
te dalla De Franceschi dotale
di moderni impiant! di aspira-
zione per granaglie e silos per
lo stoccaggio. Proprio recen-
temente sono stati attivati nel
porto di Monfalcone due silos
detla capacit di mille tonnel
iate clas.cun:;i per lo sbarco

il carb il i cerea-
li e derivati, fa cellulosa, il
caolino, 1 prodotti chimici.
Movimentati anche rottami di
ferro, in leggera dimil

"1 porto di Monlalcone &
dotato di un'area dl 300 mila
mq denominata «Zona inter.

Yy i

mentre in aumento sono i
contenitori.

Nonostante il perdurare di
una grave crisi per l'intero ba-
cino  dell'Alto  Adriatico, il
1987 per il porto di Monfalco-
ne si presenta come un apno
parzialmente positivo. { risul-
tati conseguiti finora sono sta-
ti ottenuti grazie alla scelta
dello scalo di specializzarsi in
alcune tipologi logi-

mercls di prop
dell'Azienda speciale per §l
porto di Monfalcone delia Ca:
mera di coinmercia di Goris
zla, Attualmente I'Azienda sta
realizzando opere per com-
plessivi sette miliardi e mezzo.
Si tratta della palazzina dire-
gionale per ghi uffici operativi,
di piazzali, strade di accesso,
infrastruttura ed urbanizzazio-
ne su tutti i 300 mila mq delta
ZIM.,, hé di cap e

che che, come il legname, lo
vedono con 300 mila tonnel-
iate allanno occupare il pri-
mo pasto in ltalia. La specia-
lizzazione raggiunta nel setto-
re del legname - in particola-
re per i tronchi esotici prove-
nienti dall'Africa occidentale
- sard completata dalla pros-

- sima attivazione di un «termi-

nal chipse che consentira lo
sbarco di questo l:lgname tri-
i0 alie carth

quanto di positivo gia regist
to l'anno scorso.
Nei primi dieci mesi di que-

turato
ed al produttori di pannelli.
Quello che deve esser fatto,

st'anno a Monfal hanno

do i dirigenti, & uno

fatto scalo 655 navi. | due terzi
italiane, le altre battenti ban-
diere di 25 Paesi sul trentatrd
dizionali clleriti. N
quelle con bandiera sovietica,
jugoslava, panamense, ciprio-
la, Ma ci sono anche quelle
provenienti dal bacino del
Mediterraneo (Turchia, Malta,
Spagna, Egitto, Libia), dall'A-

storzo net campo degii imbar-
chi, minoritari rispetto ng’lsi
sbarchi che occupano il 90!
del totale,

Ma diamo un po' un'oe-
chiata a cos'¢ questo porto,
qual & lasua «carta d'identitas.
Lo scalo & dotato di una ban-
china di 930 metri attrezzata
con gru su binario da 42 ton-

ricoveri merci per complessivi
8500 mq. Altri lavori di poten.
Zamemo sono in coro ad
opera del Consorzio per lo
sviluppo industriale del Co-
mune di Monfalcone; easi
comprendono, tra l'altro, il
prolungamento della banchi-
na commerciale per altri 320
metrl, un nuovo raccordo ler-
roviario che consentird di po-
tenziare | collegamenti esi-
stenti via tervavia, ('attivazio
ne di due gru su binario da 42
tonneliate, Purbanizzazione ¢

metri lungo »
na Alcuni § imenti - misti
pubblico-privato sono in atto
tra {'Azienda speciale € alcuni
imprenditori, Tra questi il auo-
vo derminal chipss di sharco
automatico cui abblamo gik
accennato. Investimenti cali-
brati per un porto in continua
crescita,
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Un’azienda che continua
a crescere da 55 anni,
rafforzando la tradizione
con l'innovazione
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Fiduciari delle seguenti organizzazioni:

LONDON METAL EXCHANGE
Londra

INTERNATIONAL NATURAL RUBBER
ORGANIZATION - Kuala Lumpur

MALAYSIAN RUBBER DEVELOPMENT
CORPORATION - Kuala Lumpur

MARCHE INTERNATIONAL DES CAFES
ROBUSTA DE PARIS ET DU HAVRE

CHINA ARTS & CRAFTS CORPORATION
Beijing
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