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W FIRENZE +La situazione deve cambla:
to, ¢ deve camblare in maniera radicale
Non ¢'¢ da iliudersi che questo possa acca-
dere rapidamente e in maniera indolore
Lo sto ripetendo da venti, trent’annl. Sono
sempre meravigliato dal modo In cul molte
rsone impostano la questione discutono
pro e | contro del traffico, dell'inquina-
mento, deli'intasamento, della circolazio
ne e cosi via, Il problema va Im&aoslalo n
una maniera completamente diversa si
tratta solo di rPmndm atto di una impossi-
bilita che deriva dalla mancanza di spazio
Non & assolytamente possibile che in citta
ci stiano (non dico clrcolino, ma ¢i stiano)
tutie le macchine che j fiorentini vorrebbe-
ro farci stare. Questo & un dato scientifico,
Allarghiamo un pochino il discorso all'l-
talin: qual @ la mira delle grandi case pro-
duttriel di macchine? Che ogni italiano ab-
bia una automabile, magari due Allora fec.
clamo un po’ di conll. Prendiamo tutta la
popolazione italiana, Jeviamo | bambini e
supponiamo che tutti gli altri itallani abbla-
no una macchina 40 milionl di macchine
Mettiamole sulla strada, ognuna ogni 10
metr), quindi molto ravwicinate 40 milioni
r 10 fanno 400 miliont di metri, 400 mi.
loni di metri fanno 400mila chilometri Al
lora dovremmo Immaginare 400 autostra-
de paraliele da Milanoa Bari tutte plene di
macchine, ingolfate di macchine E possi-
bile che un paese civile pens| anche lonta-
namente a questa possibilita? Che non ne
sia inofridito? Non si tratta di sapere se fa
mnc:chlnn rivata & buona, ¢ cattiva, & utlle
o inutile. Semplicemente non & possibile
che gli itallani continuino a immetiere tutte

Un’intervista—monologo
con Giuliano Toraldo di Francia
su zona blu di Firenze e traffico

pud assolutamente entrare e la c1td inve-
ce, in cul entra, ma con disagio e con limi-
tazioni Ora & stata istiluita una super zona
blu che cerca di proteggere il centro storis
co Temo che la volonta Jodevolissima del-
I'assessore, che & quella di hberare il cen-
tro dalle macchine, non potrd impedire
che s crer semplicemente una classe pic-
colissima di privilegiati che circoleranno
per Firenze in macchina, usufruendo in ma-
nlera prepotente di un bene comune da cui
gli altrl sono necessarlamente esclusi
Vediamo ogni giorno nelle citta un traffi-
co impazzito Si poteva prevedere quello
che sarebbe successo e si poteva comin-
clare a fare qualche cosa Mi rendo conto
della difficolta gravissima nella quale ci tro-
viamo ora, e capisco le ragioni di chi dice
che non si pud dall'o§gi al domani sempli-
cemente chiudere Ci siamo messi colpe-
volmente in una situazione dalla quale ¢
tremendamente difficite uscire Abbiamo
creato delle abitudini, dalie quali non &
quasi possibile liberarsi Quando uno s &
abituato a portare 1 bambini a scuola in
macchina non ghelo s1 pud impedire dal-
l‘oggl al domani Quando si @ abituat ad
andare sul posto di lavoro in macchina si
ensa che la macchina & uno strumento di
avoro, il che non & assolutamente vero
Moiti dicono prima costruite i parcheg:
gi, prima rendete competitivo il trasporto
urbano, e poi lasceremo la macchina lo
credo che sia proprio il contrario Assoluta-
mente il contrario La ragione per cui non
abblamo i J)archeggl, la ragione Fer cul non
abbiamo del trasporti urbani r\‘x efficienti

queste macchine sulle strade e a p
re di usarle,

renze, ad esempio, non ¢ possibile
che | cittadini circolino con la macchina,
Firenze & una citth a struttura medioevale, e
{'sutomaobile & un elemento estraneo, sl in-
serisce nel contesto urbano come una pre-
potenza, come una violenza ambientale,
ggnl fa andai :’ v.slta‘rﬁ }a cashah di Aigerl.

[ ud esistere, pud essere il centro di
una cuillura veramente interessante, ma
| nutofnoblle non ci pud entrare, Firenze &
al limite tra la cittd dove i'sutomobile non

di quelli che abbiamo, la ragione per cui
non abbiamo tato lontamen-
te di fare una metropolitana da qualche
parte, ¢ proprio lo sviluppo della macchina
privata lo vado spessissimo in autobus e
alle volte rimango sorpreso nel vedere
tiuama poca gente c'é, E vero che in alcune
linee nelle ore di punta sl ¢ pigiati come
sardine, ma & anche vero che in altre occa-
sloni ¢'® molto spazio

81, ¢'d un sogno nel mio futuro. Vedo una
cittdin cui il traffico Prlvata non esiste, non
esistono i privilegiatl, non esistong le ecce-
zloni. Dove esiste Invece un trasporio pub-
blico molto potenziato, dove esistono taxi
a taritfe accessibili. Ali'estero ¢i sono

L'automobile non & piu regina del
centro stonico fiorentino. La zona
blu, che limita all'indispensabile i
traffico privato, ha restituito a strade
e piazze un fascino e una tranquillita
da tempao perduti. sMilitantes del par-
tito della zona blu & anche il profes-
sor Giuliano Toraldo di Francia che

«Non si pud continuare

a mettere tutte queste macchine

in strada e pretendere di usarle»

citth senz’

accompagna la sua competenza nel
campo della fistica sperimentale con
un’indomabile convinzione «ecologi-
car. Lo abbiamo invitato a qualche
riflessione sul destino contempora-
neo delle citta, Lui ha spento il suo
mozzicone di sigaro e ha dato il via a
questo monologo.

OALLA NOSTRA REDAZIONE
SUSANNA CRESSATI
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Un'immagine di plazza S. Maria Novella chiusa 3l traffica ¢, in atto, il prof. Guliano Toraldo di Francia

¢sempi copiosi A Manhattan che sard die-
¢ voite Firenze, chi o sta ha tanti vantaggi
astarci Ma non usa la macchina, lo sa che
non deve usarla 30 anmi fa m: azzarda: a
parcheggiare la macchina a Manhattan,
troval una multa di 15 dollari, che allora
erano una cosa folle Qu s paria di super-
multe per cifre che fanno nidere La solu-
210ne & un cambiamento di cultura, di abi-
tudini, dy modo di vedere le cose che pren-
de del tempo

Ogg: st parla del tralfico come uno dei
fenomen princtpalt della decadenza delle
cittd Su questo argomento sono un po’
meno pessimista di tant uormini di cultura,
credo che le cittd non esistano pii Le citta
sono un concetto medievale, sono nate in
un certo contesto, hanno avuto la loro
massima significanza all'epoca dei comuni,
In cui veramente esisteva la cerchia di mura
e dentro la cerchia c'era un centro di cultu-
ra, di affar, di commercio, di sviluppo Og-
g1 questo non esiste, le cittd non esistono,
le mura non esistono riu Basta prendere
un aereo e sorvolare I'ltalia per accorgerst
che non c'¢ soluzione di continuita tra una
cittd e Paltra L'ltaha & tutta costruita, la
fente pud stare dovunque, la rete delle in-

ormazion € delle comunicaziom arnva
dappertutto  Conosco anche operatori
economict e commerciail che stanno (1 un
paesino, e con |l telefono fanno esattamen-
te quello stesso che farebbero stando nel
centro di Firenze E i loro cornspondenti
da New York, da Pangi, da Londra, non
hanno bisogno di venire nel centro di Fi-
renze per concludere i loro alfari Quindi
che significato ha il parlare di Firenze e
della sua decadenza? Che cos'a che deca-
de? Qualcosa che non esiste pi,

Sono tra quelli che non hanno niente in
contrario al progetto d espansione edilizia
Fiat Fondiaria. Queste cose si possono fa-
re. Naturalmente si devono fare bene, ma
io credo che 'equipe di architetti che si
occupa di quel progetto sia una equipe ab-
bastanza seria e che ¢ 51 possa aspettare
qualcosa di nuovo e di importante, Fare

ualche cosa di nuovo dentro la cerchia
elle mura & pid difficile, ma 10 non sarei
alieno dal farla. Le nostre citta s) distin,
no proprio perché c'd stato un succedersi

auto»

ch cv 114, dh attivitd , di culture diverse, che
st vedono neir vari strati Non si niesce a
capire perché la nostra civilta, il nostro gu-
sto non devono Jasciare una traccla signifls
cativa, accanto a quelle grandissime del
passato. Riconosco che chivive a Firenze e
respira questa atmosfera, come ho fatto io
fin da bambino, sente su di s& una sorta di
iniizione Quando ci si deve confrontare
con Amotfo, con Brunelleschi, con tutti gl
artisti che hanno vissuto a Firenze, un po’
di inibizione la si deve sentire, maun po’ di
coraggio bisogna anche averlo A Parigi, in
pieno centro, non hanno esitato a fare an-
chg cose di grande modernitd Ma perché
no’

1l centro stonco fiorentino si sta distrug-
gendo rapldamente sotto 1 colpi del turi-
smo indiscniminato. Lltaha & cosl bella,
piena di cose interessanti e importantissi
me dal punto di vista culturale ed & chiaro
che costitmisce un centro di attrazione per
tutto it mondo Non si pud pid permettere
che chiunque vogla possa entrare in Firen-
ze, magan con un bellissimo e enorme au-
tobus. Va studiato qualche modo per rego-
lare questo flusso Mettere, ad esamplo,
delle cople al posto di certe opere d'arte,
una misura_dolorosissima ma inevitabile,
L'assedio che le ciltd subiscono ogg\ [
mente nspetto ai prossimi vent'anni E pro-
prio necessano che tutti § grandi musei shas
no nel centro di Firenze? Inutile continuare
a piangere dicendo che a Firenze la culturT
decade Ma che cosa me ne importa se |
bel romanzo che leggo @ scritto da un fio-
rentino o da un milanese, se pubblico un
libro con Einaudi a Torino o con Laterza a
Bari, oppure se lo pubblico con una casa
editrice fiorentina. Limportante & che ¢l
siano editori, che si stampi, che si legga,
cosa che non @ cosi lrequente. La cultura,
che @ stata In passato molto legata all'ubi-
cazione geografica, oggi lo & molto meno.
Non capisco | piagnistei quando si sta svi-
luppando un altro modo di vivere, di con.
cerlre la cultura

0 sto in penfena, ogni tanto prendo il
bus o la vespa, mai la macchina, e vado in
centro, Mi godo Firenze come & bile
godersela oggi. Me la 1odrel molto di pld
se fosse disinquinata e libera dagli eccessi
del traftico.

I viaggi di primavera '

Leningrado Mosca

Partenze; 28 e 30 marzo, 2-26-27 ¢ 28 aprile

Praga

Partenze: 2 e 23 aprile da Milano

Parigi

Partenza: 23 aprile

Hammamet e

ndividuale part

Partenza; 23 ¢ 30 aprile

¢ Pisa
s Bologna

ne completa

Mosca

Partenza; 26 aprile

uota individuale di pa
gtneraﬂo: Milano, Kiev, Leningrado

e completa

Budapest

Quota Individuale di parteci
{tinerario: Roma o

1a quota comprende

: T 0; voli di linea
83?3 i R mgaqpazione da lire 1.290.000

supplemento partenza da Roma lire 30,000}
*ﬁneurio: R:?mpaa o Milano, Leningrado, Mosca, Milano 0 Roma

rende: sistemazione in alberghi di prima cate-
gﬁmﬁ%em doppie con servizi, trattamento di pensio-
he completa

Leningrado Mosca

Durata: 8 giomy {6 notti) - Trasporto: voli charter da Bologna

i partecipazione lire 1.015.000
¢ ofa individuale d{, ﬁ peni i »"I“;':Caﬁ?é?aqw
rende: sistemazione in alberghi di prima cate-
:%r?: o«}\a»clgtgmm dopple con servizi, trattamento di pensio-

, Leningrado,

Kiev Leningrado

; . rto: voli di linca
B o Tnxclpazione lire 1.390.000

, Mosca, Milano

rende: sistemazione in alberghi di prima cate-
m%fm,mem doppie con servizi, trattamento di pensio-

e Praga

Partenze: 30 marzo e 20 apnle da Milano, 1 e 22 aprile da

Rorma + & glomi - Trasporto vol d iea
Durata: 8 glomi - Haspri. e e da e 1.300.000

ilano, Budapest, Praga, Milano o Roma
: sistemazione in alberghi di prima cate.
gorla in camere doppie con servizi, trattamiento di pensione
completa

Durata; 5 giomi - rto: voli di linea

Quota indisiduale panrtsgaqpazlone da lire 730.000

Hineratio: Milano, Prag;.t Milano o s pima cat
La quota comprende; sistemazione in alberghi -
gor(il: in camere doppie con servizi, trattamento di pensione
completa

Durata; 6 giomi - Trasporto: treno cuccette

Quota individuale di partecipazione lire 605.000

I}merario: Firenze, Bologna, Milano, Parigi, Milano, Bologna,
irenze

La quota comprende: sistemazione allthote Ibis Montmartre

in camere doppie con servizi, trattamento di mezza pensione

UN’OFFERTA ECCEZIONALE PER GL! AMICI DI UNITA VACANZE
Crociera nel Mediterraneo

Genova, Napoli, Pireo, Kusadasi, Istanbul, Smime, Ashdod, Port Said, Alessandria d'Egitto, Siracusa, Capri, Genova
Partenze; 11 e 25 glugno, 9 luglio, 20 agosto, 3 settembre - Durata 15 giornl

QUOTE INDIVIDUALI DI PARTECIPAZIONE

{sistemazione n cabine interne con servizi, ponte principale)

850.000
975.000
1.350.000

95.000
50.000

Tasse di imbarco e sharco fire

Per le partenze 9 luglio e
20 agog:o supplemhe'gto dilire

Posto in cabina quadrupla lire
Posto in cabina tripla lire
Posto in cabina dopplia lire

I'UNITA VACANZE

MILANO, viale Fulvio Testi 75, telef. 02/64.23.557 - ROMA, via dei Taurini 19, telef. 06/40.490.345
@ prasso tutte le Federazioni del Partito comunista italiano

- = L}
Monastir (Tunisia)
ll;anenzes: 4 e 25 aprile pdn o

urata; 8 giomi - Trasporto: voli di linea o i
Quota individuale di partecipazione lire 490%3
(supplemento partenza da Milano lire 60.000)
gmerano: Roma o Milano, Monastir, Hammamet, Milano o
oma
La quota comprende: sistemazione in alberghi di prima cate-
gona !Ielv‘ta camere doppie con servizi, trattamento di pensione
comp!

Cuba super

Partenza: 2 apnle

Durata: 12 giom - T 0: voli di linea

Quota individuale di partecipazione 1.850.000

ltinerano: Milano, Avana, Guama, Abcon, Trinidad, Ancon,
Avana, Milano

La quota comprende’ sistemazione in alberght di prima cate-
gona in camere doppie con servizt, trattamento di mezza
pensione

Cuba
Gran tour dell'isola

Partenza: 11 aprile

Durata: 15 giom - Trasporto: voli charter

Quota indviduale d partecipazione lire 1.985.000 .
Itinerano: Milano, Avana, Guama, Trinidad, Camaguey, Santia-
go de Cuba, Guardalavaca, Avana, Milano

Cuba
tour e Varadero

Partenze: ogni unedi

Durata: 15 giom - Trasporto: volt charter

Quota individuale ¢i partecipazione lire 2 060 000

ltineranio: Milano, Avana, Guama, Cienfuegos, Tnnidad, Vara-
dero, Avana, Milano
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I'Unita

Venerdi
4 marzo 1988
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