IN ITALIA

La morte
di Ferrari

Dalla collaborazione
con ’Alfa Romeo
alla sua scuderia
personale, a quella
«815» del 1939
senza marchio ma gia
con l'inconfondibile stile
L'11 maggio 1947
il debutto del
Cavallino Rampante:
inizia un mito

ROBERTO ROVERSI

afoto & storica Risale al 5 ottobre
del 1919 Corsa automobilistica in
salita Parma Poggio dv Berceto
Enzo Ferrari alla sua prima gara,
wwenme  col numero 29, su una Cmn (Co
struzioni Meccaniche Nazignal)) - arriverd
quarto nella classe 3000 cc - & in una curva
secca, due o tre alberi, strada appena livelia-
ta; impojverata Lontano, si intravede un pa-
norama che declina, e diciotto spettaton in
quel punto, per lo pid ufficiali in divisa [l suo
compagno, seconda guida, ha un mezzo sor-
riso 6 un mezxo grido, ma & Ferrari che sta al
centro della scena, seduto quasi un inebnato
© spaventato Woody Allen, su quel macchino-
ne Oli occhiall sollevati sulla fronte, le due
mani strette al volante in un modo che sem-
ra lssimo ma P in-
quisito o, ancora pid esatlo, indagatore Co-
me se ) occhio precedesse attimo per attimo
) moto della ruota
Questa pnnccipulone. anzi questa adesio-
ne quasi fisica all'atto, al'azione, alla scelta e
quindi in collegamento diretto, alla riflessio-
ne @ alia valutazione mi sembra sia stata la
dote pid alta e costante di Enzo Ferrari, nella
sua breve carriera di pitota, pol in quella di
organizzatore prima e in quella di costruttore
ostruttore di automobili Perché questo
ara ed ¢ stato soprattutto Enzo Ferrar, che
cosl amava definirsi - con una decisione che
non lasciava margini
Come un costruttore di ponti che, certo,
non devono crollare ma resistere a ogni tem-
peala e contemporaneamente essere linee su-
getbe « armoniche dentro al disegno inimita-
li¢ della natura, o come un costruttore di
neﬁl, che devono essere aquile solide per

ere nell'aria in lunghi cammini Baste-
rebbe come Immedim conlerma rlgumzm'
nei

la prima pp
195.9) 1a 815 Senza ancora il marchio, perun
accordd con | Alta Romeo, come vedremo in
seguito Una linea gid straordinaria, il senso
noi} solo visivo di una forza reale unita alla
resistenza, alla durata e, insieme, a una legge-
rezpa, una duttilitd che suggeriva fiducia, affi-
damento, un amicizia de?u occhi Tutto cid
cotyispond o credo, in qualche moda al
caratiere di fondo di Enzo Ferran, che si &
rassodato ma non ¢ mai mutato nel corso
degll anni L'eccellenza perseguita con la mi-
nuta pazi e la spi de)
1'artigianato pid alto, da bottega pittorica del
trecento

Sono doti inpate, che tuttavia devono esse-
re veriljcate, controllate, aggiornate con I'im
patto duro dolla esperienza e della vita Che
& Enzo Ferrar), non ha risparmiato prove tre-
mende, anche nell ambito privato

Era nato a Modena il 28 febbraio 1898 e nel
1956 d||II morirono il padre e I'unico fratello,
Alfredo Nel '17 @ soldato in guerra ma a
causa d| una grave malattia & nspedito pnma
a Brescla pol a Bologna Alla fine de) 1918
verca senza fortuna di essere assunto alla Fiat
ma tinisce, dapo altri e brevi impieghl, per
entrare all'Alfa (non ancora Romeo) Anoni-

Lombard rica A bili E pel

ma al
1920, con un Alfa 4500, amiva 2* alla Targa
Flotia Altre corse e altre vittorie in seguito
ma quasi sublto Ferrari comincio a dedicare
pid tempo, pit passione, pill interesse diretto
al lavaro di organizzatore, di gestore di cose
¢ di vomini

Quando Ia fabbrica assunse il marchio Alfa-
Romeo ('ingegnere Nicola Romeo era un na-
rolm:\o di grandi disponibilita e di finissima
ntelligenza), Ferrari riuscl a sottrarre alla Fiat,
a Torino, due tecnicl eccezionali, prima Luigi
Parzl e dopo Vittorlo Jano, un personaggio
ormal mitico nella storia delt automobile

Nel 1929, sempre continuando la sua colla
borazione con la fabbrica milanese - durera
fino al 1939 -~ Ferrari aveva costituito una
scuderia, @ per questa, nel 1932, acquistd di-
rettamente le macchine da corsa P3, cariche
di trionfi ma che | Alfa-Romeo intendeva so-
stituire La scuderia Ferrari comincio a gareg

lare cosl, e a vincere via via con piloti come

uvolari, Varzi Campari, Borzacchini, Fagio
I, Moll, Pintacuda

Nel 1938 Ferrari aveva assunto, in fabbnca
la direzione del reparto corse, ma nel 1939 se
ne andd lwr vari personali dissenst E qui
scattd la clausola che gli impedwva per quat
tro anni, di rimettere in moto la sua scudena
¢ di accuparsi di corse automobilistiche Ec-
co |a ragione della 815 senza marchio La
prima Ferrari col cavallino rampante sul cofa-
no ~ la 125 - venne messa n pista nel circuito
di Piacenza | 11 mugFio 1947, alla guida di
Franco Cortese Era’in testa quando fu co
stretto al ritiro a due giri dalla fine

Comincla cosi il glorioso cammino di un
uomo, di una macchina di una fabbrica Da
M llo in incia di Modena can desti

nazlone il mondo Intero
E il pubblico sa tutto o quasi | trionf) le

Ferran &

a

un azienda ar
(( tigiana che ha

cominciato in
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vano valore
lintuizione, la genialitas It
suo credo Enzo Ferran lo sin-
tetizza e lo espone in un in-
tervista al sCorriere della Se-
ra» (18 febbraio 1986), quasi
a riassumere una parabola
esistenziale in cui quel credo
aveva trovato puntuale con
ferma  L'intuizione sicura
mente spinge il giovane figlio

E nel 1940
la prima «rossa»
scese in pista

steme una cinquantina di
operal e nel 1940 la pnma
Ferrari la la sua comparsa al
la Mille Miglia

Lintwzione s sposa alla
genialita nel dopoguerra In
un panorama dominato dalle
macene, Enzo Ferrari edifica
il suo regno Nel 1946 si tra-
slerisce a Maranello, dove
pud contare sut sussidi elargi-
ti a chi promuove iniziative
industriali in zone depresse
Nasce la modema Ferrari,
che fa il suo debutto net 1947
a Pescara, pﬁgm corsa qFl

di Alfredo Ferran,
re modenese a trascurare gh
studi e a immergersi 1 sogm
popolati di ruote e moton E
seguendo la strada dell intw
zione approda nel 1922 al
'Alfa Romeo assunto come
pilota e collaudatore di mac
chine da corsa

1 embnone nsospettato
di quella Scuderia Ferran che
vede la luce a Mad: nel

pog a
escono anche i modelli da
gran tunsmo volano com-
merciale per un azienda che
ha nelle corse la sua vera ra
gion d essere

«La Ferrari & un'azienda ar-
tigianas 1} «Drake» ha realiz
z.to 1l vecchio sogno ha da
to corpo ed ali all antica in
tuizione La Ferrari di Mara
nello il trionfo di

1929 Le vetture sono ancora
dell Alfa Romeo 1 piloti sono
soci della scudena wi figura
gente come Tazio Nuvolan e
come Achille Varzi Vi figura
lo stesso Enzo Ferran non
ancora assurto al rango di
«Drakes ma che intanto col
leziona successi sulle piste
tredics vittone in qsxaramaset
te gare fino al 1932 quando
decide di lasciare

Se abbandona la pista Fer
ran non lascla il mondo delle
corse E lintwzione iniziale
diventa sempre pid una cor
posa reaitd L Alta Romeo si
ntira dalle scene la Ferrari
continua a gareggiare e si fre
gia del simbolo del cavallino
in omaggo all a

vittorie, le grandl tc iplloti
alcune atroci sclagure, € comunque come
sempre, il Tosso del cavallino rampante, tra
scinato dal rombo pieno del motore, abbia
esallato e tult ora esaltl o comunqlue coinvol
ga non solo gh sp i, i tifosi, gl d
ma anche la gente comune Propno come un
rlerimento ormai costante affondato nella

viatore Francesco Baracca
Quell intuizione s1 & trasfor
mata in un disegno preciso
Erzo Ferrari dice no all Alfa
quando la casa milanese pre
tende di nentrare in gioco

Vuol fare da solo mette 1n

una weflanschaunq produtti
va tutta iscritta nell’onzzonte
artiglano Ma 1 trionh nchie
dono anche capacita di cam
biare al momento giusto
«Ogg1 valgono solo le spen
mentazioni la nicerca 1 test -
ammette Ferran dal 60 inge
gnere honoris causa nel
I'ntervista al  Cornere -
una soluzione s dimostra va-
lida dopo centinaia di prove
cosi 4 vecchio artigiano ha
comunciato da capo e a 88
anm ha creato a Maraneilo un
centro studis

Capacitd di cambiare che
gid | aveva portato nel 1969
a stnngere una sohda allean
za con Ja Fiat che acquista il
50% del pacchetto azionario
Laccordo prevede che sia
sempre e comunque |inge
gnere ad avere 1l bastone del
comando nel settore corse 1)
connubio con | azienda ton
nese da slancio economico
alla Ferran Che sl ritrova con

un fatturato in ascesa dan 206
mihard: dell 84 a1 273 dell 85
a1 312 delt 86 E con un utile
netto salito a1 quattordict mi
liard: dell 85 e dell 86 dai set
te dell 83 e da dodici dell 84

| tnonfi sportivi ovviamen
te non s contano Oltre
5000 wittone Nove campio-
nati del mondo i F1 quat
tordict campionati mondiali
marche due campionat del
mondo costrution sei coppe
internazionall costrutton no
ve vitione alla 24 ore di Le
Mans otto wittone aila Mille
Migha nove vittone alla targa
Flono novantatré gran prem
di Fl

i} binomio intuizione ge
nialita fa di Ferran un perso
nagglo di statura mternazio
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nale Le sue vetture sono n
chiestissime ovunque soprat
tutto in Amenca e Germania
In Haha Ferran, la Ferran di
ventano un mito Se le «ros
sew sono | epopea della Fl
1 ingegnere e qualcosa di pud
L ltaha & un «popolo di sant,
poett nawgatori s, recita
una famigerata lapide Per I'i-
tahano medio dal dopoguer-
ra ad oggi, Enzo Ferrari non &
stato nulla di tutto questo ed
& stato tutto questo Perché,
autentico self made man &
stato | uomo d ingegno sem
pre proteso verso il successo
E che il successo ha saputo
conquistare proiettando
1 ombra del suo ingegno dal-
la sconosciuta Maranello sul
resto del mondo

A dieci anni
scopti la passione
per le corse
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nzo Ferran nasce
a Modena il 18
febbraio 1898 da
Adalgisa e Alfre
do A dieci anm,
dopo aver wvisto una corsa
sul circuito della via Emilia,
scopre la passione per I'au-
tomobilismo Ma tra le sue
passiont giovanili ¢i sono
anche l'operetta e il gloma-
hismo

Nel 1916 prende la paten-
te di guida e nel 1918 va a
Tonno per lavorare nelle
«Costruzioni  meccaniche
nazionali» Nel 1919 sposa
Laura Garello e ad ottobre
fa1l suo esordio come pilota
nella Parma-Berceto, clas-
sificandos: quarto

Nel 1920 passa all'Alfa
Romeo per collaudare e pi-
lotare auto da corsa E nel
1929, diventato responsabi-
le unico del reparto corse,
viene trasferito a Modena
dove organizza una scude-
na che gia porta 1l suo no-
me Scuderia che raggruppa
ass1 come Nuvolan e Varzi

Verso la fine degh anni
Quaranta, matura il distacco
defimtivo dall'Alfa Romeo
Una Ferrari, guidata da un
giovamissimo Alberto Asca-
n, esordisce alla Mille M-
glia E, nel dopaguerra, nel
1946 nasce la fabbnca d

che esordisce I'anpo suc
cessivo a Piacenza E l'awio
di una stona costellata d
tnonfi

Nella wita privata, Ferran
siimbatte nella tragedia del-
la morte del figho Dino,
scomparso nel 1956 peruna
grave forma di distrofia mu
scolare Questo lo sprona a
dedicare una parte cospicua
delle sue finanze alio studio
della malatha Per questo,
nel 1987, dona alla Usl di
Modena i complesso dia
gnostico della nsonanza
magnetica molecolare

Scnve lbn Del 1962 &
«Le mie gioie ternbilis, me-
mone autobiografiche del
1977 & «Floberts, dedicato a
scntton e giornalisti, del
1983 «Piloti che gente» Ri-
ceve numerosi HCONOScl
mentt 1l premio Hammar
shjold dell'Onu nel 1962, la
medaglia del presidente del-
la Repubblica nel 1970, il
premio De Gaspen nel
1987

Nel 1978 muore la moglie
Laura Personaggio di statu-
ra ntemazionale, Ferran -
contra personalita italiane e
straniere Molt st recano in

Da pilota a capitano d'industria
ma lui amava definirsi
un costruttore di automobili

11 suo segno
quell’eccellenza

di artigiano

cultura e nella memoria di ognuno

Articoli a non finire e hbri e libr Vorrei
invece parlare (non soltanto, e rapidamente,
ricordare) deli'uvomo Che era fuou del comu-
ne con | ambivalenza dura propna dei perso-
nagg fuori delia norma Forse spietato sul
lavoro e nel perseguire gli obiettivi connesst,
con una partecipazione stimolante, direl qua:
si palpitante e costante, invece, alla realid
degli uomini, al moto delle case, allo spesso-
re umano dei rapportt Gh operai, anche |
vecchi opera), ne parlano come di un con-
traddittore aspro ma ma arrogante, di un pro-
tagonista che non sovrastava la fabbnca ma

era, nella fabb 0 suo i

smo era istinti a1 di o PP

sto alla realta della vita del lavoro di fabbrica.
Le sue serali, quotidiane visite (fino alla vec-
chiaua) nel reparti, verso sera, erano certa-
mente il b 0 di ribadire costantemente
un rapporto diretto, una presenza c‘uuiﬁﬂcn.
non ammonitrice (da padrone a lavoratori)
ma da uomo che sapeva e conosceva a Uomi:
ni che in quella realtA sapevano e conosceva-
no, identificandosi in due impegni ravncinati
In fondo, riconoscendo che entrambi faceva-
no lo stesso lavorg, esercitavano lo stesso

immo

do il 7 settembre 1975 Clay Regazzo-
ni vinge il Gran Premio d'ltalia a Monza, Fer-
vari disse «} risuitato & la dimosirazione di
¢id che si pud concretare con operosa fedeita
a un'idea ed & anche il premio a preordinate
situazioni umane in to momento di con-
tentezza ci sentiamo debitori nei confronti di
Lauds, Regazzoni, dei tecnici, meccanicl, for-
nitor e di tutti ghi appassionat: ferraristi che
da 30 anni provocano in no a determinazio-
ne di continuares L operosa fedeltaaun'idea
€ la costante del carattere di Enzo Fewari,
che & sempre stato portato a unihcare, nel
risuitato del lavoro, 'impegno de: singoli o
del gruppo, senza mai dimenticare nessuno
Sempre nello stesso anno e per altra occasio-
ne scriveva, «fl mio genuino, nconoscente
sentimento & dedicato, veramente, a tutti A
recent: ferransts conquistati dai successo, a
quelh che 1 confortano da ventinpve anti
nelle ioni lumi ¢ in quelle oscure,

visita nella sua M i
Lawisita pi recente, ai pnim

come pure a coloro che non ci hanno lesina-

) Viene progi

la pnma vettura da corsa

di ggno, @ quella di Gio- | to critiche, generate dal disappunta ¢ daif'a-
vanni Paolo I Ma Fervan, | marezza soprattutto quando | nsultat non fi-
malato, non pud pag! Ie loro forti sp Le loro forn
col fice, che sente per | Speranze Perché legate, collegate a un og-
telefono getto prezioso, nsultato du curecghnite e di

verifiche Q

te cresceva sotto le mani

E questo sentimento di dovere sempre pro-
durre, sotto Il suo nome, qualcosa di co-
lare, di eccezionale legato al lavoro e alla
ricerca non lo lasciava mai, anzi, si coliegava
acontinue nflessioni «Mi ritrovo in questi
ghi e nconosca certt alber, certi casolari, cer-
ti fossi, quel profilo lontano del Monte Cimo-
ne [l mio lavoro ha cambiato qualcosa? Ma.
ranello, per esempio, era un paesino di 1500
anime (ﬁgﬁ &ingrossato conta pid di 11 000
abitanh, ha la fabbrica che porta it mio no-
me  Poco lontano, al confine con il Comune
dt Fiorano, atfiora nel verde det pedemonta-
no il tracciato di una pista di collaudo Su
guesln_ pista, lungo quest drelgﬁg it:he fa ricor-

o p ep a 3
macchine insolite Posso dire di aver fatto
qualcosa? Posso dire di aver esaudito i sogni
e IE passioni di ragazzot

morto I'ngegnere Enzo Femani, costrut-
tore di automobil: S), si pud dire che ha fatto
qualcosa Addio, con orgogho
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