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La tragedia
delle Azzorve

Deregulation

Allarme
di Nordio
9 mesi fa

Umbserio Nordio

. ROMA, £ una nolizia de-
tata 10 maggio 1988, ma & Ia
cohlerma che 14 tragedia nel
ciglo delle A2zorre era preve.
dibile. In quelia data Umberto
Nordio, allora presidente del-
1'Alitalia, intervenne, informal.
mente, ad una riunione della
commissione Trasporti della
Camera denunciando cha po-
trebbe accadere in ltalia ed in
Europa quanto & gia accaduto
negli Stati Unitl, e ciod.un au-
mente di traffico ed un dete.
rloramento del serviz, +£ gia
accadite: « affermd Nordio. ~
chie-quillcund per: bitleré la
concomanza abbia voluto ri.
sparmiare “sulla manutenzio-
ne. Questo & un sistema crimi.
nale che deve essere assoltita.
menete impedita nel nasieo
pacser,

Lex presidente dell’Alitalia
aggiunse, in quella occasione;
«i sono gia oggl alcune com-
pagnie, non italiane, ma che
volano in lali4, che sconsi-
glierel caldamente agli utentis,
In risposta il presidente della
commissione Trasport, 1) so-
cialista Antonio Testa, annun-
cid lawio di una inchiesta
pér accertare effellivamente
quall siano fe condizlont di si-
curezza pet | passeggeri e ¢he
esse siano uguali per tultis,

Ci st chiede ora: che fine ha
fatio quelinchiesta? E, di
fronte ad yna denuncia cos)
grave e circpstanziata, vero @
proprio gndo d'allarme, qual-
cuno verrd ancora a dire di
non sapere a che cosa porta
la deregulation nei cieli?

lotti

«Lo Stato
deve
intervenire»

8 ROMA, Severe parole di
lide lotti, ier] mattina nets
'aula della Camera, dove
ha voluto fargt interprete dei
sentimenti di cordoglio e di
protesta per il disastro ae-
reo delle Azzorre.
Nell'aprire la seduta, e
mentre Wit i deputali si le-
vavaho in piedi, il presiden-
te della Camera ha rilevato
come le dimensioni delia
tragedia swendono wane le
arole di commozlone ma
mpongono una reazione
che non deve essere solo di
sdegno ma che esige gesti
concreti a fivello di autorita
dello Statos. Cid perché
«non sia pid consentito che
la vita di tante persone sla
in balla dell'improwvisazio
ne, dell'incertezza, della pu-
ra ticerca det guadagrion.
Dalla tragedia delle Az-
zorte viene dunque - ha
conciusd Nilde lotti ~ «un
monito a quanti pensano
che I'attenuazione dei con-
trolll dello Stato possa signi-
ficare sviluppo economico
e civile, possa significare
modernitas.

#

B ROMA  Polemiche infuo-
cate sulle «carmette dei cielin,
Dopo la sciagura delle Azzor-
re da pid parti si sono levate
l:roteste contro | voli insicurd,

compagnie aerea (atitasma,
lo sinntainento deglt equipag-
gi. Fredmano Spairanl, presi-
dente del Ral (Registro aereo
itallano) & amareggiato; sNon
& possibile monetizzare 1a si-
curezza, lantomeno sulla base
di_considerazioni statistiche,
Abbiamo avuto anche uno
scontre con la Faa, lente
americano per la sicurezza
dej voli, e ci sono delle grand)
differenze, fra nol e loro, so-
prattutte culturall. Per not la
deregulation deve essere con-
trollata, Bisogna verificare 1a
disponibilita di mezzi ed equi-

| resti della carbinga tra gii albesi sufle pendici defla montagna

Polemiche infuocate sui voli insicuri
Piloti ed esperti lanciano l'allarme:
«La sicurezza non si puo svendere»

1l Pci chiede nuove norme al governo

Carrette volanti sotto accusa
«Nessuno puo controllarle»

Sono aerei incontrollabill. Il giomo dopo la sciagura,
le «carrette dei cielis, come le ha definite il presiden-
te del Registro aereo italiano, Fredmano Spairani,
sono al centro delle polemiche. Sotto accusa & la
«deregulation» selvaggia, che permette a compagnie
aeree fantasma di volare senza il rispetto delle nor-
me di sicurezza. Una interrogazione dei deputati de!
Pci per chiedere un intervento del governo.

MAURIZIO FORTUNA

paggi: poi, eventualmente, si
polra parlare di concedere
nuove linee, Questa & la politi-
ca che noi seguiamo in ltalia,
Stamo contro la deregulation
selvaggia, centinaia e centi-
nala di aziende che si fanno
una guera spietata a colpl di
tanife sempre pilt basse. A n-
metterci sono solo i passegge-
Tis,

«Nessuna possibilita di con-
trollares, E il ntornello che ri-
petono tuttl, | Rai e Cwilavia,
che controlla lo spazio aereo
italiano, non possono in alcun
modo bloccare un aereo im-
matricolato da un altro stato.
sL'ultima parola spetta sem-
pre al pilota - dice il coman-
dante piloia Francesco Frez-
zolini, dell'Appl -, E lui che

decide se decollare 0 meno. £

spesso e volentieri Punmatn-

colazione degli aerel charter &

come una scatola cinese, una

proprieia ne nasconde un'al-

tra & cosl viaw, 1l «707» della
I aivera i t

le manutenzioni. Ma tutto
questo non si pud pid tollera-
re. «Carrette del cielo & forse
una definizione esagerata, ma
non me la rimangio. Era det-
tata dalla rabbia per quest'ul-
tima e dalla nostra

colata negli Usa, ma poj era
stato ceduto in leasing ad una
societa dominicana, I controlli
@ 18 revisioni periodiche spet-
tavano a quest'ultima. Con
quali garanzie? Jll problema &
quelio delle piccole compa-
gnie - continua Frezzohni -
che magari possiedono o no-
leggiano uno o due aerei, Non
hanho supporti tecnici, scar-
seggiano di manutenzione e
spesso la affidanio addintiura
in appaltos,

Ma esiste una extra tenito-
rlalitd anche per gh aerei?
«Certo che eslste - dice anco-
ra Fredmiano Spairant — e noi
non possiamo farci nulla, Ep-
poi, la proliferazione di queste
_piccole compagnie ¢ tale che
perfino la Faa, che & il pid
grande organismo per la sicu-
rezza aerea che esisia, s trova
in difficolta, Ho saputo che
sono costretti ad infhiltrare de-
gli sinformatoris nelle compa-
gnie aeree per avere i dati sul-
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T AR NORFURGS

 MILANO. «Una telefonata
via l'altrav. Gli otfo funzionari
della Prefettura hanno mg:r

ia di erd

3o per tutta 1a glomal
Ilge:ehtl tedg te di pa-
5 5:!,’ mn?ltrll‘:ﬁnelﬁe:::gll ghae

non ¢ o aliro se non
partire alla vo“a di queilisola

- diventata la tomba dei loro

.. C'¢ un, aereo pronto a

, car.
* decollare pet le Azzorre, & un

Hercules, parte a_mezzogior-
no, pare nel tardo pomerig-
gio, st trova a Bergamo...
una parte del filo c'erano le
voci incrinate di chi piangen.
do chiedeva conferma di que-
ste nolizie amivate per mille
canali, dall'alira le voci impo-
tenti di chi non poteva far nul-
la di pid se non riferire oscil-
lanti informazioni di seconda
Fmve lenti dal ministe-
i Esteri. Finché, nel po-
meriggio, @ amivata la senten-
za definitiva; «Non ci sard nes-
sun aereo per i parenti, l'isola

charter.

B ROMA 1l giorno dopo la
sciagura delle Azzorre I'agen-
zia romana «Viaggiares ¢ co-
me al solito piena di gente
che prenota viagg e vacanze
di sogno, \Rublamos al lavoro
la titolare e suo figho, Maria
Luisa e Marco Cheld, per farc:
raccontare come [avora un
operatore turistica, qual im-

gni assume verso i cliend), e,
nnanzitutte, come 1o s1 dven-
1a. «Non @ facile imziare que-
sto lavoro -« splega Marco -
oggi ogal reglane italiana ha
una sua legge. Nel Lazio per
aprire un'agenzla (ci soro
quelle dettaglianti e quelle
abilitate ad organizzare tour)
blsogna versate uh deposita
cauzionale di circa 100 milio-
ni. Ma & necessano che la-
genzia disponga di un duetto-
te techico con un brevetto ot-

operatori turistici? Lo abbiamo chiesto ai titolari
dell'agenzia romana «Viaggiare», pionlera dei voli

ROSANNA LAMPUGNANT

tenuto superando esam di
due lingue, oltre Iitaliano,
matene tecniche ed ammini-
strative Ma spesso accade
che uffic1 vengano apertt gra-
2zie a tecnici prestanome e so-
no quelle agenzie che non ol
frono garanzie ) efficienza e
professionalitd.. | controlli E:-
trebbero essere fatli dalla Re-
glone, ma @ assai raro che cio
accada

Un'agenzia seria che orga-
nizza viaggl dovrebbe verifica-
re altraverso | suot agentl tuttt
1 Tequistti del sprodottor mes-

di Santa Maria non ¢& in grado
di ospitarli, la polizia delle Az-
zorre temrd lontano dalla mon-

pud attemare o decollare da
uno del qualsiast aeroporti ita-
liani. Al Registro aeronautico,
il Rai, spetta invece il compito
di controllare gl appareceht
immatricolati in Nalia. Tuth 1
Paesi hanho una si-

impotenzas.

Ma che cosa pud fare la
gente per difendersi dai rischa
del wolo selvaggio? Esiste un
organismo | ionale, I'd-

cacr, meglio noto come «Coti-
venzione di Chicagos, secon-
do il quale i certificati di navi-
gabilita di ciascun aereo sono
automalicamente riconosciuti
in tutti i paesi dove l'aereo fa
scalo. E gli esperti della Co-
munitd europea negano che
sciagure come quella delle
Azzorre possano addebitarsi
alla liberalizzazione dei voli
nella Cee. E allora, come cau-
telarst contro la

s

P essere di 18 anni, al-
la vita degli aerei operanti nel
territorio nazionale. Poi biso-
gna assoggettare tutti | charter
stranieri alle norme del Regi-
stro aeronautico itahano, che
va potenziato in uomini e
mezzi. Infine bisogna proibire
tassativamente ogni operazio-
ne in ltalia a ie ope-

nde-

italiano pregise Indicazioni
per le norme di affidabliits, da
rispettare in modo tassativo.
Nell'interrogazione i comuni-
|s‘ti chiedono anche che l'Alita-
ia

si atrezzi per enirare seria-
mente nel settore dei wvoli
cha‘nerg per garantire serieta e
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1l ministro dei Trasporti
annuncia nuove misure
Ma intanto conferma:

I nostri cieli sono sicuri

Santuz tenteremo.

r

di bloccare
le compaghnie pirata

PAOLA SACCHI

R ROMA. Ministro Santux,
cl sono novith sulle cause
de;la sclagura delle Azzor-
re?.

1l ministro portoghese dei Tra-
sporti, Oliveira Martins ~ ¢on il
quale ho preso contatio non
appena appresa la notizia del-

utenti del trasporto aereo.
Su quest! teml of sarh un iy
pegno diretto anche dells
presidenzadel Conighic?
Come & noto, la presidenza
de} Consiglio coordina f vari
aspetti di questa vicenda che

ranti fuori dell'fata, E la “
pendent air” non ¢ sotto con-
trollo fata,

zione delia sicurezzas, come
I'ha definita il presidente del
{}egﬁstro aeronautico i{aliano?

i Ao

isti hanno p
to anche un'interrogazione al
govemo (primo firmatario
Zanghen), per chiedere che

P hita g afle
richieste dei eittadini. Anche it
presidente della commissione
Trasporti della Camera, Anto-
nio Tesla, in una intemogazio-
ne al ministro dei Trasponi
chiede che il ministro, olire a
pariecipare all'inchiesta inter-

Ciafardini, coordinatore del
Pei per il trasporto aereo, ha
indicato ieri alcune nuove mi-
sure per rendere piy sicur i
voli. «£ necessario per prima
cosa imporre un limite, che

ha assicurato il

presidente della Press Tours, I'operatore di Milano
che aveva raccolto 63 prenotazizri per il volo male-
detto, mentre in Procura veniva aperta un'inchiesta
sulle agenzie coinvolte, Il Pci fa pressioni sul sinda-
co affinché it Comune afuti i parenti delle vittime -

23 trg ¢itta e provincia - abbandonati a se stessi.

> T
,
I Lomoteog

tagna anche chi amiver con

mezzi propris. Al di 1A dei pro-

blemi di ospitalith, pare che la
di quest

rem: quesio
allontanamento dei parenti
dal luogo del disastro stia nel-
lo scempio del compi, tale da
rendere vano ogni tentativo di
riconoscimento, Di fronte al
rifiuto delle autorita c'¢ stato
chi si & rassegnato subito, chi
ha insistito, per nulla tranquil-
lizzato dalle assicuraziom di
un rapido rimpatrio di quelie
povere salme,

intanto, fin dalla tarda mat-
tnata dal gruppo consiliare
comunista efano partite pres-
sioni dirette a} sindaco: «Le fa-
miglie sono allo sbando, il Co-
mune deve aiutarle. Dobbia-

le compag ope-
ranb in ltalia nspettino alme-
no i parametri di sicurezza
della nostra compagnia di
bandlera. B anche che le
agenzie che si occupano di
charter abbiano dal governo

esser d'aitto ai cittadini céin-
volti in questo tipo di tragedie
collettive. In attesa di questa
creazione — che ha avuto gia
il segnale di via libera dal sin-
daco - i cittadini milanesi a
ganire da questa mattina alle

(e fino alle 18) possono
chiamare quatiro numeri tele-
fonici 8900486, 8900779,
8900561, 89010206, Da stama-

ne, dicono; sata ptonto l'elen-.

c‘::‘ ufficiale dei monti, chezg
hlano €, Provinel K
(questi 30 quﬁll? re’glpﬁ?eme
accertati), Telefonando a
questi_numeri sard possibile
avere informazioni sul rimpa-
ino delle vittime: aereo mili-
tare con le 137 bare, partito
jeri da Roma, porterd tutti i
corpi a Ciampino.

Mehire si compiono quest
mestt riti, in cita infuria ta po-

ne compia con ra-
piditd una propria. Oggi po-
meriggio, intanto, il ministro
de! Turismo Franco Car[am si

Ia Sciagura = mi ha informato  Figuavdanc oftre i
che nella zona dell'atterraggio 961 Trasporti anche quelli de-
del vellvolo c'erano condizio- Bl Esterl, della Protezione civi-
ni di scarsa visibilita, ma che e @ del Turlsmo.
comungque il pilota aveva otie- £ vero'che anche i Ttalla @
nuto F'autorizzazione dell'awi- gih In atto una seivagyla de-
cinamento senza segnalare regulation?
emergenze 0 anomalie & bor- 5, egsjudo in mod assoluto,
do. Ora Vinchiesia it loe0 Bro-  anche se la progressiva libern-
rppreeian el o pa: (- i o codilen

U . " concordala e icata in se-
6, tra cul il responsabile del
sewvizio aerei stranien nella di- de Cee sta producendo nuove

rezione di Civilavia, Marino
Batzaghl, che ¢f ha gia fomito
aleune Indicazioni di fatto. Si
tratta ora di attendere le con-
clusioni dell'inchiesta che so-
no pregiudiziali ad ogni passo
conseguente da parie nostra.
Si o) con u

con il p
della Federazione italiana
agenti di viaggio,

«Per i lunghi viaggi solo jet di linea»

«Non useremo mai pid i charter B:r i voli a lungo
raggio, & una misura inevitabile»,

una linea comunes ha detio
Massimo Dj Lello, uno ﬂei tito-
i p -

prop rfenza
siiche per Fltalia Hl proble-
ma della sicurezza del clell,
Quali misure In concreto &
suo minlslero sta pensando
dl prendere di fronte & que:
staemergenza?
La sicurezza del ciell, comne
ho pid volte alfermato, in ltalia
non & in discussione. La scia-
gura delle Azzome, che ha
profondamiente impressionato

lari di "F ouvel
les”

Intanto il presidente della
Tours, Guido Landini,
aveva gid annunciato che con
i charter per i lunghi viaggi la
sua organizzazione avrebbe
definitivamente _chiuso: «E'

. una misura inevitabile, i voli,
¢ charte

d sono al centro di-at-
cuse e sospetti. Tutti i turisti
« pIenoiati vemanno, passall, st
voli di linea: owiamente spen-
deranno di pite, Questo men-
tre il direttoredella Flamingo,
Carlo lacazzi, ripeteva che
Yaereo caduto era affidabitis-
simo, e spie%ava che il ?vesl-
dente degll States viaggla su
un “707" che ha ben quatiro
anni di pid di quello sotto ac-
cusa, Anche la Flamingo, co-
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I'opini pubblica special-
mente del nostro paese, ha
tuttavia messo i evidenza un
problema di ulteriore tutela
dei cittadini italiani che utiliz-
zano vettori esteri. Ripeto che
blsogna aspettare Vinchiesta
per verificare le vere cause del

~disastro del chaner della Do
minair. Ma in ogni caso riten-
go di dover assumere Inizlati-
ve in ordine a questo tipo di
trasporto aereo.

e
convegno
3',“ n nllulcumndd

Le mie Inizlative sl muoveran-
no sul piano della normativa

iniziative da parte d&i akuhi
vettori; ma questa non & la de-
regulation intesa nel senso
corrente di urta totale assenza
di vincoli nella regolaments:
zione dello spazio aereo.
Escliido angi ché un'ipotes di
questo geners possa venficarsi
In Etrropa nel prossinio fututo,
Un grido d'sllrme vemae
W Yanso mp [
'ox presidente dell'Aliwila,
qmpuuh estefe m
cure,.. Come pwd U noswre
poeee- - "o
Presunts shtiaccoe?
il trasporto aereo ¢ disciplina-
to da regole tecniche stabilite
in seds intomazionale, anche
al fine di garantire | necessarl
livelli di sicurezza. Queste re-
ndi co-
me per le piecole compagnile,
per i vali di linea come per i
charter. ls.ecv:'n‘:lo lldl;lonmm
vigente ica rispatio
iziond di idopeits
lazions Ml'm:‘ﬁmu whe
puo delegaria allo Stato di
parenenza della compagnia
che gestisce | voli chanter, An.
che la Independent Alr aveva
seguito questa procedura, Bi
tratta ora di vedore a6 questa
procedura & attimale ¢ m &
sempre syfficiente. & di questo
intendo appunio parisre nefie

mo fomire |’ il sup-
gprto perle el‘.yen_ugali pratiche
i

p creare
una struttura permanente, che
resti anche dopo queste . .or-
nate tremender, L'ufficio della
Protezione civile, infatti, si oc-
cupa di grandi calamita natu-
rali ma non & attrezzato per

«Basta un prestanome per aggirare
la legge sulle agenzie di viaggio»

Le agenzie turistiche sono sott'accusa dopo la tra-
gedia delle isole Azzormre. Non tutte offrono requi-
siti di serietd e professionalita, anzi sono incolpa-
te di mirare solo ai guadagni facili senza tenere in
conto gli interessi dei clienti. Ma come si diventa

Con il charer, invece, si ri-
schia di puy, perché bisogna
vendere tutti i posti dell'aereo,
ma si ariva a guadagnare fino
al 50% Non & perd assoluta-
mente vero che tuiti i charter
sono a nischio, Anche I'Alita-

mile, mac’d un ) 50-
wranazionale che potrebbe ef-
fettuare controlli su tutti gli ae-
rei, ma « praticamente svuo-
tato di qualsiasi funzione»,
precisa I'agente di una com-

agnta aerea presente al col-
oquio.

«Viaggiare» & ploniera nei
voli charter Wiison Chelo,
fondatore dell'agenzia, subito
dopo la guerra ne organizzava
perfino i Sud Amenca, Ma
ora Marco e Maria Luisa han-
no fiservato a questo settore
una quota limitata delle loro
offerte. «Non & facile ottenere i
dirittt dt traftico: vale a dire
l'autonzzazione al decolio e
all'atterraggio deif'aereo che
si affitta per un determinato
tour, aggiunge Marco. «E ol-
frettutto - dice Maria Luisa -
costa tantissima la sosta di un

50 in vendita, ma
non pud controllare se la fu-
soliera del vevolo & OKs, pre-
cisa Marco  Questi controlh
speflano ad alirl, nnanzitutlo
a Civilavia legata al minstero
dei Trasporti, che decide se
un aereo, anche straniero,

velivolo sulle piste, Prefenamo
quindi comprare posti su
compagnie di linea esperte e
fidater. Anche se questo con-
sente guadagni pitl limatat, -
tomo_al 30% del costo del
spacchettos messo in vendita,

ha, per pio, mette aerei a
disposizione, owlamente a
prezzi pla alti. «Ma sono pachi
- precisa Mana Luisa - e quin-
di le agenzie che organizzano
tanti viaggl spesso sono co-
strette a_rivolgersi ad altre
compagnie e non tutte, owia
mente, sono affidabill, Alcune
hanno solo un aereo, e questo
spiega tante cosex

«Comunque sono dell'awi-
so che bisogna sempre spie-
gare al chiente cosa g si offre
- conclude Marco. Per esem-
pio, che per raggiungere Lon-
dra ci sono varie possibiia,
con diverse compagme a
preza diversi, E'sempre prefe-
nbile spendere qualcosa in
p, per ottenere un miglior
servizio. E mi riferisco all'assi
stenza a bordo, in particotare,
per cui noi aperatori dobbia-
mo dare le massime garanzie
La sicurezza degli aerer non
sta a noi accertarla, quello
che possiamo (are & rivolgerct
alle compagnie pr sene: not
di +Viaggiare» ci serviamo solo
di sei, tra cui I'Alttalla, Ma ¢
una sceltar,

lemica sulle massa que, ha sosp Y ofa i " 4
cro, sul turlst mandati allo suoi charter, e nel gemssimi intemazionale, allo scopo di  sedi Istituzionali eutopee ed
sbaraglio con lospecchio per  giomt farh partire i clienti solo | evitare che la gara alla remu-  intemazionali, Non si pud dire
le allodole del prezzo strac.  sui voli dilinea. i i aziende aeree. che esi pagni
ciato, . X A sentir le agenzie coi ginall a lette di e poco sicures; & ceno invece
leri pomeﬁsglo si oo riuniti  la campagna di questi giomi 2 | mercato 8l di la della capacita  che una concorenza che ab-
nella sede della Flamingo - quasi ~ “dilfamatoria”.  Noi | gj offerta delle je-  bassi | costl ma solo a scapit
{'operatore mil che ga la ion siamo compe- diofferta magglori socie- dell costl ma : o
rappresenfanza in ltalia della 1énti per quants riguards i | (@ di trasporto zereo interria-  della sicurezza nan & actetta-
“Dorminair™, la compagnia di  aspett] tecriicl della sicurezza | Zonale. thtendo bile. I prittio obiettivo che i
Santo Domingo che sua valta  del volo - ha detto if presiden- | dunque porre sul tavolo del-  govero italiano ha sempre
ha preso a nolo il Baeing del- e della Press Tours ~ € quan- | I'incontro che awrd con i mini-  avuto ben presente & garantire
la Independent Air « i dingenti  do la documentazione sul vo- | siri dei Trasporti della Cee, do-  in tutlo il sistema sereo il mas-
delle sei_agenzie chie hanno  lo formita dalia Chvilavia ottie- { menica a Murcia in Spagna e  simo di sicurezza; ed il gover-
duto il viaggio della morte  ne Il benestare nol hori pos- ratttto al vertice Icao i ha il dovere di tire i
S:(emel. Press Tours, Viajes siamo che fidarci dei controllj | 3OPrattulto al vertice lcao in - 1o hai re d) garantire la
uador, Prospectives Nouvel- ~ che sono stati fatts, Se ci sono | Programma a Montreal il 15 stessa sicurezea anchie per gli
les, Pole Position € Siam Viag-  veramente delle canette che | febbraio, la necessita diindiv-  italiani che volana sul vettori
?i) e che ora avianno a che  volano nei cieli dobbiamo do- | duare pitt alti lvelll di garan-  stranieri, Su questo mi sento
are con la Procura della Re- darci come mai zia, da darecon gli altri  personalmente  responsabile
pubblica. Vogliamo cercare lasciate partires, paesi nell'interesse d) tutti gli  ed impegnato,

In charter 4 milioni di italiani
Ma spesso sono voli a rischio

Ci sono voli charter sicuri e insicuri: dipende da
come le compagnie aefee esegliono le revisioni
dei velivoli Sono 4 milioni gli italiani che «compra-
no» questi viaggi. Ra}:presentano un quarto di tutto

il traffico commerciale,
avuto un incremento del

gio hanno comunicato che i clien
“to tutti i viaggi charter, preferendo voli di linea,

nell'ultimo anno hanno
288%. Le agenzie di viag-

anno blocca-

DANIELE MANCA

N MILANO Fare charter @ fa-
cile Oggi s1 affittano aeret co-
me dieci anm fa si nolegglava-
no pullman per le gite sulla
neve. Qualsiasi compagnia
aerea & disposta a nolegglare
propri velivoli ed equipaggl
per  collegament _ speciall
chiamali charter Chiunque
puo fare da intermediario Ha-
sta una scrivania, un teleforio
e un telex. Ma tragicamente
capita che uno di (‘uegli aeret
cade. Si dice quasi a glustifi-
cazione. «Per forza era un
charter. Ma c'¢ charter e
charter. La differenza @ tutta
nella compagnia che effettua
materialmente il vola,

Net confronti di quest voli
speciali c'¢ da parte di ch
viaggia una sorta di rimozio-
ne. de si deve andare da Mila-
no ad Amsterdam immediata-

mente ¢i i informa se i volo @
Altalia, puttosto che Kim, la
compagnia olandese e si stor-
ce Il naso se si tratta di una
compagnia aerea di uno dei
minuscoli Stati del Terzo
mondo Invece, per un volo
verso splagge dorate e mare
blu, fatto con uno charter,
nessuno si preoccupa di chie-
dere di quaie compagtia sia
Faereo

Nel caso del Boeing caduto
alle Azzame cl pud essere di
mezzo la {atalita, il maltempo,
Vabilta der pilot. Ma & sem-
pre decisivo lo stato di efli-
cienza dell'aereo, E sul mer-
cato ¢l sono compagnie come
l'americana lndependent Aw
e societd come la Condor
Flug. Con la differenza che nel
pnmo caso 8i tralta di una li-
nea aerea la cu flotta ¢ for-

mata da 2 velivoli veech, in
lqasm% e chissa in quali con~
dizion); nell’altro si tratta della
societa che fa voli speciall per
conto_della Lufthansa, una
delle linee aeree 1 assoluto
pit affidadill 4l mondo. Altre
compagnie considerate sicu-
Te» come la Swissair (attraver-
so 1a Balalt), Alitalia, British
Alrways (con la sua consocias
ta Caledonia Auways) fanno
charter. Probabilmente ‘pen) i
loro aerel castano di pid. Ma
nell'utilizzo di una compagnia
piuttosto che di un'aitra, se-
guire il solo criterio del prezzo
pud essere cnminale. Se si or-
ganizzano viaggi e vacanze
queste cose si devono dire al
clienti, Non @ un caso che
quando un tour operator or-
ganizza charter con compa-
gnie come Alitalia, Air France
sé ne faccla vanto, mettendo-
lo ben in evidenza sul pro-
grammi di viaggio.

Meraviglia, € preoccupa,
che nel caso della sciagura al-
le Azzome, a 1 i

aerea americana,  L'Aifline
Deregulation A&, il

entd  del'atriministrazione
Carter, che ha dato il via alla
d lamentazione t

erego Ciel
statunitensi e alta successiva
5uem.de1 prezzi, sul piano
ella sicurezza ha avuto effetti
deleteri, It 35% degli  acrei
ameéricani  sono  considerat
vecchi. A scorrere ['etd media
del jet delle compagrie aeree
americane c'¢ da avere | brivi-
di. Guida la classifica la Twa
con velivoli di &1 media df ol
tre 15 anni; segue la Pan Am,
14,67 anni; e gid giv fino ai
9,76 anni della Delta, La pid
wvecchias 1:11i lguro I‘Mihrl.
con aerel anni, SE%\IOGO
Air ':range (8,5), Britisl
way nsa v
Sh s B
can jet dt sgﬁ anni di ota
midia. )
sentire gli espemtl aero.
nautici quello dell}:i}a non &

viaggio fosseto, tra ghi alri,
due tour operator di conside-
revoll dimension, come la
Viajos Ecuador (attomo al 24
mitiardi di fatturato el 1987),
€ la Press Toru (quasi 11 mii-
liardi di fatturato sempre nel
1987), Meraviglia meno che
sia coinvolta una compagnia

un criterio che pu
4 far dell'atfidabilita
0 meno di un aeteo, Ed & ve.
ro, basta seguire camettamen-
te le periodiche manulenzio.
ni, puntando pid suilefticken.
za che sul puro superamento
dei test predisposti dalle varie
amministrazion! statali che i~
lasciana | permessi di volo,
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