ROMA INCHIESTA

Rombl Rombi d’aereo sulla citta

Cieli a rischio, paura per le rotte urbane
Rumore, inquinamento, incognita incidenti

I quartieri piti sorvolati sono il Tuscolano, I’Ardeatmo, la Magliana
Proteste degli abitanti a Fiumicino e a Clampmo. Timori fondati oppure no?

-quello del sorvolare i centri abitati,
quello di realizzare aeroporti suffi-

" cientemente :altrezzati -sia per gli atterraggi

che per i decolli. Del Testo la maggior parte
degli-aeroponti.europel sono a.ndosso delle

nardo d Vmcl» progetiato in una zona all &-
(-]

diato adesso da case ¢

Settanta aerei a Ciampino; quasi:cin:
quecento:a-Fiumicino. ll «traficos quoti-
diano :dei-due- aeroporti romai i

' {lento- ma-continuo aumento. E, soprat-
“tutto- in_fase di atterraggio, jumbo ¢
b

mg passano sopra le case dg

J:gennaio:di.quest;
e 620] :partenz

nte ‘che. vertical-
devorio: attenere

(sistema.. per. lattenaggio di precisione)
] di effettuare avvicinamenti ed
atterraggi-di estrema precisione sulla pista
di un-aeroporto.
£, comunique, scorsigliabile-per la sicu-
reaza 4l sotvolo det centrl abitatl oppure
le Iecnolo[le annullano § rischi?

«Non- esistono -particolari problemi nel
sorvolare-i-centri- abitati. L'importante ¢
‘seguire-con attenzione le regole di volo
ed avere a disposizione gli sirumenti che

consentono ‘di controllare la rotta ed .

eseguire atterraggi di precisione. Questi
strumenti, negli. aeroporti-di Roma, ci so-
na». Nadio-Di R(enzo, controllore del

Non c¢i sono particolari problemi ed anche
nelle situazioni pid ‘complicate in cui la
struttura aeroportuale @ strettamente inter-
connessa con un centro abitato, & sempre
possibile strumentare I'aeroparto e definire
le relative pracedure di utilizzo in modo tale
che | requisiti di sicurezza richiesti nelle
operazioni aeree siano ampiamente rispet-
tati

" Quall probleml comporta lo svituppo edi-

Hzlo-nelle vicinanze di Flumicino e Clam-

pino?
C's stata una edificazione di tipa abusivo
ed in alcuni casi non si & tenuto conto,

. ir,ailico, aereo, & il responsabile del coor-

dinamento .nazionale ‘del Pci dell'assi-
Steniza al volo; «L'abissivismo edilizio -ha
fatto si che si costruisse anche in'zone:di
rispetto e-adesso coloro che abntano ac-
canto agli aeroporti- devono convivere
con it umore: Non stiamo peggio rispet-
to alle altre citta europee».

neanche, di quelle che sono le superfici ae-

roponuah di rispetto connesse con Futilizzo

delle piste, Gli abitantj sono costretti a-con-,
vivere con il rumore %dotto dagli aeromy
bili soprattutto nella*fase di decollo. Co-
munque sul fronte dell'inquinamento -acuy:
stico si stanno realizzando interventi sem-
pre pil finalizzati ad attenuare il fenomeno,
sia con la pmduzxone di propulsori sempre
pil sxlen%;l%sl sia con la istituzione, laddove
possibile¥™di percorsi di volo «antirumore»
come, ad esempio, quelli previsti in decollo
per le piste 34 sinistra e 25 a Fiumicino.

Come & la situazione di Roma rispetto

. porti & sopra il centro abitato in attesa dirice-
-vere l'dutorizzazione all'atterraggio.

* Rotte.di avwicinamento agll aekoporti -

) ‘Al «Leonardo da Vincis, per latlenaggio, ven- - ne

“tenrare: suna pista 25 (usala solo !

volte. T'anno, quando ci- sono-forti ven

uando I'aereo- proviene da SUH
pino ad un’altezza di:4500:piedi:(ci

1500-metri)--poi-vira-a: snmstra.

‘Fiumicifio, passando’sopra la.zona
Di

cl'Ardeatirio.e la Magllan
. Urbe,

do da nord; p
0 piedi nel tratto comp

ielo diRoma da Cnampinosi tagl )
- fiord:ovest, seguendo la roita, 310;

. ,Solamente in pnchl qloml
 goltawn,

‘agll altr aeroporti europei?
Non.ci sono sostanziali differenze di fondo.
L'unico-elémento ¢ che nelle altre capitali
europee €'¢ ‘un - maggior controllo e stru-

menti:di gavemo del temitorio pid affinati e
_ cofisolidati, mediante i quali si riesce a pia-

nificare lo svnluppo urbanistico nel rispetto
delle varie-esigenze. Basti pensare che nel
nord-Europa Vutilizzo di piani regolatori vi-

W8 Rumore, gas di scarico, paura che gual- -

che aereo possa cadere, un timore ancora. pid
insistente per il molupllcam degli incidenti ae-

tra Yaeroporto ¢ il centro abnalo. Obletivo: l- .
mitare linqui acusnca ep
te, respirare meno gas vek

rei. Non & sempre facile vivere in pross:mlta di
un aeroporto e gli abitanti di Ciampino. e Fiu-

.micino molte volte si sono lamentati dei. disagi

che devono affrontare.

ne

Luh\ma protesia & della -Scorsa seftimana.
. inale di N

e Le-

sale al Sei-Settecento e, per esempio,-a Pari-
gi'Yeroporto di sLe Bourget» & inserito com-
pletamente nel contesto urbano con pro-
blematiche analoghe a quelle di Ciampino.
‘Adesso, comunque, € previsto nei program-
imi dell'Azienda autonoma per |'assistenza

“alvolo I'istallazione sperimentale a Fiumici-

no di un sistema per l'awvicinamento-e l'at-
terraggio di precisione di nuova concezione
I'Mis (sistema di atterraggio a microonde)

. che congentird un utilizzo dello spazio ae-

reo molto pid {lessibile di quello realizzato
con le vecchie strumentazioni, con la possi-
bilita di definire percorsi curvilinei che eviti-
no il pitt possibile il sorvolo dei centri abita-
i '

ga i hanno d ) il proy che
prevede un raddopplu delle potenzlalna del-

l'aeroporto in occasione dei del

Proprio it rumore assordante & il problema
maggiormente sentito dagli-abitanti di Fiomnici -~
no, Nel 1980.il direttore generale dell'aviazione: :
civile, Davide Collini, finl davanti .al. pretore,
Sotto- accusa-Vingui ®
dalla pista iumero 1, usata.per i decolli, Collini
fu-assolto per non aver commesso il fatto, ma i .
resndeml, parzialmente, riuscirono a vincere la
loro b Negli ultimi anni, infatti, sono

1990. Un progetto che, secondo. gli ambientali-
sti, & nocivo per la salute e rischia di peggiora-
re sensibiimente {a qualita della vita, *Occome
verificare come e quanto inguina !'aeroporto ~
sostengono i rappresentanti della Lega Am-
biente - e occome anche valutare I'impatto
ambientale del nuovo progetto per il quale la
societd aeroporti ha stanziato 37 wiliardis. La
maggiore preoccupazione & che Ciampino
Ppossa essere utilizzato per «decongestionares it
traffico sul «Leonardo da Vincis di Fiumicino,
A inietras | hiantalict

hanno proposto un ametramento di 40 metri
delle piste, per costituire una sfascia di rispettos

state messe a punto una serie di procedure -
«antirumores, per-evitare, il pid possibite;-il-sor- -
volo delle 20ne abhate.

Dopo il decollo, 'aereo deve viaggiare per *
due miglia in direzione del mare. Sola a quel

punto pud virare a nord oppure a sud: Ma in

p ) p ) B
giche, o con particolari tipi di aere], la roltassi- ~
lenziosa» non si pud seguire, In-quaiche caso, *
piloti che haniio fretta, infrangendo le rggole,
virano subito, passando sopra palazii e.case.
Anche di notte. I frastuono, allara, @ veramen. -
te fastidioso: & proprio la fase di decollo;infate |
ti, quella pid imorosa. 3G Cip,
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I'Unita

Martedi
28 febbraio 1989

mn|11|z1l1nm111nm|mlmnmnmnnmmnmnnnmmnnnnmlmmlnnmnnmmnnmmmnmmlmmmnnmm




