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Tutti a piedi all’'ombra delle due torri

Entro giugno niente pii traffico privato
in un’area di quattro chilometri quadrati
Sara la pilt grande «zona blu» d’Europa

Bologna si ri

L'anno di partenza @ il 1984 con il referendum sul
traffico che ha fatto registrare un inequivocabile
70% di si alla chiusura del centro stonco alle auto.
Poil primi divietl e le prime fasce orarie e I'awio di
uno studio complesso, affidato al tedesco Winkler,
definitivamente tradotto, nel novembre scorso, in
organico piano traffico la cui applicazione, gradua-
le, terminera nel prossimo gugno.

ALEGSANDRO ALVIRI

B BOLOGNA «Nelle citid,
trasformate spesso in enormi
parcheggl, occorre che f'uo-
mo si riprenda parte dello
spazio & cul ha rinunciato o di
cul & stato defraudato Serve
un nuovo rapporto fra uso del
mez20 pubblico e di quello
privato, ira strade e piazze al
serviziodi tutti e altre riservate
o sola al trasporto pubblico, o
solo ai pedont e alle biciclet:
tes. Le parale del sindaco
Renzo Imbeni spiegano, nel
breve spazio di quaiche riga
Huello che, unanimente, & de-

hite «lo spartiacque culturale
@ urbanistico di Bologna che
i, ,

omel

sirade, quattro chilometri qua-
datl dj itk

atl di superficie, una
nella cittd nella quale vivono e
lavorano centocinquantamila
raone, Il ceptro storico bo-
,  progressiyamente,
sta diventando la pli estesa
area d'Eyropa a traffico limita-
ta, pid o meno {l doppio della
azona blus fjorentina e della

cerchia del

¢ grad), attraverso tre stran-
ches di provvedinient] che
concluderanno & glugno
quﬁdoh-mm l;;u:vlet:g:ua‘l
co privato A tute
!'?li cmwodc&no%‘yml di
circonvallazione E, attamo,
tanto sard u.m!graéz' 4 circor
ne nella p
m’pubgtm“: cHe dal pros-
anno utilizzerd nuova:
scambiato
della citth dove lasclare |'auto
custodita @ prendere il bus per
1) centro, posti-auto attrezzati
r« bandire la sosta selvaggia
n Imit del scuores citta
dino; isole extravwlnl per
pedoni, ovvero pezzi impor
fanti & preaiosi di Bologna so-
lo per chi va a pledi
Un'alta operaxione di inge.
greria  amministrativa, - una
ll! f'ul gﬂ%ﬁ‘mmﬁa %gi
na
§4; quando it 78% del citta
ni disse si &l relerendum
congultivo sulla chiusura del
centro starico alle aulo dpﬂvg-
te. Lo eletioni, le vicepde
Jitiche in Comune, un lungo
dibiattita che si & concluso so-
{amente it 18 novembre scor-

o

30 con 'approvazione del pia-
no, hanno allungato i tempi
Ma, mentre le metropoli sof-
focate dal «grande ingorgos
discutevano di targhe alteme
per Natale ¢ in Parlamento si
litigava sul limiti di velocit,
Bologna metteva in campo un
plano organico, delinitivo,
dopao esser intervenuta gia in
precedenza, attraverso fasce
orarie e divieti, per frenare la
circol 3

2

Strade csarvat o pedoni el grands <To che abbeacce plazza Maggiors o e dus torr

Dal referendum dell’84 al piano dell’88
Corsie preferenziali, parcheggi, filobus
e un’ampia zona destinata ai soli pedoni
«Tra un anno sapremo se la sfida & vinta»

de il centro

nel
le zone storiche che rischiava.
no la morte per smog
«Pensiamo alla salute della
cittd e del cittadini ridurre
Tinquinamento, sumentare Ja
:nobillﬁ, hv?rlm h“rr'l:ﬂosl
interpersonali e sociali, le atti-
vild lavoralive, commerciali,
linea Imbent

, 30l

sUn anno di tempon, chie-
de I'assessore al traffico, il co-
munista Claudio Sassi, prima
di espnmere un parere defini-
tivo sSoltanto alla fine dell'89
sapremo s¢ Bologna ha vinto
la sua sfidas

tradizione di Bologns, ed &
proprio da qui che 1l 16 gen-
naio scorso i piano de} traffi-
co & partito Passi lentl, o me-
"glio graduali

esse

tradine laterali/Passano
su\ol’vneledelm“l "
blico, | taxl, | veicoli di pronio

intervento E da subito & cam-
biata] aria di lunedi il panora-
ma non ¢ molto dissimile da
quello del week-end, quando
decine di miglisia di bologne-
lll lmﬁ;ono l: Eledl la -l‘r-. a
oro riserval o l'area
alizzata ﬁp':lﬂ

via Indipendenza tutti i giomi,
toccando un ajtro tratto deila
cultura e della hellezza bolo-
gnese, via Archiginnasio. i re-
ticolo, dj strade «doc» per pe-
doni lleviterd quindi 8 n&glun-
gere un'estensione di 60 000
mq, .

%ono tre | pemi attorna ai
quali nyola la'rivoluzione del
traffico «zona blus, trasporto
pubblico, parcheggi Le fasce
orarie di oggi, divieto d'acces-

H professor Winider

BOLOGNA. £if Kenzo Tange degli anni Ottanta, dicono
diiul a Bologna: Nato & Campo Tures, djrimpetto a Bolza-
no, Bernhard Winkler, preside e professore alla facolta di
architettura e urbanistica della sTechnische Universitats di
X ey
tas € vicoli medoevali, gri ane:

della perilerii @ canali d'accesso per ogni meta. Ha girato
Bolognain lungo e in largo a pied, in bus e in taxi, toccan-
doné Wit poli da quel 30 ottobre 1987, quando Vammini-
strazione comunale decise di affida. I'incarico per il pla-
0o del traffico. i

slin compito impegnativo e affascinante: re la
wﬁmﬂmmﬂommmﬁmﬂw
§

1] rivato fuorl dalle mure che
o
A i pun )
Eg&l guards : nwmmo' pibdy “ﬁ&uue nﬁ
5 5 onho,
regole € sulle cﬁ&e ridisegna lm:roclp:c reolazioné Gia,
perch? il suo compito non si & ancora esaurito, L'estate
poriera |a measa a regime della prima parte del piano, ma
doyrd mettere anche la parola finé sull'elaborato che 1.
guarda la rlorganizzazione della seconda sanimas delia cit-
t, la l’l&%ﬂ-

o quando tutti | proyvedimenti saranno sin-
cronizzatl e operativi - spiega Winkler - il puzzle sard com-
pleto: mg%b macchine per strada, un trasporto pubblico
¢compelitivo; i nodi sul viali di circonvallazione pid fluidi, le

; di calamite di traffico al confini della cittd dotate delle
rastru! »

£ tutto tost semplice, professore? «La premessa fonda-
mentale & giista. ]a volontd di chi amministra la citt3 e degli
abitanti di cercare una soluzione delfinitiva al problema del
wﬁ"ﬁ'ﬁh v.cdn:revm nell compommenm tr-¢ nelle decisioni
avant e | programmi non vengano perenne-
%:eenﬂﬂnvhdomnpuuzdammumreln c?:l;eeuo-
Winkler non & digiuno dello scontro politico nella stessa

E’ il mezzo pubblico il segreto

del professore «di Germania

maggioranza che governa I citta. | comunisti per il rispetto
dei templ fissati originariamente, soclalisti e repubblicani a
diluire, chiedendo sempre nuove «garanzies. C'2 persino
chi ha pariato di modifiche dell'essenza originaria del pia-
no, di un suo siravolgimento dalla discussione in Comune.
«Sia chiaro si sono allungati | templ di applicazione, ma i
contenuti sono rimasti identici La graduaiita, le fas, sono
necessarie Per chi deve gestire le misure anzitutto non si
tratta solamente di invertive un senso di marcia, ma &
organizzare, predi d E lo stesso ragi
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50 al centro per le quattro o~
te, si dilatano anclt'esse per
gradi in primavera la limita-
zione della circolazione e del-
Ia sosta dallé 7 alle 20 amiverd
sino alla cerchia delle muta
medioevall del Mille, ilesitre
le altre fasce-orarie saranno
applicate dalle 7 alle 11 e dal-
le 14 30 alle 18 La «2oha blus
5 completerd a giugno, quan-
do ‘l’oxl:cheri lintero c:'mplw
50 del centro storico di Bolo~
gna sino al viali, eccetto alcu-
ni «spezzonis in prossimita
gell‘l: itadine.  ° ¢
elle porte-ci .

Pid competitivo, owero ve-
loce e confortevole, can pas-
saggi frequenti & senza file di
decine di minuti quando si in-

to vale per chi deve assimilare, capire, accettare 1 cittadini
hanno bisogno di tempo per imparare ed apprezzare il
sistema nes.

Chiaro dln flicace granaggi

y e, ', omageneo iny

perfetio r&iﬁﬁn&wfﬁmr delo;{‘aqg e} k:lnﬁoo. eon un:
potellacardine, gehupono pubblico sl;autobus e il hlobus
sono 1l sedreto della riuscita del plant E importante che la

periferia si sta completandd \a
ri i di strade e

citta sviluppi una svolta culturale il mezzo pubblico ha la
dignitd per raggiungere le aree pn) imp i di Bolog
quelle a maggior pregio artistico e architettonico Le corsie
preferenziali nella prima penfena garantranno maggior
scorrevolezza verso il centro, pill competitivitd al bus, E,
nel cuore storico di Bologna, non vedo perché {a gente non
dovrebbe servirsi ad plo del filobus. niente inquina-
mento, rumore zero, rapiditd ed efficacia. Con un corolla-
rio fondamentale all'ombra delle Due Tomn si dovra circo-
lare rigorosamente a passo ridotto, massimo trenta chilo-
metri Pora per garantire 1a salute det pedone, di chi va in
bicicletta, del patrimonio monumentale della cittas

Dopo aver messo mano alla viabilitd di Bolzano e Bolo-
gna, Winkler ha ncevuto ora il gndo d'allarme di Veneza,
per riorganizzare il flusso ch traffico attomo a Mestre E,
proprio a Bologna, I'assessore romano al traffico gh ha
chiesto ufticialmente la disponibilita per porre freno al cao-
tico ingorgo deila capitale «Chiarezza ch obietuvi e deter-
minazione politicas* quests ha preliminarmente chiesio it
professore di Monaco Accettera ia sfida? OAAL

percorsi, cosi da lasciare libe-
re per il trasporto pubblico le
grandi direttrici in linea retta.

1l contenzioso politico, non
era difficile prevederio, s'é ac-
ceso sut Bologna
scopre diverse carte. quri

[ , grandi

contenitori periferici di auto
da diverse centinaia di posts
viewl ai poli pid freqjuentati di
traffico, Ia Fiera e gli ospedah,
1 jascia la vetiura, custodita e
ad un sprezzo politicos, & con
un umico ticket si sale sul bus.
Mezzo mighdlo di posti-auto
con parchimelro sono stati
progressivamente a

nelle strade di «confines del
centrostorico Favonscono la
sostaa rol

scorsie
ot ve;m:::m:% &

g b
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no 'occupazione Im, di

pezzi di sede stradale Chiabi-
ta ¢ lavora nel cuore cittadino
pud usulniire di st pare
chegg) gihesistent] a utllizserd
entro.un lempo ragionevole di
ia ot
ranel in via di costruzione,

Non mancano | scomitatis
di cittadini, di quartiere. Sono
dn chiede la chiusra

0 in
nell’mgrmaa!m gqumm mmn“.
sperimentata e P
e v e
e

tanti che ml?‘
%!jodl ﬂﬂer?'l‘ daila D
‘déhtip Tuficlo © davantl &
. La circolazione In
bl ekl
mente per IH‘%& dai veicoll

privatis,

!nil.l bus ¢ & pledi per Holo»
dunque, con

alle bicicletter in m

& autorizzato (e i controlli per

ma rispettando
leedM;!(ﬁbemho.Awm:
tando che it mmiuqhk
Sua parte, na altende
con ansa particolare due R
nanziamenti. per | dodicl chi-
lometri della

aver portato Y

in

lio comunm []
comﬁetlmemo dell'agae sud-
ovest t grande viabilith.

W BOLOGNA Liiricubo termind § 12 luglio
del 1967 alle oe 19 precise Le bianchine e le
selcento muiple degli italiani del benessere,
diretle agll ombrellon! di una Romagna sen-
z'alghe, calcarona per la prima volta T'aslalto
della tangenziale nord, otto corsie per ventiset
chilometri, togliendo l'assedio ai centro ston-
co di Bologna «Finisce il supplizios, titold I'U.
nitd, Ci valevana anche tre ore, prima, per {a
traversata, e | viali da cui le mura erano scom-
un secolo prima he ottenevano, d'estate,
una cortina tutta nuova di lamiera verniclata
Da una domenica all altra scomparve
«Mi ricordo, lu un glorno di vera festas, Giu-
seppe Campos Venuti, autore del successivo
Prg, era stalo assessore comunista all'urbant-
stica fino all'anno prima «n un certo senso
perd fuil simbolo di un penodo, di un modo di

Dalla tangenziale al.metyd: un quarto di secolo contro la congestione urbana

11 giomo in cui termind il su

traffico  Niente targhe pan/dispari, niente
stramberle, a Bologna «Che vuoi - fa
un gesto vago ~ non buttere 1a croce su Roma
o Milano, in punto di morte ¢1 s1 aggrappa a
tutto E se non cambia Ia dissennata politica
nazionale sui trasporti, che in barba a quanto s
dice punta ancora tutto sull auto, in punto di
monte ci saranno tutte le cittd Anche Boldgna,
Che, & vero, ha falto grandi scelte.negli yltimi
trent'anni Soprattutio una. hainiziato a decen-
trare le calamute di traffico, ha esportato fun-
zioni dal centro L'errore di quegli anni @ stato
non sulla mobilitd ma solo sulla via-

pensare al traffico e alla cittd, tutto
sul mezzo di trasporto individuales Errori di
previsi nella Bologna anni S ? «Er.
rori, ma certo, come ne fecero tuth, in tutte le
citth Net programma del Pci per te elezioni det

bulitds

Tra viabilith e mobulita ¢’¢ dr me2zo 1 metrd
Bologna vuole il suo 1i progetto Sisplan-Tec-
noprogett per il primo stralcio & gid pronto,
solo i soldi, e non & lacuna da paco

'64 c'era la proposta della politana Ma
rimase una propostas Se |l sindaco Dozza ave-
va avuto nel 'S5 la splendida intuizione di vin.
colare una striscia di 110 metri a nord della
cittd, dove pol sorse appunto la tangenziale,
nessuno in quegli anni penso a lasciare al cen-
tro del nuovi stradoni radiali otto metri di spar-
titraffico che potessero, un bel giorno, ospitare
una tramvia leggera.

Nel '67 c'era un'auto ogni cinque bolognesi.
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Epol costruire una metropolitana in una citta
g4 formata e disegnata anche nelle sue perite-
rie, una citta che col Prg approvato pochi mesi
fa & gid entrata, per usare una foriunata defini-
zione di Campos, nella «terza generazione
dell'urbanisticar, quella delle citta che non si
espandono pid ma si Horganizzano, & un'm-
presa se non una shida 1 traffico a Bologha
sarebbe g1 solo per questo un problema urba-
nistico e non una semplice questione di servizi

0Oggf, una ogni due Q ila pe

tro quadrato Se uscissero tutte assieme dai
arage saturerebbero giusti giusti § 630 chilo-

metyi di strade della rete urbana, Ci voleva ben

altro che § 190 chilometri di asfalto in pid co-

struid negll ultimi trent'annf Ci voleval metr?

pubblici, anche se non fosse avvenuta, fra il
Prg del '70 e quello dell’88, una vera rivoluzio-
ne nel concetto di amobilitds & finto 1l tempo
in cul bastava localizzare edifici e funzioni con
un colpo di retino colorato sulle mappe, ¢ rm
del all aziend port il compito di far-

ci arrivare la gente

«Erala condizione per proseguire le
pedonalizzazion nel centro stonco, che difattt
starrestaronos E critico Jo sguardo retrospetti-
vo dell'utbanista Eppure Bologna deve alle
scelte di quegli annl se oggi non si strangola di

£ in questo che il decentramento annt '30
sard sotto le Due Torr assai diverso da quello
anni '60, quando si costruiva la Fiera in penfe-
ria, sul campi, da! nulla, Bologna non mettera

Winkler non costruisce a Bologna la
sua cattedrale nel deserto. I 13 mar-
20 scorso it Comune di Bologna ha
licenziato it suo nuovo Piano regola-
tore, I'unico degli anni Ottanta n una
cittd medio-grande, Sotto le chiome
del Prg sono germinat 1l piano traffi-
<o, il riordino radicale delle linee di

trasporto pubblico, il progetto per la
metropolitana. Nel giro di dieci anni,
& 'ambizione, spostarsi a Bologna sa-
ra tutta un'altra cosa. Mobilita non
1t come servizio, ma come prima
nzione di una quahtd migliore del
vivere. E in abiti nuovi torna una scel-
ta storica: il decentramento. Un quar-
to di secolo contro la congestione.

MICHELE SMARGIASS!
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pid mattoni oltre [e sue nuove smura verdis, le
fasce boscate lungo Reno e Savena, fa colina,
Tocca sncucires, approfittare degh spaz inde-
fimh o Tnate uthizzah della citth che esiste gid

E questa volta la progettazione urbana terrd
€onto 10 partenza e non pi) a postenon dell'e-
sigenza di spostarsi bene, in frelta, senza caos

1l metrd, correndo su quello che esattamente
un secola fa, con il primo piano regolatore del
1889, avrebbe dowviita essere il nuovo confine
urbanizzato, colleghera fra loro 1 nuow grandi
opesis gict polo scientifico e logi-
<o, nuove sedi i

sic ogiel: istituts & sernizi culturali che tendono
a nmanere nej «contenitori storicis del centro
(oatomarci come fard la Galleria civica d'ane
modema, insoddisfatia della collocazione alla
Fiera) O patologici V'assalto seivaggio delle
banche allo sportello di prestigio nella citth
stonca.
Non si pud certo pensare a un"

de] decentramento coercitivo i} segreto sta
nel governare, ma senza eccessl, i processi di
sostituziones, dice Uassessore «ll segreto sta
nella trasformazione della penferia, in citthe,
dice Campgs Venuh Cosi un sistema di mobili.
13 efficiente, ingredieme essenzale di una
nuova qualita della vita nelle part meno snobl.
hi» dell'insieme urbano, quanto e forse pid del
verde e della buona architettura, diventa mo-
tore oltre che strumento della decongestione,

re, uffic: finanzian dello Stato
L'operazione decongestione del centro sto-
rico gioca qui lesue carte La oggté

[} hio si chude
Bologna ha fatto qui la sua scelta per alme-
no un ventennio Non & naturalmente una

q La densita di
un indicatore rozzo ma elficace che si ottiene
sommando chi abita e chi lavora in una certa
Zona, € nel centro storico doppia nspetto alla
penfena sstoncas (quella nata ne'th anni Tren-

che 1! 1989, anno dell'entrata in
vigore del nuovo piano regolatore, sia anche
V'anno det piana Winkler, l'anno dei parcheggi
sotterranei, l'anno della norganizzazione come
leta del trasporto pubblico. Dice il sindaco
enzo lmbeni «l} traffico & solo una fra le

ta.) & quadrupla rispetta alla pen

grandi | della nostra civihd

respiro del p
bilistico ne € il nflesso wisibile Per gunta, la
relativa mancanza di caos sulle strade bolo-
gnesi nschia di innescare un paradossale stan-
1o meglio, tanto peggior una ricerca Censis di
due anm fa stabiii che 1'87% dei bolognes: era
«soddysfatto» dell uso dell'auto, contro il 65%
de) milanesi e 1) 50% del romani

Bastera decentrare le grandi strutture? £ i}
dubbio dell® rbani: Manuel
Verardi «ll terziario sparso, quello degli uffica
professionali, der piecoli servizl, integrato alla
residenza, produce traffico non meno delle
grandi concentraziom ds uffici ed & enorme-
mente pii difheile, se non impossibile, da de-
centrare» A complhcare le cose ci sono i feno-
mem in controtendenza, di accentramento Fi-

na Assieme all , ai nfiuti, alle po-
vertd, alla violenza in ogn: citta quest prable-
mi formano una miscela diversa e complessa,
?er questo falliscono le soluzioni parziali e le
ormule uguah ovunques

Ripensare Ja citta, 1 suoi servizi, la sua forma,
attraverso il suo bisogno di spostare le persone
ha richiesto qualche scelta drastica. Messe nej
conto proteste, petizioni ¢ camitati, ricorsi al
Tar Finird tutto con qualche mediazione? «Abx
biamo chiesto molto per dare moltos, rispon.
de Campos Venuti, che ha firmato assiene ad
altri urbanish la nuova rete Ate <& bene che |
bolognest lo sapplana Il vera paricalo savebe
be cedere a ballagliette di basso profila, a
sconti e concessioni, finendo per chiedere po-
co al cittadini, e quindi per dare pocon,
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