Il Bosing 737 deln Britsh Airines preciptalo pel gennalo. di
quest'anno durante il volo Londra-Bellast o

W ROMA  Svemiciato, spo
gliato di ogni amedo ntemo
ed esterno sezionato e passa
to ai raggi X | aereo, visto dal-
laito, sembra una balena
bianca con le ali domata dals
)intervento dell yomo  Corre
fino a 1000 chilometri all'ora
quella grande sbestiar in «cu.
ra» negli hangar dell aetopor.
1o di Fiumicino GH uomint
sembrano tante formiche che
le si amampicano sopra Ci
voranno oltre 35000 ore di
lavoro su coda all fusolwra,
motore carrelli e tutti gli strus
menti annessi e conness per-
ché il D10 iberia, inviato in
[alia per una revisione totale,
esca dagll hapgar romani co-
me nuovo Ma quanti anpi
arh quell‘meojrianolo affi.
dato alle cure dell'Alitatia, suls
la base di akunl accordi tra
compagnie acree europee?
L'ing Claudio Rosa, diretiore
dell’area tecnica di Flumicing,
uomo al quale & alfidala ia
sicurezza degli aerel della no»
sira flotia ¢ quella di aerei di
#ltre compagnie europee (Air
an, (beria & I

beige Sabena vengono a Ro-
et s I it
| a

da quello chekue{tnim \‘2\
prablema male impostato,
“Altribuire dTenemmama alla
veachiala di un aereo la causa
degll incident & una weiocs
gh:u?, © meglio I'etd deli'ne-

1!

"
révisloni*Sul Hspetto di quesie
re ie-perd occoms essere et

»

Nan sono decisamente pia
clut} all Alitalia i titoh di qual
che giomale che sembravano
&dm alio scandalo per quej

9 della nostra flalta che

anno circa 19 annl Ling
anppuncis che presto

quei 43 aeromobill uscuirans
no dalla flolta, sostituiti daf
nuovissimi Md 11 Ma gli pre-
mé sublto sottolingare che un
aoreo vecchio di vent'anni, se
ot o, come fa V'Alitalla,
a Jutle |e cure ed | controlli
del caso ha un livetlo di sicu.
rézza esattamenie uguale a
?l)q di up Md 80, giviello de)-
Ia flotta Alitalia, che vola solo
da tre anol Se ne possono,
dunque, stare iranquilll ) pas
seggeri, meno lecnici @ metal.
meccanicl di Flumkcino e*le
casse dell'azianda Basti dive

& per un
no cirea 10 ore di revisione ¢
manutenzione per ogni ora d
volo ellettuata, per uno dei 43
D8 30 Altalia ce og vogtiono
circa 20 1 doppib dei costi e

Il imprego degii.uomini
Vale a dire che occome una

bella montagna di soldi in pid
per rendere scuro un aereo
pld vecchio «Noi siamo a po-
sto, utiliziano tuths gl uomini,
i mezzi e le nsorse necessarie
Cosa facciano altri non so »
Interrogativo che aleggia sem-
pre pitt inquietante in questt
tempi di disastri aerel Le notic
2i1e che vengono soprattuito
da oltreaceano di vecchi aerel
ceduti da grandi compagnie
ad altre pid plecole e scarcas-
sate che magan non hanno
sold) per effetivare una coret-
ta manutenzione s1 fanno ogni
glomo pid martellanti Ed ec-
co che quello delietd degll
aerei diventa in questi casl, ine
vece, un problema esp

L'ing Rosa ad un
esampia semplice, ma calzan.
(e s unh persona ognd tanto
non o (3 degli esami & chiaro
che mette di pid a repentaglio
Ia propria salute. Ma le perso
ne muoiono ed un aereo, in-

a di

gy S
e

lnibmel ': wfh.qmm of atire

guenti ore di lavoro necessar
fie attravero || quale si snoda.
no Le prime tre vengono ef-
fettuate dopo una settimana,
un mese @ un anno Le ultime
due (la De laE) sono invece
uriennall,

Ma quali sono i criteri per
stabilire tempi € tipo di lavoro
da fare? | parametri sono
quatiro e ore di volo, il nu-
mero deg atterraggi e decolh
(i comddetti wicli) (ci sono
molti component dell'aereo,
come ad esempio i camell ed
il loro sistema frenante e parti
delle turbine la cul usura non
& data dal numero delle ore di
volo, ma da quello dei <cicliv),
'etd calendariale (anche se
un aereo se ne sta per qual-
che tempo ferma accome lo
sesso controllare le eventuali
ossidazioni su metalli ed ajtri
material)) ! controlli sono i
P svariali ed @ chiaro che
cambiano, restando
questi parametri, a seconda
del tipo di mezzo 1n questio-
ne La revisione D; quelia tola:
le,delinita «distruttivas, terni-
ne un po' infausio in questi
templ di disastri, scatia, ad
esempio, per un Dcl0 ogn

=X

Perché tanti incidenti aerei?
Perché le wecchie carrette»

in volo aumentano sempre piti

Le compagnie risparmiano sui costi
e i controlli sono inesistenti

Parlano operai e tecnici

della manutenzione di Fiumicino

Ok. Decolla I'insicurezza

Dove sta la sicurezza di un aereo? Nella
sua etd? Anche, ma non ¢ determinan-
te E la manutenzione, nei tempi e nex
modi prestabilit dalle nome intema-
zionali, ad assicurare Ja piena efficienza
di un aeromobile, Ma sono propno 1
controlh che negh anni della deregula-
tion sono venuh meno L'Alitalia, insie-

S ROMA. L allamme lancia-
to dalla stampa inglese su
possibili attentah ad aerel
amencanl nei giomt di Pa-
squa noh ha provocato avun-
que le s!essei reazion| @ ugua-
li msure di intensilicazione
della vigilanza A dar pid ret
ta alle minscce & stato il
gruppo_multinazionale amfe-
ricano [bm, che ha diffiiso fra
1 suoi 163mila dipendent} nel-
le succursali a} di fuori degli

PACLA SACCHI

pei e del Medie Oriente C'e
da dire che quesia grande
multinazionale dell elettront-
ca ha sede e hhiah un po
ovunque nel mondo dunque
per le due grandi compagme
aeree americane, Is Pan Am
€ la Twa, duve essere stato un
bel colpo Tanto pit che le
autorltd amencane s{ erspo
affrettate a dire che | passeg-
geri ana stare tranquill
perché si sera presa ogni pre-
Alla Ibm

me alla Lufthansa ¢ un modello di sicu-
rez2a, ma il mercato unico ¢ vieiio Che
succedera dopo it '92? Fra gh operat e 1
tecnici di Fiumicino che lavorano a un
wecchior aereo dell'lbena ci voranno
35mila ore di lavoro per farlo «come
nuovo. |l parere di Fredmano Spairani,
presidente del Registro aeronautico

«Federal Aviation Administra-
tiotw avevano confermato ne
glomi scorst l'esistenza di mi-
nacce di attentab o & dirotta
menti nei confronti di 7 &
american in Europa, ma nel-

26 000 ore di volo o ogni 6 an-
n, indipendentemente dalle
ore di volo L aereo in questo
caso, wiene lettarimente
smontato di tuttl i suol com-
ponenti, dal motore, ai carrel-
Ii avalivole e martinetti, appa-
rati elettronicl Di lui resta lo
scheletro Gli strumenti che lo
wostanzianor passano al vas
glio delle vane officine E do-
po-35 000 ore di lavoro vale a
dire circa un mese, sUscira
dagh hangar - dice 1 ing Rosa
- perfetamente sicuros Sicu-
ro, anche se vecchio «La no-
stra fiolosofia & la prevenzione
~ aggiunge Rosa -, le case co-
i ner i

annuo di quesh operai e tec-
met

Altaha dunque, 150la fehi-
ce? La deregulation che tanh
guash ha gid provocato negli
Usa, qui ancoranonc & Mail
'92 @ alle porte E quell'inter-
rogativo sull'etemita degli ae-
re1 toma Chi controlla il tipo
di manutenzione che. viene
fatta sugli aerel stranjeri che
glungono ne! nostro paese? Il
ncordo della tragedia targata
Independet Air & ancora bru-
ciante Fredmano Spairani, di-
rettore del Rai (Registro aero-
nautico itallano), 1uomo che
non esitd :e pariare di wecchie

hmitt massimy, noi spesso l
antipiames. Tulta pubblicita
aziendale? «Da questo punto
divista slamo ineccepibilb di-
ce un operalo, una di quelle
tremende dute verdw d; Fiumi-
ano, ate quanti mesl
per strappare il loro contratta?
«Adesso capite perché - ag-

che p " icieh
come mine vaganti, ha posto
da tempo il proble
conm: i conuolgmﬁ gl‘}a%'}}
Usa glungono notizie allar
manti sull esiguita del numera
degli uomim impiegato nel ré-
gistro aeronautico siatuniten.
se (Faa) 1l personale & scar-
50 & spesso inadeguatamente

giunge |opel

mo che c1 dessero tutto quetio
La sicurezza

& un tema che occupa ben

300 000 ore di addestramento

E le grandi com-
pagnie cedono | loro velivoli
ad allug pu piccole ﬁ\e spes-

50 8l per ls manue
tenzione ad officine esteme

R
TRy
*ar

sulle quall diventa abdai djffict-
le e complesso coquhaﬂ
l'accuratezza det lavor) 1 7
Spairani & convinio ¢he h
miti severi a quests punto'va-
dano fissati Ne ha récénits.
mente discusyo arichéd con-R
ministro del Trasporti Santiie?
<Si possono mettere linvie res
cisi, ad esempio ~ dict { prer
sidente del nostro X4
ronautico -, alle
di aerej stranier):nel nostrd

30 che hantio gia effelivata
80000 wiclis ﬁnumm 9t
terraggi e decolli su un massiy
mo di IO?mma?to dall
casa cogtrulitice,

lunque, -non.habpo 3
gn? Una mg’?ﬁo gm %k
le case costritinct Ja fissano
Ma fanii punii ipterrogativi vé:
stano' Petd, dipende anc dﬂ
un‘'enome mole i, ¢ol
che non tutth :
no che non i traftf Ai he
presidenziali Quello sul gul
finora ha volata | ex presiden-

Per l'allarme nei cieli, I'Tbm
consiglia: non prendete aerei Usa

riodo pasquale

Un atteggiamento ben di-
versa ¢ stato preso, invece,
dalle autonta eyrapee (n tutt
gh scall del Vecchio conti-
nente, finfath - secondo
quanto riferiscono fonti di
agenzia - l'aumento delle mi-
sure di sicurezza sta provo-
cando lunghe code e intasa-
men}: negh WDP:“?I che co-

P

lo stesso tempo a1 de-
plorato che ja notizia fosse

Stati Uniti upa ch im
tandali a evitare tutt 1 voli di
compagnie aeree americane
in partenza dagl scalt euro-

mente non ci hanno creduto
Ma negli Usa a parte l'aero-
porto di Los Angeles, dove it

sui giomah britanni
¢ Fra i aitro, secondo le au
toritA americane la minaccia
non & esaurirebbe al solo pe-

per i gruppi terronstici

In ogni caso ¢'¢ da diwre
che l'allamme non ha determi-
nato grossi danni al movis
mento tnstico Secondo gl

dimbarco
alraetoporta
i Linate

agenh di viaggio Usa, non c1
sono stah spostamentt di n-
lievo nelle prenotazions pa-
squal dalle compagnie ame-
ricane a quelle di altri paest
Intanto a Bruxelies s: sta di-
scutendo della proposta ita-

momento, secondo it mins.
stro dei Trasporti italiano,
che i sDodicis si facciano ca-
nco, oltre che dei problerm
della concorrenza, anche di
quelli defia sicurezza del volo
e della regolantA dei serviz
aerei Assi a

lana, da)

dei Trasporti, Santuz, di con-
siderare l'ipotesi d: costituire
un'agenzia comunitana per
la sicurezza dei voli. In vista
del mercaio unico del '92, la
deregulation, che & all'ongine
di tanh disastn aeres, sta
prendendo piede anche n
Europa £ dunque giunto ¥

un prezzo pid basso @ giusto,
purché non vada a scapito
della sicurezza,

Insomma il problema &
quello dy evitare cid che &
successo negl Stati Lndi,
quando,_ all'indomani dell’in-
trodyzione della deregola-
mentazione del servizio, all e
poca del presidente Carter, le

te Rn% ) UR
chio 707, ha ben %“mf&?
€ come nuovo

-3

i in g
compagnie Tisparm)

sw cosh ¢ poter abbassare, In'
tanife hanno hmitate al mas«
simo la manutenzione ¢ ab:
bassato gl stipendi al perso-
nalg. a‘ﬂ‘mizio della presiden-
za th an 1,
) conuolalgr! wﬁﬁ?fm
no scesi in sciopero per mis
glioramenti salanali, ai awia.
rono licenziament di massa
Da quel momento ii*fivelia+
del senvizio lord ¢

terni negli Usa. Se & il
Dioghesmbbe, in Eutane: ot -
tare di ripercorrere a stéssa

strada ™

Anche i piloti hanno paura di volare

Paura ci volare Non stiamo citando 1l libro della
Jong, ma proprio la vera, autentica paura di vola-
re che hanno 1 ptioti, proprio loro, gh yomiy az-
zuni Si chiama «ansia da volo» e 1'ha i}lustrata as-
sai bene 1l prof Nino Giangregono, docente di
medicina aeronautica e spaziale all'Unwversita di
Roma, tntexvenendo al congresso det piloti euro-
pei svoltost in quest giomi nella capitale.

MARIA R. CALDERONI

W ROMA. Paura di volare, {
plloti ce Jhanno Se | ansia ¢
per definizione wn senti-

care anche un disagio emo-

tivo pel pilota, disagio certa

mente pi insidioso di una
rturbazicne atmosf

mento penoso di p
incombente ed ignotos, &
tale sentimento | pilota sof-
fre @ come, @ propno nella
sua quotidianita [ controlli a
terra, prima del volo, sono
numerosi quanto scrupolosi,
dice It prof Nino Glangrego-
vio, docente di medicina ae-
ronautica e spaziale alla Sa-
pienza, eppure lasciano

sempre un margine al fatale
bene, «questo margine pud
in volo prendere corpo, ma-
garl solo a livello soggettivo,

i timore infondato, e provo-

E questo gia ci da qualche
brinvdo Ma se | ansia del pi-
lota &, dunque — sono sem-
pre parole del chiarissimo
professore ~, suna pessima
compagna di viaggios, lo
stesso si pud dire dello stato
di solitudine SI, il pliota &
solo, lassh e questo non lo
rende Jelice Tale depnva-
zione sensoriale @ pid grave
negli aviogetti militan ad
asempio, dove |l pilota &
completamente solo, sstretto
tra i due fuochi emotvi del-

i

Assistenza al volo nella tarre di
conf

leccesso di concentrazione
£ deila noiosa moperosita
legata a fasi di tranquilla na-
vigaziones 5o

Altrettanto ansiogene so-
no le mission: a bassa quota
e ad alta velocitd uniche
condizioni per eludere radar
& intercettazione de) mussilt
In queste situazioni, un terzo
dej piloh commette emon di
rota «dovuti a disonenta-
mento spazialer pid deila
metd «ccusa distwebi car
diorespiraton di natura ps
cosomaticas E in fase di at-
terraggio e decollo nell 80
per cento des casi s venfica
«unt aumento della frequen-
2a de} batito cardiaco, con
una media di circa 90 pulsa-
ziond al minwtos Non senza
qualche extrasistole

Ma non @ roseo nemme-
no per i piloti civih Intanto
soffrono di due opposti disa-
gi oggi volare & troppo faci-
le ma allo stesso tempo an-
che troppo difficile sLa su-
perautomazione giova, ma
ha il rischio di deconcentra

re Wl soggetto nducendo le
facolta discnminative e dect
sionali»

L'equilibno psicofisica del
pilota &, inoltre messo a du-
ra prova dalle moite e mn
terrotte ore di volo con | at-
traversamento di diversi fusi
oran St tratta in realtd
uno stress violento t caman-
dant dalle aquile d'oro do
po simili trasvolate, hanno
bisogno intatti «di varie ore
se non di giomb per nmet-
tersi in sesto ma spesso non
¢ possibile ewtare quello
che & chiamato il sjet lag», la
non placevole disritmia car-
diaca da cambiamento trop-
po frequente di fuso orario

Parola di esperto, c @ «la
centezza che pochi pilod
sfuggono agli effeth dello
stress»  Rimedi  possibi?
Scartab gh amsioliticl - per
che abbassano sempre i I
vello di coscienza e quindi
pericolosamente controind!
cati nel caso dei piloti - gh
uomini degli aerei preferi-
scono salvaguardarst ricor-

rendo a vane tecniche d
Tramming Autogeno adde
strandosi nella diffictle arte
de]l autocontrollo

Occorre in sostanza form
re «snuov acch al pilotas di
ce |esperto 108 quegh oc
chi an pids, denvati dalla
sba capacid di valutazione
padronanza e controllo
quando «dassie deve com
piere decisiont di vita o di
morte magan disponendo
solo di qualche secondo
Tanto pid che dassi» a lu
possono capitare vane stra
nezze datle illusioni ottiche
- ciog vedere quello che
non ¢ & - alle «assenze feno
meniche in presenza di og-
getti fisici» - cio non vedere
quello che c& - E pom an-
che 1l pilota & un yomo, €
quind: allo stress e all affati-
camento da volo, bisogno
aggIungere 1 Suot umon quo-
udiami 1l suo carico di
preoccupazion) 1 dispiacen
personali la tamigha i figh,
le love story

Paura di volare? S} grazie

ISTEL OGS

FAHLEY RONAGNA

lunedi 3 apnle

lunedi 8 maggio

martedi 18 aprile

martedi 6 giugno
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IMMAGINI E RAPPRESENTAZIONI,
+ DELLA RIVOLUZIONE FRANCESE. #

ciclo di leziom e confront

Madeleine Rebénoux
«L’histoire socialiste» di Jean

Jaurés

Dibattito

Mluminisimo e Rivoluzione .

Michel Vovelle

L’attuale dibattito storiogralico

Le leziom s svolgeranno alle ore 17,00
nella sede dell’lsututo Gramsci - Via § Vitale, 13 - Bologna

Maurice Agulhon
L’eta delle rivoluzioni
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