
MOTORI 

A giorni sarà disponibile 
sul nostro mercato l'auto 
che dovrebbe farci uscire 
di minorità nel segmento D 

La tre volumi della Lancia 
è un concentrato di confort 
innovazione e tecnologia 
avanzata uniti alla classe 

La «Dedra» guarda all'Europa 
Sta per arrivare sul mercato italiano - su quelli 
europei sarà venduta a fine anno - I erede della 
Prisma Con la Dedra bella (molto più di quanto e 
brutto II suo nome) e tecnologicamente avanzata 
la Lancia darà battaglia nel segmento D, in gran 
parte appannaggio delle marche estere E questa 
nuova tutt'avantia tre volumi ha tutti i numeri per 
non avere soltanto un ruolo di comprimana 

FERNANDO STRAMBACI 

• • Dal 2 di maggio saranno 
disponibili per I clienti Italiani 
le nuove Lancia Dedra Le 
eredi della Lancia Prisma han 
no un compito non facile 
quello di estendere la presen 
ta delle auto del gruppo Fiat 
In un segmento di mercato II 
D nel quale In Europa ma an 
che in Italia primeggiano le 
vetture di altre marche 

Quali siano le difficolti che 
la Dedra deve superare è di 
mostralo dal fatto che da noi 
le straniere occupano nel seg 
mento D In pratica contrasta 
te validamente dalla soia Alfa 
75 II 66 9 per cento del mer 
calo e che I loro nomi sono 
Audi 80 e 90 BMW serie 3 
alcune delle Mercedes 190 e 
via elencando 

Eppure la Dedra - nono 
Stenle quel brutto nome scel 
to dal calcolatore quasi a 
confermare che la fantasia 
dell uomo sa raggiungere ben 
altri traguardi -hanno tutte le 

qualità necessarie per assolve 
re II compito che è stalo loro 
assegnato Sono più belle - e 
non è poco - di quanto le fo 
tografle possano lasciare in 
tendere sono costruite con 
una tecnica avanzata consen 
tono prestazioni elevate assi 
curano un alto livello di slcu 
rezza offrono un confort da 
fare Invidia se non proprio a 
tutte almeno ad alcune delle 
più titolate concorrenti 

E in più per stare al passo 
con i tempi e visto che il loro 
obiettivo è oltre a quello ita 
liana II mercato europeo so 
no pronte ad utilizzare - da 
noi quando il nostro governo 
si deciderà ad adeguarsi alle 
normative degli altri Paesi - le 
marmitte catalitiche 

Quel che più colpisce ve 
dendo le Dedra è la loro II 
nea che riesce a soddisfare 
I occhio e dare un Impresslo 
ne di robustezza e al tempo 
stesso nonostante I imponen 

za del montante posteriore di 
fluidità Impressione confer 
mata dai dati tecnici che asse 
gnano a questa tutt avanti a 
tre volumi un coefficiente di 
penetrazione di 0 29 che se 
non lo e proprio e molto 
prossimo ad essere un record 
di categoria per una berlina 
lunga 4339 mm larga 1700 
alta 1430 con un passo di 
2o40 mm e una carreggiata di 
1436/1415 mm 

I progettisti della Dedra si 
erano riproposti di disegnare 
una macchina di classe incon 
fondibilmente Lancia e ci so 
no riusciti soprattutto realiz 
zando un frontale che con 
tempera originalità e tradizio 
ne Si erano impegnati a rea 
lizzare un auto adatta anche 
per I lunghi viaggi e hanno for 
nlto la Dedra di un bagagliaio 
capace di ben 480 litri e vo 
lendo di un sedile posteriore 
ribaltabile e di un «passaggio 
sci» con chiave Volevano che 
I auto potesse ospitare corno 
darnente cinque passeggeri 
ed hanno realizzato un abita 
colo molto confortevole che 
diventa un vero e proprio sa 
lotto se si ricorre al tanti 
optional previsti 

Ma quel che più colpisce 
salendo a bordo di una Dedra 
se si è scelto una versione con 
strumentazione «opto-elettro 
mca» (e è anche quella tradì 
zlonale) è la sensazione di 

La plancia dalla nuova Lancia Dedra con la strumentazione opto-tlettronlca e una vista del confortevole intemo della vettura. Sopra il titolo 
la berlina fotografata su strada e una «trasparanza» della 2 01 e 

viaggiare su un auto del futu 
ro Per descriverla occorre 
rebbe ben altro spazio che 
quello a disposizione ma ba 
sii dire - citando i tecnici del 
la Lancia - che questa stru 
mentazione offre una duplice 
visualizzazione delle grandez 
ze controllate affiancando 
per ciascuna di esse ali Infor 
inazione numenco digitale 
una seconda visualizzazione 
di tipo analogico realizzata 
con tecnica elettronica Inol 
tre questa funzione di «misu 
ra» è integrata con la trasmis 
sione al conducente (median 
te scorrimento su schermo di 
«pagine informative») di una 
sene ulteriore di messaggi uti 
li in ordine sia a eventuali 
condizioni di anomalia (fun 
zlone controllo) sia alle pnn 
opali scadenze di manuten 
zione e alle specifiche d uso 

prescritte per la vettura (fun 
zione service) 

Chi comprerà una Dedra 
con questo equipaggiamento 
tara bene a studiarselo per uti 
lizzarlo al meglio Ma anche 
se non lo si conosce la vettu­
ra si guida molto istintivamen 
te quasi fosse la macchina uti 
lizzata sino al giorno pnma E 
questa sensazione di dimesti 
chezza che è poi essenziale 
in un auto la si apprezza so 
prattutto quando sì comincia 
a sfruttare i cavalli del motore 
fidando sulla eccezionale pre 
clsione del cambio e sulla te 
nula di strada facilitata dalle 
sospensioni a smorzamento 
controllato previste in opzio 
ne per la Dedra 2 01 e 

I motori della Dedra lutti a 
4 cilindri in linea e disposti 
trasversalmente sono al mo 
mento quattro tre a benzina, 

tutti con gestione elettronica 
Weber ma di diverso livello a 
seconda delle cilindrate ed 
uno turbodiesel 

La cilindrata di quello da 90 
cv che equipaggia la Dedra 
161 e èdi l581cc Consente 
di raggiungere 1180 km oran e 
di passare da 0 a 100 km/h in 
12 1 secondi I consumi per 
100 km ai 90 ai 120 orari e nel 
ciclo urbano sono indicati 
dalla Lancia in 5 5 73 e 9 3 
litn La sua pnncipale caratte 
nstica è la morbidezza di fun 
zionamento 

Brillantezza e sllenziosità 
contraddistinguono il motore 
di 1756 cce 110cv(èunbial 
bero con due alberi controro­
tanti derivato dal due litri del 
la Thema) che equipaggia la 
Dedra t é l e che monta di 
sene I idroguida Pud spinge 
re a 192 km/h la berlina, che 

passa in 10 secondi da 0 a 100 
km/h Latri6 7 8 lOliconsu 
mi 

Motore analogo per la De 
dra 2 0 i e che ha di sene la 
strumentazione opto-elettro-
nica. Con I suoi 1995 ce svi­
luppa 120 cv La velocita mas­
sima è di 200 km/h L accele­
razione da 0 a 100 avviene in 
9 6 secondi Litri 6 4, 8 3 e 
10 51 consumi 

Potenza (92 cv) prestazio­
ni (180 km/h) consumi con­
tenuti (4 9 litn per 100 km/h ai 
90 orari) caratterizzano il tur 
bodiesel di 1929 ce che equi 
paggia la Dedra 2 0 turbo ds. 

Ecco i prezzi, chiavi in ma 
no 1600 te 20 804 770, 
2000 ie 25 112570 2000 
turbo diesel 24 785320 II 
prezzo della versione 1800 
i e sarà comunicato in segui 
to 

I tedeschi 
guidano 
in una selva 
di cartelli 

Gli automobilisti tedeschi guidano (come è dimostrato 
dalla foto) in una serva di segnali stradali E questo il 
risultata di una ricerca commissionata dalla fabbrica di 
pneumatici Uniroyal E stato calcolato che i simboli che I 
tedeschi dovrebbero tenere a mente sono oltre trecento, 
che I cartelli collocati (sulla base di un volume di istruzioni 
di 550 pagine) sono trai lOel 15 milioni e che a questi si 
aggiungono 3 5 milioni di cartelli indicanti le varie destina­
zioni In media un automobilista tedesco a imbatte In un 
segnale ogni dodici metri Secondo I Indagine, la maggio­
ranza dei tedeschi considera appropriatamente collocati 
soltanto i cartelli delle autostrade 

Alla Passat 
l'«Oscar 
del traino» 
per il 1989 

La Volkswagen Passat ha vinto la sesta edizione dell «O-
scar del traino» Questo riconoscimento viene assegnato 
annualmente da una giuria di giornalisti dell automobile, 
basandosi sulle prove di traino pubblicate dal periodico 
spenalizzato «AutoCaravanNotizie» La Passat è stata pre­
miata per la brillantenza della motorizzazione sotto le sol­
lecitazioni tipiche del traino la ripresa a bassi regimi I ela­
sticità e I bassi consumi La giuna ha inoltre valutato di alto 
livello il confort interno anche in presenza del sovraccari­
co sull asse postenore (mento di sospensioni progressive 
e di «sonorizzazione accentuata - e per certi particolari 
inedita - come ad esempio 1 abolizione della tiranteria 
del cambio sostituita da cavi sotto guaina) Anche I effica­
cia della sospensione postenore grazie ai cuscinetti elasti­
ci in grado di deformarsi progressivamente, In modo tale 
da ( orreggere gli effetti sottosterzanti indotti dal traino di 
un rimorchio (nella toro to Passai i ritratta mentre trama 
uno LMC) ha giocato nella valutazione finale cosi come 
ha giocato la facilità del montaggio del gancio di traino, 
resa più agevole anche dalla predisposizione dei fon sul 
longheroni 

Quarta edizione 
del «Chi è chi 
del giornalismo 
e dell'auto» 

La Editrice Crisalide di Mi 
lano ha licenziato nei giorni 
scorsi la quarta edizione 
del volume «Chi è chi del 
giornalismo e dell auto» 
L utile manuale (nella foto la 'Opertina)irxhe per 11 1989 
è uscito in edizione Intemazionale, con un aggiornato 
elenco delle aziende, dei giornali e dei giornalisti del setto­
re di Italia, Francia, Gran Bretagna, Germania e Spagna, 
ossia del Paesi europei principali produttori 

Una Volkswagen che in Italia ha già una sorella 

Anche penalizzata dal catalizzatore 
la Passat GT 16v si fa apprezzare 
Confortevole sicura ben Imita silenziosa ma non 
sportlvìssima la Gt 16 valvole Passat della Volkswa 
gen una macchina che non da emozioni forti e 
che, per la stessa ragione, non tradisce A dlfferen 
za delle Golf Gt, che hanno fatto moda anche 
troppo, tra I giovanissimi, è un auto per un pubbli­
co maturo, che vuol viaggiare veloce e sicuro in 
grande comfort 

PAI NOSTRO INVIATO 
STEFANO RIGHI RIVA 

• i EMDEN Se le case prò 
duttricl italiane (Il plurale è 
tanto per dire) fossero state 
meno paurose e più attente al 
luturo e non avessero fatto di 
Mio per nnvlare I adozione 
anche da noi della marmitta 
catalitica potreste trovare in 
che sul mercato italiano que 
sia Passatoi 16 valvole 2000 
ce catalizzata Cosi Invece 
I automobilista italiana non la 
vedrà ancora per qualche an 
no 

Pazienza perchè dal punto 
di vista della potenza e delle 
prestazioni I oggetto della no 
stra prova è del tutto equiva 
lente (136 cv contro 134) alla 
Gt 16 vavole 1800 presente 
presso i concessionari della 
penisola Ma veniamo al dun 

que 
Abbiamo viaggiato sulle au 

tostrade e sulle statali dell e 
stremo nord della Germania 
Federale nella Frisia orientale 
che condivide con Iolanda 
una sproporzionata invadenza 
dell acqua rispetto alla terra 
ferma Non ci nfenamo tanto 
al canali e agli argini che co 
steggiano ovunque le massic 
date quanto alla pioggia min 
terrotta ora lieve ora torren 
ziale che ci ha accompagnato 
sempre 

Un ottimo test per verifi 
care la docilità la tenuta im 
peccabile il grande senso di 
sicurezza che questauto tra 
smette anche viaggiando alle 
velocita elevate consentite 
sulle autostrade locali Com 

La nuova Volkswagen Passat in costruzione nello stabilimento superautomatlco di Emden 

Stìng 5 porte 

• • La Uno 45 «Stlng» è ora disponibile anche con carrozzeria 
9 cinque porte U Rai I ha messa in vendita a 11 076 520 lire 
chiavi In mano Meccanica motorizzazione caratterizzazione 
estetica e dotazioni sono eguali a quelle della Uno «Sting tre 
porte già sul mercato Giova ricordare che anche la «Sting» 
cinque porte (nella foto) monta il motore Pire d 903 ce ap 
prezzato per i suoi consumi molto contenuti (20 chilometri con 
un litro ai 90 orari) che consente una veloc ta massima di 140 
km/h Con quella appena commercializzate le \ersion della 
Fiat Uno diventano ventisei undici delle qua! a cinque porte 

portamento in curva sostan 
z almente neutro sterzo ser 
voassstito precso e leggero 
forse anche un f lo troppo Ot 
timo come d altronde era già 
stato largamente detto il nuo 
vo cambio a cavi d acciaio 
che sostituiscono felicemente 
le barre tra la leva e gli ingra 
naggi conferendo precisione 
e facil ta alla manovra 

Un pò meno entus asman 
te I motore Naturalmente per 
essere un 16 valvole e per la 
pretesa sport va che la berlina 
tedesca ne vorrebbe trarre In 
realta la sensaz one che offre 
questo motore e quella di un 
ott mo motore da turismo 
magari da turismo veloce Ma 
se si pretendono scatti d una 
certa vivacità occorre nvol 
gersi sovente alle marce basse 
e tenere il motore sopra i 
3500 gn Qualche buco di 
carburaz one n accelerazione 
probabilmente è legato alla 
presenza del catalizzatore e 
alle regolazioni che ne conse 
guono Dopod che la silenzio 
sita e molto apprezzabile uni 
ta a quella della carrozzeria 
assolutamente al di sopra de 
gli standard non tedeschi 
persino ne modelli station 
wa^on ribattezzati per I occa 
sione Varani dalla Volkswa 
gen 

Ed ecco un tema d eccel 
lenza della nuova Passat quel 
lo appunto della fin tura e 

della qualità di costruzione 
della carrozzeria Interni di 
panno sobri e solidi casomai 
un pò severi come piacciono 
ai tedeschi Cruscotto e parti 
varie in plastica ben assem 
bla te robuste senza vibrazio 
ni e senza imprecisioni di fat 
tura Insomma la solita sensa 
zione di grande e solida auali 
tà ben oltre le apparenze 

Peccato in un panorama 

così omogeneo scoprire pie 
coli difetti incomprens bili 
come quello della collocazio 
ne assolutamente scomoda 
degli alzavetri elettrici sono 
m verticale sulle imbottiture 
delle portiere e costringono a 
ruotare innaturalmente la ma 
no salvo un improbabile ad 
destramente a manovrarli con 
le nocche delle dita Ma un 
neo si perdona se addirittura 
non lo si disegna per vezzo 

NAUTICA 

—————— L'Iveco tra i colossi al Salone di Torino 

Potenza, sicurezza, economicità 
Quel turbo è proprio una star 
Al Salone intemazionale del veicolo industriale e 
commerciale, in corso al Lingotto si assiste ad un 
confronto serrato fra le maggiori case produttrici 
che si muovono già pensando ali unificazione eu­
ropea Fra i maggiori gruppi I Iveco allinea negli 
ampi spazi dell ex fabbrica Fiat tutti i suoi modelli 
pm recenti Ed uno recentissimo con un motore 
degno di attenzione 

ANDREA LIBERATORI 

l a i TORINO Fra! colossi del 
la strada esposti al Salone in 
temazionale del veicolo indù 
stnale e commerciale fino al 
25 aprile è un top assoluto 
Stiamo parlando del nuovo 
Iveco 190 48 TurboStar In cui 
i progettisti del gruppo che fa 
capo alla Fiat hanno concen 
irato il massimo di ricerca per 
ottenere insieme alla potenza 
dei 480 cavalli affidabilità si 
curezza economicità Studi 
approfonditi sono stati dedi 
cari ai costi d esercizio e alla 
produttività della intera gam 
ma Iveco 

Del resto è propno su que 
sto terreno che il confronto 
fra le case produttnci di veico 
li pesanti si (a più serrato E la 
vetnna di questo undicesimo 
Salone torinese ne offre am 
pie conferme insieme ali im 
pegno posto dalle case prò 
duttnci dei mastodonti per ri 

GIANNI BOSCOLO 

Navigazione tranquilla 
con i tre nuovi Azimut 

M Nonostante la mancata 
conquista del Nastro Azzurro 
la Azimut non ha certo «alien 
tato» 1 impegno sulla gamma 
dei prodotti L azienda torme 
se infatti ha arricchito la prò 
pria gamma per il 1989 di tre 
nuovi modelli Si tratta di tre 
scafi di fascia media ma ca 
paci di assicurare navigaz one 
comoda e tranquilla 

L imbarcazione maggiore e 
I «AZ S8 Open» che misura 
II 47 metri di lunghezza fuori 

tutto e metri 10 45 al galleg 
giamento Largo metn 3 95 e 
con 2 05 metri di altezza di 
sloca dieci tonnellate 

Il modello seguente e 1 «AZ 
37 » i cui dati tecnici sono 
lunghezza fuori tutto 10 45 
metn al galleggiamento 
10 05 larghezza massima me 
tri 3 96 dislocamento 8500 
chili a vuoto e quasi dodu 
tonnellate a pieno carico 

La terza novità e I «AZ 29 

Lungo metn 9 20 fuon tutto 
metn 8 71 di carena e 7 40 al 
galleggiamento disloca 3750 
chili a vuoto e meno di cinque 
tonnellate a pieno carico 

Tutti e tre i modelli sono 
stati particolarmente curati 
per quanto nguarda I abitabili 
ta 

R petto ai «sogni di glona» 
della casa di Tonno va segna 
lato infine che la conquista 
del Nastro Azzurro verrà nten 
tata nel maggio prossimo 

durre it tasso d inquinamento 
dei moton anche anticipando 
le normative che entreranno 
in vigore di qui a non molto 
tempo con I apertura delle 
frontiere dei Paesi della Co 
munita europea 

E vediamo un pò da vicino 
il 190 48 Turbostar Come in 
molti altn casi il propulsore 
del 190 48 è una versione tur 
bo intercooler dello spen 
mentato motore di 8 cilindri a 
V di 17 200 eme (o se preferì 
te 17 2 litri) g a montato sul 
TurboStar 190 42 Iveco 

Ma le differenze che si n 
scontrano sul motore del 
190 48 rispetto al predecesso 
re non sono poche Ci limitia 
mo alle fondamentali eomin 
ciando dal Turbo intercoolmg 
e dalla nuova pompa di inie 
z one Bosch con pressione di 
iniezione maggiorata per otti 
mizzare la polverizzazione del 
carburante Gli iniettori hanno 
8 fon che garantiscono la dif 
fusione ottimale del combu 
stibile I pistoni hanno 3 se 
gmenti il primo dei quali av 
vicinato al cielo dello stantuf 
fo ha 1 effetto di ridurre le zo 
ne morte della combustione 
la quale dal canto suo è già 
stata ulteriormente migliorata 
aumentando il diametro della 
camera toroidale Questa so 
luzione va sottolmata poiché 
ha consentito di ottimizzare il 
rendimento termico e di otte 
nere una nduzione non indif 
ferente delle emissioni noci 
ve 

Qualche problema della 
turbosofdante dovrebbe esser 
stato risolto Ritarandola co 
me è stato fatto in questo mo 
dello si è migliorato il nempi 
mento volumetrico nei cilmdn 
anche agli alti regimi di gir 
Sono stati ndisegnanti i con 

In alto il nuovo 190 48 TurboStar doli Iveco dispone di un motore 8V 
turbo-lntercooler da 17 2 litri e urta potenza di 476 Cv, coppia massi­
ma a 1100 girl/min Qui sopra lo spaccato del motore del 19048 
della Iveco 

dotti di aspirazione e scarico 
per ridurre al mimmo le perdi 
te di carico II risultato di tutta 
questa sene di operazioni non 
è soltanto un motore più pò 
tente ma - assicurano «Il Ive 
co - la nduzione dei consumi 
nonché della nocmtà dei gas 
discanco 

Anche il raffreddamento in 
questo propulsore è stato og 
getto di modifiche con I ado 
zione di un sistema di raffred 
damento nuovo per ì veicoli 
industnali una ventola a co 
mando idraulico ha la velocità 
di rotazione regolata da una 
centralina elettronica la qua 
le elabora i segnati di due sen 
son piazzati uno sul radiatore 
1 altro sui circuito di raffredda 
mento La velocità della ven 
tola è cosi indipendente dai 
gin del motore e vana invece 
a seconda del suo stato termi 

co assicurando un rendimen 
to ottimale Portata utile del 
colosso 12 5 t sul due assi 
17 5 sul tre assi 

Due sono i cambi montati 
sul 190 48 TurboStar Iveco lo 
ZF16S220 a 16 rapporti e 
IEatonRTl56 1 3 N l e r a l 3 
rapporti entrambi hanno 1 ul­
tima marcia in presa diratta 

Delia cabina dei 190 48 ac­
cenniamo soltanto alla cura 
particolare dedicata a render­
la più confortevole Tutti i co­
mandi si trovano a portata dì 
mano senza costnngere a mo 
vimenu che modifichino il mi 
ghor assetto di guida La eli 
matizzazione assicura il mas 
Simo di confort con qualun 
que temperatura esterna poi 
che consente di miscelare I a-
ria calda del riscaldatore tra 
dizionale o di quello autono­
mo con 1 aria fredda del con 
dizionatore 

mm l'Unità 
Lunedi 
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