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Hit, ovvero il coupé sportivo 
maniera della Pininfarina 

Oltre a firmare la linea di molte delle vetture di 
serie presenti sul mercato - dalle Alfa, alle Peu
geot, alle Ferrari - la Pininfarina continua nella 
sua'attività di ricerca e di proposta, E' il caso del
la Hit, un coupé sportivo realizzatosi! meccanica 
della Lancia Delta HF integrale. La Gasa di Gru-
gliasco potrebbe produrlo, in una piccola serie di 
tre o cinque vetture al giorno, per chi non disde
gna il piacere della guida. 

U T L'arino scorso la Pininfa
rina ha chiuso con una ridu
zione del fatturato. Questo pe
rò, considerato anche che 8" 
utili di esercìzio non sono di
minuiti, non ha impedito alla 
più famosa -carrozzerìa* ita
liana di realizzare nuove idee. 
All'ultimo salone di Qliìevra, 
per esempio, oltre alle dicias
sette vetture (dalle Ferrari alle 
Peugeot) là cui linea reca la 
famosa firma di Pìnin, l'azien
dadi Grugliasco aveva espo
sto un prototipo molto intéres
sante; la Hit. 

Questa vettura - affermano 
i progettisti - è la dimostrazio
ne della potenzialità della Pi
ninfarina di affrontare, parten
do da gruppi meccanici esi
stenti (nel caso quelli della 
Lancia Delta HF integrale), il 
disegno e la progettazione di 
un veicolo completamente 
nuovo. Quello della Hit, infat
ti, è uno studio globale che 
comprende anche la progetta
zione elei telaio, realizzato In 
materiali compositi, come la 
carrozzeria, per ottenere un 
più favorevole .rapporto peso/ 
potenza. 

-Alla base dell'idea Hit -
sottolineano i tecnici — è la 
constatazione che lo sviluppo 
tecnologico dei tempi recenti 
ha portato la meccanica lon
tana dal pilota, "devitalizzan
do» quelle vetture che più fa
cevano sognare, vale a dire 
Spider e coupé. Con gli anni, 
infatti, un filtro di tecnologia 
ha (atto si che te automobili 
siano diventate sempre più af
fidabili, veloci, silenziose, ma 
ha parzialmente ridotto l'emo
zione della guida. Da qui il 
desiderio di ritrovare certi 
contenuti e certe sensazioni: 
la rinnovata passione per la ti
pologia coupé ci ha offerto lo 
spunto per Interpretare questi 
concedi in modo nuovo, adat
tando i materiali a tate conce
zione.. 

• Il tema coupé e stato cosi. 
esasperato nella realizzazióne 
di una «sport*, una vettura da 
corsa stradale il più possibile 
leggera, compatta, senza fron
zoli e «vestita» con la semplici
tà delle vere sportive. E se 
coupé è un'Idea di prestazioni 

superiori e assetto sportivo, 
con la Hit (nella foto) i tecni
ci di Grugtiasco hanno estre
mizzato il discorso, pur man
tenendo per questo prototipo 
le dimensioni e le volumetrie 
proprie di un coupé. 

La Hit è, per la Pininfarina. 
l'esempio di un veicolo che, 
ispirato al móndo dei rallies, 
può essere prodotto in picco
la sode ed essere utilizzato 
con soddisfazione su percorsi 
tortuosi, dove contino più le 
doti di tenuta, trazione ed ac-, 
retrazione che non la veloci
tà pura. 

La carrozzerìa della Hit, 
con paraurti integrati in una 
struttura a rigidezza distribui
ta, è costituita da pannelli ed 
ossature in resina rinforzata 
con libra di vetro. La parte an
teriore - sottolineano alla Pi
ninfarina - è monolitica, con 
(unzione di cofano che scopre 
completamente la meccanica. 
Spoiler anteriore, posteriore e 
ricoprimento longherone sot
toporta sonò in fibra di carbo
nio. Per motivi legati alla con
formazione e al peso, si è lat
to largo uso di superfici tra
sparenti in policarbonato, in
collate a filo, in modo da con
tribuire alla rigidezza della 
carrozzeria. 

La Pininfarina ha potuto, li
bera dai vincoli di una produ
zione in grande serie, impie
gare i materiali e le tecnologie 
più moderne indirizzale alle 
competizioni ma, al contem
po, proponibili al pubblico sia 
pure su una vettura da costrui
re in serie limitata, per ottene* 
re migliori prestazioni della 
scocca in materia di rigidezza 
e peso. 

L'uso dei materiali compo
siti ha posto il problema - per 
la realizzazione della Hit - di 
manufatti che richiedono per 
la toro costruzione tecnologie 
e tempi di lavorazione decisa
mente lunghi. Tali materiali 
rendono inoltre necessarie co
stose attrezzature quali le au
toclavi, nonché l'impiègo di 
lavorazioni a temperature 
controllate e cosi via. La Pi
ninfarina ha superato questi 
ostacoli - precisano i progetti-

sti - ii u u i una semi-
scocca buw.Jifl d. elevata ri
gidezza e pannelli sandwich 
piani (nido d'ape Nomex, in
terposto fra pelli in fibra di 
carbonio), fondo piatto con 
l'unica sporgenza costituita 
dai tubo di scarico (albero di 
trasmissione intubato nel tun
nel), attacchi delle sospensio
ni integrati, telaietto anteriore 
in tubi metallici per sostenere 

il motore, cellula abitacolo 
scatolata con; struttura interna 
di rinforzo. 

L'impiego di pannelli piani, 
tagliati, sagomati ed incollati a 
freddo con l'ausilio di attrezzi 
di posizionamento, ha evitato 
la costruzione di stampi co
stosi e consente una produ
zione economicamente ac
cessibile su una piccola serie 
di 3-5 vetture al giorno, giusta

mente collocabile nelle po
tenzialità di un'azienda come 
la Pininfarina. 

Queste le dimensioni del 
prototipo Hit: mm 3970 lun
ghezza massima, mm 1720 
larghezza massima, mm 1320 
altezza massima, mm 2475 
passo, mm 1415 carreggiata 
anteriore, mm 1410 carreggia
ta posteriore, kg 980 peso. 

DF.S. 

Per l'ammiraglia Scorpio 
nuovo cambio e motore 
Ford a'combustione magra' 

M Dal mese scorso l'ammiraglia della 
Ford, la Scorpio (nella foto), è disponibile 
anche in Italia nelle versioni 2000 con il 
nuovo motore bialbero Dotte e in tutte > le 
versioni con il cambio MI75. 

Primo motore bialbero prodotto dalla 
Ford In grandi volumi (secondo le previsioni 
sarà costruito in almeno 400 mila unità l'ari-
no) Il Dohc è. un motore «a combustione 
magra», che opera cioè con un rapporto aria 
benzina di 19:1 che consente un più ridotto 

livello di emissione di gas di scarico. Questo 
bialbero eroga, nella versione ad iniezione, 
uria potenza di 125 cv ed è in grado di im
primere alla vettura una velocità di 195 km/ 
h, con un'accelerazione da,0 a 100 km/h in 
10,8 secondi. Nella versione a carburatore 
eroga una potenza di 109 cv (187 km/h, 
11,7 secondi da 0 a 100 km/h). I prezzi: 
24.731.000 lire la Scorpio 2.0 Dohc GL, 
27.164.000 lire (a 2.0i Dohc GL, 29.931.000 
lire la 2.0i Dohc Ghia. 

NAUTICA 
GIANNI BOSCOLO 

D voluminoso 
«Feeling 346» 

H In attività dal 1912, i can
tieri Kirié spno tra le maggiori 
aziende francesi del settore e 
sono specializzati in imbarca
zioni a vela. Attualmente la 
gamma della loro produzione 
spazia su quattordici tipi di 
cabinato a vela, dagli 8 ai 14 
metri. L'ultima loro creazione, 
il Feeling 346 (nel disegno) e 
un dieci metri disegnato dal 
giovane architetto francese 
Gilles Vaton, «specialista» del
le barche di media dimensio
ne. 

Il disegno di questo recente 
modello è caratterizzato da 
una notevole larghezza al gal
leggiamento, che si raccorda 
dal «baglio massimo» alle zo
ne di poppa e prua. Un dise
gno che dà vita ad uno scafo 
decisamente voluminoso e 
dotato di un'abitabilità netta
mente al di sopra della media. 
Il 346, infatti, è una barca stu
diata per la crociera pura ed il 
massimo comfort; le altezze in 
cabina, lo spazio in coperta 
ed in quadrato, la luminosità 
intema, tutto e slato finalizza
to ad una comoda sistemazio
ne delle 6/8 persone ospjtabi-

Questi I dati tecnici: lun-

Shezza fuori tutto mL 10,40; 
mghezza scafo mt. 10,13 (al 

galleggiamento mt 8,70); lar
ghezza mt. 3,47; pescaggio 
mt. 1,70/1,35; dislocamento 4 
mila chili, superficie velica 67 
mq., motore Volvo da 18 HP. 
L'albero che appoggia in co
perta, è armato in testa ed ha 
due crocette. 

Gli intemi sono molto curati 
e il Feeling 346 dispone di un 
corridoio che permette la co
municazione fra tutti gli am
bienti della barca. Ovunque: 
finestre laterali, boccaporti, 
oblò, per fornire il massimo di 
luminosità. Dal punto di vista 
marinò, questa barca, con vo
lumi di carena centrati, è mol
to stabile, non straorza ed ha 
una buona manovrabilità. 
Viaggiando a motore il 18 HP 
è forse un po' debole. 

La motorizzazione-base po

co potente, l'insonorizzazione 
da migliorare e fa cambusa 
leggermente sacrificata sono i 
difetti segnalati dalla stampa 
specializzata. Difetti ampia
mente compensati dalla co
perta ampia e comoda, dagli 
interni spaziosi e dagli im
pianti progettati con cura. 

Resta da dire che il Feeling 
è commercializzato in Italia 
dalla Molo Medìceo di Livorno 
e che costa 80 milioni, Iva 
esclusa. 

E restiamo in Italia con la 
Navalplastica di Messina, che 
produce tutta una gamma di 
canoe e motoscafi aperti in 
vetroresina. DI questi ultimi ha 
presentato due modelli all'ul
timo Salone di Genova: il 540 
Open ed il 540 Semicabinato 
con guida centrale in corso di 
omologazione. 

Si tratta di imbarcazioni si
cure ed inaffondabili, con una 
scelta di prima qualità dei ma
teriali di costruzione. Inoltre la 
stratificazione della vetroresi
na viene fatta a mano. 11 mo
dello 490 Open ha una carena 
stabilizzata che consente di 
manovrare agevolmente an
che in condizioni di mare dif
fìcili. 

E finiamo con l'Omnia 6.00, 
una pilotina dalle prestazioni 
notevoli realizzata dalla Om
nia Nautica di Monfalcone. e 
realizzata in vetroresina strati
ficata a mano, con rinforzi 
strutturali in termanto. E' 
omologata Rina per sei perso
ne entro le sei miglia. Motoriz
zazione fuoribordo da 25 a 
115 HP.Misura 5,89x2.05. Di
sloca 600 chilogrammi senza 
motore e dispone di due po
sti, più uno letto. Dotata di un 
pozzetto autovuotanle anche 
con una sola persona a bor
do, è ricca di dotazioni di se
rie. 

La Omnia Cantieri produce 
anche una serie di imbarca
zioni esenti da immatricola
zione: ('Omnia 8,50, la versio
ne Pilot, l'Omnia 6,50 Open 
con motore entrobordo. 

Le automobili 
di Giacosa 
prima dell'era 
del computer 

PPOGETTI 
ALLApî J 

L'ingegner Dante Giacosa - uno dei pio (amosi, se non il 
più famoso progettista italiano di automobili - all'età di 84 
anni non soltanto non ha smesso di lavorare (dirige la pro
gettazione della Autec, una società del gruppo Fiat) ma 
non ha smesso neppure di scrivere. Geco inlatti che, per ì 
tipi di -Automobilia-, è uscito Un suo volume dal titolo .Pro
getti alla Fiat prima del computer, (nella loto). Si tratta del
la seconda edizione, totalmente rivista, ampliala e aggior
nata, dell'autobiografia di Giacosa, pubblicata dieci anni fa 
con il titolo di .40 anni di progettazione alla Fiat*. In 322 
pagine, ricchissime di illustrazioni, passano i personaggi 
che hanno latto la storia dell'automobilismo italiano e pas
sano le macchine che Giacosa ha progettato. Dai veicoli 
speciali e dai motori d'aviazione del finire degli anni Venti, 
al progetto della Rat 500, ideata nel 1933 ed entrata in pro
duzione nel 1936, sino al progetto di un'auto ancora in 
commercio, la A112. 

La rete di assistenza Fiat 
Lancia è articolata su 7.844 
odierne in Italia, con 32.740 
addetti, e su 5.124 Officine 
nel resto d'Europa, dove il 
personale occupato è-di 
21.920 unità. Durante il pe
riodo luglio-agosto l'assi-

Per 3 gloriti 
in officina? 
Vettura in 
sostituzione 

slenza in Italia è stata ed è garantita da almeno 1000 offici-, 
ne anche il sabato e da circa 500 officine anche la domeni
ca. rintracciabili utilizzando una linea telefonica •verde*, li 
cui uso richiede un solo gettone e il cui numero e 1678-
25054. E' slato proprio in contemporanea con l'organizza
zione di questo servizio che le reti di assistenza Fiat Lancia 
si sono proposte un nuovo obiettivo: ridurre il disagio che 
può derivare agli utenti dalla necessità di lasciare in officina 
la vettura per più di tre giorni. In questo caso, infatti, se l'au
to è in garanzia, ai clienti della Fiat e della Lancia viene 
consegnala una vettura sostitutiva. 

l i LEGALE 
FRANCO ASSANTI 

L'Iva non è 
danno risarcibil? 

m L'Iva, pagata al carroz
ziere che ha riparato un'auto
vettura incidentata, non è ri
petibile dal responsabile del 
sinistro se il danneggiato può 
recuperare l'iva dallo Stato. 
Lo ha stabilito una sentenza 
del Tribunale di Modena del 
16 maggio 1988 n. 760. La 
motivazione della stessa ap
pare convincente ed è utile 
che sia conosciuta. 

Argomenta il Tribunale sud
detto che se l'autovettura ser
ve per il compimento dell'atti
vità lavorativa, devesi presu
mere che la stessa è compre
sa fra i beni strumentali per 
l'esercizio dell'attività profes
sionale. 

Cornee noto, il nostro siste
ma tributario consente di 
optare, a certe condizioni, fra 
il sistema della contabilita or
dinaria e quella forfettaria. 

La contabilità ordinaria 
consente di recuperare l'Iva 
nei confronti dello Stato e, 

quindi, il problema non sj po
ne, nel senso che essa non 
costituisce un danno risarcibi
le. 

Si è, però, portati a ritenere; 
che, quando si è scelta la cori? 
labilità forfettaria, poiché l'Iva 
non può essere recuperata 
dallo Stato, va pagata dal re- ' 
sponsabile del sinistro. Niente 
di più sbagliato. Secondo la 
sentenza di cui sopra, invece, 
pur ammesso che l'Iva non 
può essere scaricata (come 
avviene per la contabilità ordì* 
nana), chi ha scelto la forfet
taria gode di una serie di be' 
nefici, che di fatto compensa
no quelli della contabilita or
dinaria. Pertanto *»* che il 
danneggiato adotti il sistema 
forfettario, sia che adotti il si
stema della cosiddetta conta* 
bilità ordinaria, l'tva corrfspof , 
sta diviene oggetto di recupe
ro nei confronti dello Stato e, 
dunque, non costituisce un 
danno risarcibile*. 

SEAT IBIZA E TRA INJECTION 
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INJECTION 
LUSSO IN ACCELERAZIONE. 

.14.950.000 Con Aria Condizionata L 1 6 . 2 5 0 . 0 0 0 IVA comp. 

Questa è la nuova Seat Ibiza Injection, un'affascinante cinque porte 
che ha rivestito di una comodità esclusiva prestazioni davvero uniche. 
Al piacere di una guida veloce e sicura, da 0 a 100 chilometri in 10.8 
secondi, motore System Porsche da 1.5 litri per 100 CV e 184 Km/h, 
iniezione LE-2 Jetronic, freni a disco ventilati, si aggiunge il comfort 
di chiusura centralizzata, alzacristalli elettrici, doppio re
trovisore esterno, cerchi in lega, sedili posteriori fraziona
ti, rivestimento dei sedili in velluto e, a richiesta, aria con
dizionata di serie. Ibiza Injection, lusso in accelerazione. 

F Un'azienda del gruppo Volkswagen 

l'Unità 
Lunedì 
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