
ATTUALITÀ 

Sciagura 
all'Avana 

Errore umano e avaria fra le spiegazioni della sciagura 
Ma prende piede l'ipotesi che le condizioni del tempo 
particolarmente avverse (era in arrivo uh uragano) 
abbiano intrappolato l'aereo ostacolando il decollo 

«Risucchiati in un vortice di vento» 
Questo 
l'elenco 
delle 
vittime 

f M Questo I elenco dei passeg 
| W . , M i n a t i caduto » Cuba 
«uddMil per regione di residenza 
sulla b i l e della lista fornita dalli 
(notatone civile e in base alle te. 
«liROnitroe del familiari o delle 
agenzie di viaggio 

Lombardia- Umbertina Bai 
duini Milano Tiziana Barbieri 
BodiMco (Pavia) Stefano Bini 
Milano Manuela Casiraghi Bura 
i o di Mitigo» (Milano) Plerluca 
Cighétt Burago di Molgora (Mila 
Wf, Francesca Cuda Cimseto 
Balsamo (Milano) Gaetano Fo­
gliarli Busto Arslzio (Varese) 
Rossella Foschi Milano Donatella 
Frantosi Voghera (Pavia) Cinzia 
Lunghi Milano Francesca Man 
frin Sesto S Giovanni (M lano) 
Giovanni Modesti Milano Renato 
Oprandl Rezzatb (Brescia) Eleo­
nora Pegoraro Rezzato (Brescia) 
Paolo Progida Cinisello Balsamo 
(Milano), Claudio Sortano, Mila 
no Marco Tosetti Milano Mauri 
i lo Orsi Codogno (Milano) Ro­
berto Volponi Milano Patrizia Su 
Etti Milano Annamaria Bertorel 

i Milano Marco Tanghero Mila 
noi Emanuele Bruno Clnisello 
Balsamo (Milano) Laura Calrolo 
Benvenuti Clmsello Balsamo (Mi 
lano) G M o Benvenuti Cmisello 
Balsamo (Milano) Maria Rosa 
Villa, C i n M o Balsamo (Milano) 
Nicola Oiannico Cmisello Salsa 
mo (Milano) Fausto Ungili Pes­
t ano (Milano) Paolino Villa 
Maggio (Milano) Luca Agostonl 
Milano Giovanni Bergamini Cor 
•onzola (Milano) Silvana Bonfia 
I! Milanoì.Nella Colombo Milano 
Giuliano De Filippo Milano Mano 
Franzini. San Donato Milanese 
(Milano) Gaetano Catto Muggio 
(Milano) Sergio Carlini Milano 
Franco Orarceli! Milano Marco 
De Giorgio Milano Antoni Patta 
nnl, Sannazaro (Pavia) Eduardo 
Bianchi (Pavia) Giuseppa Ma 
nicchi, Volle Lomellina (Pavia) 

slfes 
Albanese Bergamo Fulvia Dane­
si Bergamo 

r ie i j in i te Carta Borghese 
Necco Torino Claudio Caldi Spi 
netta Marengo (Alessandria) 
Paolo Carta Torino Marzia Casali 
Tortona (Alessandria) Maria A 

aCuzzilla Torino Vittorio Faravelli 
Tortona (Alessan Waì, Carlo Nec 
CO TorJnQ, Manuela Necco Tori 
no Corrado Manzo Torino Da 
nieUPizzato Torino Franca Tren 
tin. Moncalierì 0 orino) Daniela 
Valtingoyer S Mauro Torinese 
(Tonno) Roberto Benotti Pecet 
( o n o r i n o ) Silvi» Oderda Pecet 
lo Cforino) Patrizia Ferri Tonno 
Raffaele Ijòtrecchto Tonno Sonia 
Rizzo Torino 0 affranca Mara 
«noti Torino Giorgio Bergonzi 
Torino Antonella Dianìn Caselle 
Torinese (Tonno) Giorgio Berta 
Cattile Torinese (Tonno) 

falfa Romagna Damele 
Candmì Parma Ezio Gandim 
Parine luigi Capalbo Parma 
Marco Oliali Parma Cristina Novi 
Ferrara; Marinella Ablondi Felino 
(Parma) luca Borghi Cento 
(Ferrara) Roberto Buldnni Ar 

E Ì (Ferrara) Mlrka Grimaldi 
nta (Fenara) Eugenio Lìp-
, Modena Giuseppina Matti 

ni Piacenza Andrea Mascherpa 
Piacenza Francesco Mascherpa 
(Piacenza) Milo Saraullo Mode 
na Fabrizio Quaretti Modena 
Giovanna Ghizzonì Felino (Par 
ma) 

Liguria Giancarlo Grandi 
Chiavari (Genova) Attilio Rossi 
Zanlni Nervi (Genova) Marina 
Peirano Coregtla (Genova) Gio­
vanni Ravera Savona lliana Bar 
bero Savona Luig Perasio Savo­
na Silvia Perasso Savona l \ ana 
Ravera Savona Paola Marchiano 
Genova Mirella Rlmoldi Genova 

Toscana Paolo Boschini Bar 
faerino Val d Elsa (Firenze) Sere 
netta Brocchi Plano Certaldo (R 
lenze) Lucia Neri Barberino Val 
d Elsa Carenze) Fabrizio Marra 
di Fiano Certaldo (Firenze) An 
na Fanlanl Garganti Sesto Fioren 
lino (Firenze) Renata Moretti 
Garganti Sesto Fiorentino (Firen 
ite) laura Gaspenn Sesto Fo-
rentino 
(Firenze) 

Veneto Giovanni Boscoscuro 
Schio (Vicenza) Antonella Casa 
Schio (Vicenza) Giorg o Ramaz 
«atto Schio (Vicenza) 

Sicilia Carlo Corrielli Sctcli 
(Ragusa) Giacomo Galante Pa 
termo Lavinia Galante Palermo 
Giuliano Galante Palermo Giglio­
la Lo Cascìo Palermo M chele 
Natale Catania 

Campania Daniela Bottone 
San Gennarìello Vesuviano (Na 
poli) Emilio Petix San Gennanel 
io Vesuviano (Napol') 

Senza località, Antonella 
Fronclni 

Paaaefgcri cubani Rodrj 
guez Triay Edenla Gonzales Mar 
rem José Antonio 

Equipaggio Armando Olivero 
I Arguelles Capitano) Miguel Rute 
' Raveio (copilota) Francisco Rou 

co Diaz de Arcos Tomas Estrada 
Garcia Angel Perez Martinez 
Ariel Delgado Lucy Alfonso >af 
dez Sara Pompa Bejerano Made 
lin Salazar Vaidez Nltza Giraudy 
Colome Leonardo Herrera Altu 
na Eduardo Sanchez Aiberro 

Errore del pilota, guasto tecnico Possono spiegare 
la tragedia dell llyushin Ma ali Avana - e anche 
nel giudizio degli esperti italiani - si va affermando 
la convinzione che 1 aereo sia stato compresso al 
suolo da micidiali raffiche di vento Sui Caraibi era 
in arrivo l'uragano «Gabrielle», e un nubifragio sfer­
zava l'aeroporto «José Marti» «È stato preso in un 
vortice» - ha detto la televisione cubana 

VITTORIO RAOONI 

• I ROMA, l e notizie da Cu 
ba sono frammentarie Ètrop 
pò presto per spiegare tutte le 
ragioni della tragedia dell llyu 
shin l a stessa federazione in 
temazionate dei piloti I Ifalpa 
brancola nel buio e invierà 
ali Avana una commissione 
d inchiesta come fa sempre 
dopo incidenti ad aerei com 
mereiai! È probabilmente da 
escludere che le strutture del 
I aeroporto «José Marti* rechi 
no qualche responsabilità per 
la strage dell altra sera L llyu 
shin 62M precipitato era in (a 
se di decollo e ciò assolve gli 
apparati di avvicinamento alia 
pista Pista che alcuni uomini 
dell Anpac (una delle due as 
sedazioni italiane dei piloti) 
definiscono «onestissima sul 
ficiente per lunghezza e rive 
stimenlo» 

L aeroporto presenta tutt In 
tomo una orografìa di grande 
sicurezza tanto che la quota 
minima di sorvolo è di appe 
na 600 metn Dispone di un 
radiofaro Vor Dme che misu 
ra le distanze d avvicinamento 
alla pista e di un sistema di n 
ferimento luminoso 11 cosid 
detto T vasis Pista e strutture 
rientrano negli standard del! I 
cao I organizzazione intema 
zionale per 1 aviazione civile 

II nastro d asfalto è orientalo 
d a nord est a sud-ovest e di 
recente - informano le agen 
zie - è stato muni to di un si 
s tema lls per I atterraggio stai 
menta le 

Che cosa h a provocato ta 

tragedia se le strutture aero 
portuali sono esenti d a co lpe 
7 l e indagini per ora non 
esc ludono alcuna ipotesi e r 
rore umano avana Ma c e 
una propensione a d attribuire 
il disastro alle turbolenze at 
mosfenche I bollettini meteo­
rologici I altra sera .segnalava 
n o una situazione assai cntica 
su tutta l a r e a dei Caraibi e 
l arrivo dell uragano «Gabriel 
le* «Gli uragani - spiega il t e 
nente colonnello Di Pietro del 
servizio meteorologico del 
I Aeronautica militare - co­
minciano a manifestarsi verso 
la fine dell estate propno in 
questo p e n o d o sulle coste 
africane Si spostano lungo 
1 area dell equatore verso 
ovest fino a raggiungere l a 
rea caraibica» Sono preceduti 
d a una sorta di «fronte de l 
vento» c o n raffiche e pertur 
bazioni c h e raggiungono a n ­
che 1200 chilometn oran 

L ipotesi c h e 1 ae reo sia sta 
to preso in u n a trappola mor 
tale da l cosiddet to wind 
shear venti fortissimi con im 
prowisi mutamenti di direzio­
ne e incrementi d i velocità 
sembra non contraddire la di 
namica dell incidente cosi co­
m e ricostruita finora I ae reo 
n o n h a completa to il decollo 
ha urtato il muro di cinta del 
1 aeroporto e d è ricaduto po­
c h e centinaia di metn d o p o 
sulle c a s e di Boyeros l e au to 
ntà tacciono la televisione cu 
b a n a n a det to c h e I llyushin è 
stato «preso in un vortice* 
•Non c e bisogno d| passare 

Un aereo 
«llyushin 62» 
simile a quello 
precipitato in 
un depliant 
pubblicitario 
p« viaggi a 
Cubar 
(sopra) H 
luogo del 
disastro 

attraverso i cumulonembi per 
trovarsi in difficoltà - confer 
ma il comandante Andrea Ga 
riup presidente dell Anpac -
Nubifragi e turbolenze sono 
preceduti da forti venti di ca 
dut*. Si chiamano mìcra-
burat, e sono masse d ana che 
precipitano verso il suolo 
Possono condizionare le ri 
sposte dell aereo persino du 
rame il rullaggio sulla pista e 
di certo nella fase delicatissi 
ma de) decollo* «Se si som 
mano ad avarie parziali - dice 
ancora Gariup - possono ag 
gravare la'condotta della mac 
china e rendere difficoltose se 
non inutili le manovre di 
scampo» 

Apparati di rilevamento del 
wind shear esistono anche se 
il «Jose Marti» ne è sprovvisto 
«Ma il problema - dice Lucia 
no Cacciotti del direttivo 
Appi 1 altra associazione de | 
piloti - è che si tratta di feno­
meni fortemente localizzati 

, che sì esauriscono nell arco di 

\*4y '?*. 

15-20 minuti e che il pilota 
non può prevedere» Neanche 
Cacciotti esclude concause 
meccaniche dell incidente 
tanto più che la stona dell li 
yushin 62 ha registrato negli 
ultimi 17 anni undici incidenti 
gravi quasi tutti dovuti ad ava 
rie dei motori 

L ipotesi del fulmine inve t 
ce viene scartata sia da'! piloti 
sia dal meteorologo «Quando 
un fulmine colpisce un aereo 
- spiega Di Pietro - la macchi 
na si comporta come la gab 
bla di Faraday vale a dire che 
1 elettricità resta localizzata al 
1 estemo non penetra se non 
in misura minima I nostri eoe 
eia sono incorsi spesso in mei 
denti del genere e se la sono 
cavata con abrasioni o al 
massimo la rottura degli ale! 
toni» Ancora una volta la ve 
ntà potrà dirla soltanto ti flight 
data recorder la scatola nera 
che registra tutti i dati del volo 
recuperata ìen dai soccomba 

La scheda dell'IIvushin-62 
Il primo quadrigetto Urss 
per il trasporto 
sulle lunghe distanze 
• I L llyushin 62 prectpi 
tato a Cuba è un quadnget 
to di fabbricazione sovieti 
ca di cui la compagnia cu­
bana possiede dieci esem 
pian tutti del tipo II 62M 
fabbricati in Unione Soviet! 
cafra il 1977 e il 1984 

L llyushin 62 è stato il 
pnmo aereo sovietico qua 
dnmotore per i trasporti 
commerciali a lungo rag 

gio Nella versione base ha 
compiuto il primo volo nel 
1963 ed è entrato in seni 
zio nel 1967 l a configura 
zione è simile a quella del 
britannico Ve 10 con quat 
tro reatton disposti in coda 
a coppie ai Iati della fuso 
liera La capacità massima 
è di 168 passeggen tutti m 
classe economica La ver 
sione II 62M introdotta nel 

1974 differisce dalle prece 
denti per i propulson di 
maggior potenza il mag 
giore canco utile e la mag 
giore autonomia, dovuta al 
I ampliamento dei serbatoi 
e ali aggiunta di un serba 
toio di coda 

Si tratta di un aereo uti 
lizzato soltanto da compa 
gme dell Europa orientale 
Cina e Cuba In totale ne 
sono stau costruiti 200 
esemplari di cui circa 150 
sono in servizio con I «Ae 
roflot» La «Cubana» ha una 
flotta di circa 80 aerei tutu 
di costruzione sovietica ac 
q instali per la maggior par 
te nuovi 

L llyushin 62 nelle diver 
se versioni è stato comvo! 
to in almeno undici mei 

denti gravi quasi sempre 
provocati da avarie ai mo­
tori Il primo avvenne il 14 
agosto del 1972 quando 
un charter della «Interflug» 
la compagnia di bandiera 
della Germania democraU 
ca precipitò presso Berlino 
est per il blocco dei timoni 
di profondità provocando 
156 morti L ultimo inciden 
te anche questo ad un II 
62 dell «Interflug» e a Berli 
no est è avvenuto 11 17 giù 
gno di questanno e ha 
causato la morte di 17 per 
sone La tragedia più grave 
il 9 maggio di due anni fa 
un charter delia »'-ot» la 
compagnia polacca preci 
pttò a Varsavia per (espio 
sione di un motore i morti 
furono 183 

^ # ' i * * 

Nello schianto contro la montagna morirono 137 turisti italiani in vacanza 

A febbraio il dramma delle Azzorre 
La sciagura di Cuba ha un immediato e tragico 
precedente lo schianto dell'aereo dei 137 italiani 
sul monte Pico Alto nelle Azzorre A febbraio i tu­
risti erano in volo verso Santo Domingo Ma la più 
grande tragedia dell aviazione commerciale mon 
diale è del 77 quando sulla pista delle isole Ca 
nane si scontrarono due aerei Allora persero la 
vita 582 persone 

ROSANNA LAMPUONANI 

rm ROMA. La sciagura aerea 
d Cuba ricorda per molte 
analogie quella dell 8 feb­
braio «cono Anche in quel 
I occasione precipitò un aereo 
di lunati, tutti italiani che par 
liti da Bergamo con il volo 
charter dell Indipendent Air 
dovevano raggiungere Santo 
Domingo Ma un errore del pi 
Iota che probabilmente non 
lesse accuratamente tallirne 
tro di bordo portò 1 aereo un 
Boeing 707 a schiantarsi con 
tro la montagna Pico Alto nel 

I arcipelago delle Azzorre Nel 
disastro perirono tutti i 137 
passeggen e i 7 uomini dell e 
quipaggio Pnma ritirato dal 
ministro Santuz fu poi restitui­
to alle agenzie di viaggio il 
permesso di servirsi della 
compagnia americana Indi 
pendent Air quando si accer 
tò che 1 incidente era stato 
causato da un errore del pilo 
ta 

C è anche un altro inciden 
te che presenta molte analo 
gie con quello di Cuba risale 

al 20 settembre 76 quando 
un Boeing 727 della Thy la 
compagnia di voto turca si 
schiantò contro una monta 
gna I morti furono 1S5 di cui 
85 turisti italiani 

27 marzo 77 Sulla pista 
dell aeroporto di Tenerife nel 
le isole Canane due aerei en 
trano in collisione sono due 
Boeing 747 della olandese 
Klm e della americana Pan 
Am Perdono la vita 582 per 
sonc. è la più r ave tragedia 
dell aviazione commerciale 
mondiale 

23 dicembre 78 Un veli 
voto McDonnell Douglas Dc9 
dell Alitalia cade m mare du 
rante il volo di avvicinamento 
ali aeroporto palermitano di 
Punta Raisj Sono 108 i morti 
e 211 superstiti 

12 agottto 83 Un Jumbo 
Boeing 747 della giapponese 
Jal precipita con 524 persone 
a bordo Sì salveranno solo in 
quattro It disastro è causato 
dal cedimento strutturale della 

fusoliera per riparazioni ese 
guite non correttamente È la 
seconda sciagura mondiale 
per numero delle vittime 

Negli ultimi 20 mesi sono 
sette i grandi disastn aerei ol 
tre quello delle Azzorre 19 
gennaio 88 Un llyushin 18 
battente bandiera cinese pre 
cipita durante I atterraggio 
nell aerpporto di Chongoing 
in Cina 1081 moni 

17 marzo 88 Un Boeing 
737 della compagnia colom 
biana Avianca precipita du 
rante il decollo dal! aeroporto 
di Caculia in Colombia 140 i 
morti 

3Iugllo 88 Nel Golfo Persi 
co un aerbus iraniano è ab­
battuto da un missile lanciato 
da una nave Usa dopo il de 
collo da Bandar Abbas Sono 
290 i morti Seguirono mo­
menti di tensione gravissimi 
tra gli Stati Uniti e liran di 
Khomeim 

19 ottobre 88 Un Boeing 
737 della India Airlines preci 

pila poco pnma dell atterrag 
gio sull aeroporto indiano Ah 
medabad Le vittime furono 
131 

21 dicembre 88 Un 
Boeing 747 della americana 
Pan Am esplode in volo a 
9000 metn sui cieli scozzesi 
La deflagrazione provoca il 
•bombardamento» detta citta 
dina di Lockerbie Tracce di 
esplosivo furono trovate nella 
suva dell aereo in questo at 
tentato perirono 270 persone 
di cui 11 a terra 

7 giugno 89 Probabilmen 
te a causa della nebbia preci 
pita un Dc8 della Sunname 
Arways a circa 30 chilometn 
dall aeroporto di Paramanbo 
nel Sunname un piccolo Pae 
se dell Amenca del Sud 174 i 
morti 

19 luglio 89 Un De 10 del 
la United Airlines precipita 
mentre tenta un atterraggio di 
emergenza sull aeroporto di 
Sioux City negli Stati Uniti Pe 
nscono 111 persone 

Non ha un nome 
Funico ancora in vita 
• H ROMA Le uniche cose 
che si sanno con certezza sul 
I uomo recuperato dai soccor 
nto i ancora in vita sono che è 
un italiano di età compresa 
fra i trenta e i quarant anni di 
80 < tuli di peso «La sua vita è 
appesa a un filo» aveva di 
chi irato I ambasciatore Italia 
no a Cuba Carlo Cmletti dopo 
a/ergli fatto visita alle prime 
luci della mattina nell ospeda 
le Garcia» dell Avana Ma le 
sue condizioni sono ul enor 
mente peggiorate secondo i 
bollettini medici di metà po­
merìggio 

Risulta inoltre veramente ar 
duo ricostruire I identità del 
turista trovato già in stato di 
incoscienza e senza docu 
menti o tessenni di riconosci 
mento Le uniche tracce sono 
i brandelli rimasti dei vestiti 
che portava Troppo poco per 
dare speranza alle famiglie in 
Italia Si sa soltanto che ci so 
no tre ipotesi ma da Cuba 

aspettano a fare nomi cerca 
no pnma di reperire nuovi 
elementi che permettano di 
restringere ancora il campo 
delle possibilità Nel pomeng 
gio di ieri è circolata la voce 
che potesse trattarsi di uno 
dei turisti di Parma ma la noti 
zia non ha poi trovato nessu 
na conferma «Stiamo condu 
cendo delle indagini - ha 
confermato 1 ambasciatore Ci-
viletu intervistato dal Gr2 -
che possano finalmente por 
tare a restringere la rosa dei 
nomi ma purtroppo ancora 
non siamo arrivati ad una 
identità certa» 

Intanto è arrivato il pnmo 
filmato dall ospedale dell Ava 
na Le riprese sono state fatte 
dalla rete televisiva americana 
Cnn Dalie immagini si sono 
potuti vedere chiaramente gli 
arti completamente bendati di 
quel) unico superstite italiano 
alla tragedia aerea di Cuba 

II volto invece è ornaste co­
perto dalla mano pietosa di 
una infermiera che lo ha ac 
carezzato lievemente propno 
mentre le telecamere lo stava 
no inquadrando Forse il gesto 
è stato dettato da un semplice 
impeto di compassione o dal 
desiderio di rassicurare per le 
cure prestate al tento dai per 
sonale medico cubano uno 
dei miglion dell America cen 
trale Oppure I infermiera non 
ha voluto mostrare pnma de­
gli accertamenti il viso com 
pletamente ustionato del oa 
ziente 

l a scorsa notte a L Avana 
non appena l uomo è amvato 
in ospedale Fidel Castro in 
persona si e recato al suo ca 
pezzate Quella speranza le 
gala alla vita con un esile filo 
di fiato era tunica presenza 
viva a cui portare condoglian 
ze e rammarico da parte del 
governo cubano 

Carlos: nel rogo ha perso tre affetti e un bel sogno 
Fra tante tragedie personali quella di Carlos Rgue-
roa un profugo cubano di 27 anni Neil incidente 
ha perso la madre il patrigno e un amico carissimo 
L arrivo di sua madre in Italia avrebbe significato la 
fine di una vita da lavoratore extracomunitano sen 
za diritti dopo il matrimonio della donna Carlos 
poteva ormai optare per la cittadinanza italiana Tre 
affetti e un bel sogno stroncati dal rogo 

GIUSEPPE CREMAGNANI 

1 B MILANO «Doveva essere il 
giorno più bello delia m a viti 
invece si è trasformato nella 
tragedia della mia esistenza» 
dice Carlos Figueroa 27 anni 
Neil incidente aereo dell Ava 
na ha perso la madre di 58 
anni il patrigno Paolo Villa 
63 anni un commerciante in 
pensione di Muggio e un ca 
rissimo amico italiano Gae i 
no Gdtto che lui stesso ave i 
incoraggiato ad andare a Cu 
ba per imparare bene a gioca 
re a baseball PBT Carlos le tri 
bolazioni vanno oltre nella 
tragedia dell llyushin sono 
morte anche le sue sperale 

di poter vivere finalmente una 
vita normale da cittadino con 
tutti i d ritti compreso quello 
al lavoro Carlos Figueroa in 
fatti è un profugo cubano che 
ha abbandonato 1 isola carai 
bica un paio d anni fa con 
1 aiuto del patngno passando 
attraverso Panama prima di 
raggiungere il nostro paese In 
Italia Carlos ha vissuto legai 
mente per pochi mesi finché 
è durato il permesso di sog 
g orno f oi purtroppo per lui e 
in ziata la vita semiclandestma 
del cittad no extracomumtano 
senza la possibilità di svolgere 

un lavoro legale Abita a Mug 
gio un grosso centro alle por 
te di Milano ospite di una ni 
potè di Paolo Villa 

L arrivo in Italia della madre 
doveva segnare la fine di que 
sti anni tristi la donna nma 
sta vedova da parecchio tem 
pò aveva intrapreso un affet 
tuosa relazione con il com 
merciante di Muggio Se non 
si erano sposati prima era sta 
to per le difficoltà burocrati 
che frapposte dal governo cu 
bano Finalmente un anno fa i 
due erano diventati manto e 
moglie e con quell atto la ma 
dre di Carlos era diventata for 
malmente cittadina italiana 
Un matrimonio che avrebbe 
cambiato anche la condizione 
di suo figlio diventando infatti 
figlio di padre e madre italiani 
anche lui avrebbe potuto 
optare per la nostra cittadi 
nanza "Per mesi - spiega Car 
lob ho sognato questo mo 
mento il momenio in cui 
avrei potuto riabbracciare m a 
madre e al tempo stesso meo 

mmciare a vivere un esistenza 
civile senza ansie senza il ti 
more di poter essere nspedito 
da un giorno ali altro nel mio 
piese d ongine» 

Lui che a Cuba era profes­
sore di educazione fisica in 
Italia era costretto ad adattaisi 
a fare tutti i mestieri dal mu 
ratore ali uomo di fatica in un 
allevamento di conigli lavoro 
nefo e saltuano spesso mal 
pagato Da poco tempo una 
ditta gli aveva firmato una iet 
tera di assunzione «Ma in 
questura mi hanno detto che 
non serviva a niente se i miei 
non tornavano» Per questo 
I arrivo in Italia era vissuto co­
me una grande festa a Muggio 
e ali Avana Uneufona che 
aveva cancellato anche le 
amarezze dell ultima ora 
quando avevano saputo che 
la donna si recava in Italia per 
raggiungere il figlio leautonlà 
dell Avana le avevano pratica 
mente tolto il passipoito ne 
mandole la possibilità di met 
tere ancor piede a Cuba «Con 

i miei ci siamo sentiti doment 
ca sera ed eravamo tutti dav 
vero felici Poi dopo la telefo 
nata mi sono messo a lucid \ 
re la casa ho tirato fuori i ve 
stiti che avevo comprato per 
mia madre a prezzo di enormi 
sacnfici» 

Si è addormentato tardi 
Carlos con tanti bei sogni nel 
la lesta che sono diventati un 
incubo a metà notte quando il 
telefono lo ha svegliato bru 
•ìcamente Dal! altra parte del 
I apparecchio suo fratello gli 
annunciava la tragedia «Ade;» 
so voglio solo vivere gli ultimi 
minuti accanto a mia madre 
So che il suo cadavere e quel 
lo del mio patrigno sono già 
stati identificati Chiedo alle 
autorità cubane di venirmi in 
contro e a quelle italiane 
d aiutarmi Voglio tornare a 
casa per seppellire mia maro 
ma ma voglio anche la garan 
ria di poter nentrare in Italia 
dove ho ormai tutu i miei af 
fetti Vi prego signon giornali 
stt se potete datemi una ma 
no anche voi » 

l'Unità 
Martedì 
5 settembre 1989 
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