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Intervengono industrie legate al settore dell'aviazione civile 
Le capacità di produzione e di ricerca 
Le prospettive in relazione allo sviluppo del traffico 
Il giudizio sul consorzio di ricerca Atm 2000, Air traffic management t ^xJ*è 

Le aziende si confessano 
Ing. Alberico Pellacchia 
direttore generale 
della Ciset 

I Nel campo siste 
mistico ed infor 
manco possedia 
mo un consisten 

M W te assieme di 
competenze e 

personale specializzato in 
materia Atc attualmente di 
spombile in Italia e competi 
tivo su scala internazionale 
In quanto alla capacità di 
produzione offriamo ali A 
viazione civile ed alia Assi 
stenza al volo in modo mie 
grato ed assumendoci re 
sponsabilita peculiari i se 
guenti servizi studi ed analisi 
operative di ambienti sistemi 
ed organizzazioni disegno 
progettazione e realizzazione 
d) sistemi chiavi in mano 
con responsabilità di System 
Integration di ogni tipo di tee 
nologia elettronica ed im 
pianistica progettazione e 
realizzazione di software ap 
plicatrvo manutenzione ed 
esercizio tecnico sia con re 
sponsabilità diretta che come 
assistenza al cliente di im 
pianti sistemi software in 
frastrutture per I Aviazione ci 
vile e I Assistenza al volo for 
mozione ed addestramento 
e supporto logistico integra 
to realizzazione di docu 
mentanone tecnica attività 
radfomisure e radiomonito 
nng Le capacità di produzio­
ne sono supportate da nostri 
s i s t e m a i sviluppi e speri 
mentazione laboratorio stm 
menti e metrologico aereo 
radiomisure centro di adde 
stramento controllo qualità 

2 Le nostre attività 
dt ricerca sono 
pnncipalmente 
basate su apposi 

M M M la struttura azien 
dale dotata di or 

gameo di altissimo livello ed 
istituzionalmente preposta 
sia a mantenere una cono­
scenza sempre aggiornata 
sull evolversi delle problema 
tiche dell Aviazione e dell As 
sistenza al volo su ciò che 
viene fatto nei paesi più 
avanzati e nel mondo sullo 
stato del arte della tecnologia 
e dei sistemi e sia a cercare 
di immaginare gii scenari 
operativi e tecnologici del fu 
turo al fine di predisporre 
per tempo le conoscenze tee 
niche e le strutture organizsa 
tive necessarie per operare 
mantenendo I opportuno 
vantaggio competitivo 

Al fine di assicurare una 
ottimale ricaduta sul proces 

so produttivo la struttura di 
ricerca è presente sia nel prò 
cesso formativo del persona 
le che nel momento aeropor 
luale studi sull applicabilità 
di sistemi esperti e delle logi 
che di intelligenza artificiale 
ai sistemi ed ai servizi Atc 

Per completare poi lar 
goomento una evidenza par 
ticolare menta (aspetto di 
formazione ed organizzazio­
ne del personale nonché la 
ricerca e I affinamento conti 
nuo di metodologie peculiari 
di lavoro e la loro formahz 
zazione nel «Controllo di 
qualità» idonee a garantire 
risultati coerenti con la pecu 
llaritaà del requisito posto 
dalla operatività degli tm 
pianti e sistemi di assistenza 
al volo 

Sempre per ciò che attiene 
alla ricerca vanno segnalati i 
notevoli investimenti fatti dal 
la Ciset per dotarsi di svariati 
sistemi che aggiungendosi a 
quelli dei clienti o destinati ai 
clienti consentono di con 
frontarsi con tutte le tecnolo­
gie oggi esistenti ed applica 
bili nonché lo sviluppo pro-
totipico di nuove applicazio­
ni e la loro sperimentazione 
pratica 

In tal modo sono stati con 
dotti studi e sperimentazioni 
importanti alcune delle quali 
poi utilizzate nella produzio­
ne fra cui studi e sperimen 
taziom sui modelli meteoro­
logici relativi al fenomeno del 
wind shear studi sui modelli 
d errore e sui filtn per aereo-
mobile con impiego radiomi 
sure studi e sperimentazioni 
su avanzati criteri di iman 
machine interface» studi su 
propagazioni elettromagneti 
che e modellistica riferita a 
impianti Ils/Mls studi sull in 
quinamento acustico in am 
biente aeroportuale 

3 Riteniamo che la 
costituzione del 
Consorzio e so 
prattutto il ruolo 

^ • ^ guida dell Aaav 
nello stesso siano 

un occasione importante e 
strada obbligatoria per for 
ir alare una operazione in cui 
tutti i nuovi ausili tecnologici 
disponibili (satellite Modo S 
Mls sistemi esperti ecc) 
vengano analizzati per la so­
luzione integrata di tutte le 
problematiche tecnico/ ope 
rative connesse ali Assistenza 
al volo 

Sappiamo che una parte signifi­
cativa del fulcro delle vostre atti­
vità è destinata o comunque cor* 
relata ali Aviazione civile Volete 
descriverci la vostra capacità di 
produzione e ricerca? 

In relazione allo sviluppo note­
volissimo del traffico aereo ed al 
I integrazione ed internazionaliz­
zazione degli Enti preposti al 
controllo del traffico (Pianifica­
zione dell Icao - Future Air Navi-
gation System - Future european 
air traffic system - Piano comune 
a medio termine europeo) quali 
sono le prospettive per la sua 
azienda ed in quali dimensioni 
organizzative? 

In particolare cosa pensate della 
proposta fatta daU'Anav di costi­
tuzione del Consorzio di ricerca 
applicata Atm 2000 (Air traffic 
management)? Ing. Enzo Bruno 

capodivisione difesa 
e spazio Alcatel-Face 

La sala di controllo del Iranico aereo dilla Solente 

Direzione generale della Selenia 
I

La qualità della nostra produzione ci ha 
portato ad essere presenti oggi con i no-
sin sistemi in 40 paesi del mondo inclusi 
quelli tecnologicamente più avanzati co­
me gli Stati Uniti Oggi esportiamo nel 

mmm settore del controllo del traffico aereo ol 
tre 180% della produzione sviluppata 

Per quanto riguarda il mercato interno ci aspettia 
mo che I Azienda autonoma di assistenza al v lo 
dopo il programma per la copertura del controllo in 
rotta della zona nordorientale (radar di Monte Lesi 
ma e Ravenna) e quello per I ammodernamento del 
le infrastrutture aeroportuali di Fiumicino e Milano 
Linate lanci il piano di nnnovamento delle infrastrut 
ture di avvicinamento assistito dal radar per gli altn 
aeroporti italiani 

Per quanto riguarda la ricerca va sottolineato che 
circa il 20% del fatturato della Selenia viene investito 
in ricerca e sviluppo Grazie a questa continua inno­
vazione abbiamo realizzato prodotti d avanguardia 
che hanno come punti di eccellenza i radar i sistemi 

di comando e controllo e i sistemi di elaborazione 
Questa produzione di elevato livello tecnico è una 
delle cause principali dei nostn successi nel settore 

2
Noi riteniamo che ne) futuro la politica 
delle alleanze avrà ancora maggior nlie 
vo nelle strategie aziendali Nel mondo 
dei sistemi per il controllo del traffico ae-

^ ^ reo eventuali partner possano essere in 
^ " " drviduati attualmente solo sul mercato 
europeo o su quello Usa in quanto in questo campo 
i giapponesi non rappresentano un concorrente te 
nubile (e di conseguenza un valido partner poten 
ziale) La Selenia è oggi una delle pochissime azien 
de mondiali di pnmo livello in questo settore e rap­
presenta quindi un partner potenziale per aziende 
europee o americane di pan livello Alleanze specifi 
che (consorzi associazioni ecc ) finalizzate a obtet 
tivi particolari costituiscono una realtà ali ordine de) 
giorno nel) ambito della nostra attività Nello svilup­
po dello scenano intemazionale sempre più compe­

titivo e che vedrà sempre più aggregazioni di nsorse 
in realtà multinazionali non escludiamo affatto che 
questo tipo di collaborazioni possa trasformarsi in al 
leanze strutturali di più ampio respiro 

3
Si tratta di un idea molto ongmale e inte 
lessante poiché per la pnma volta 1 u 
lente finale lancia un programma di n 
cerca comune insieme con i produttori 

_ _ più qualificati Ciò significa affrontare in 
" " • sieme già m uno stadio iniziale i temi 
della ncerca garantendo le maggion possibilità di 
successo al prodotto di questo progetto si parla da 
molto tempo ma la sua realizzazione è ancora ad 
uno stato di idea per le difficoltà anche di carattere 
burocratico che questo tipo di consorzi incontra Ci 
augunamo che questo progetto possa presto concre 
tizzarsi, dato anche Io sviluppo sempre maggiore del 
traffico aereo e i conseguenU problemi di gestione 
che stanno mettendo in difficoltà le aviazioni civili di 
tutto il mondo 

I
La nostra divisione 
difesa e spazio è 
organizzata in 
quattro grandi set 
tori radioaiuti alla 

" • " " navigazione aerea 
ed avionica sicurezza elettro­
nica difesa spazio Interlocu 
tare prìmaro della nostra atti­
vità nel pirmo campo è, ovvia 
mente I Aviazione civile Per 
quanto concerne i radioaiuti 
alla navigazione aerea ci pre­
me innanzitutto sottolineare la 
nostra lunga tradizione basti 
pensare che nel 1954 abbia­
mo realizzatoli pnmo sistema 
di atterraggio strumentale (lls 
3) del nostro paese Oggi I no­
stri sistemi lls (Instrumental 
Landmg System) sono pre­
senti in lutti i principali aero­
porti italiani ed in alcuni di 
questi come il Fodamni di Mi 
lano stanno per conseguire 
I abilitazione alla terza catego­
ria (quella che consente I at 
terraggio in condizioni di n 
dottissima visibilità e che un 
lls consegue come noto do­
po 8000 ore di servizio senza 
guasti) 

Un attestazione importante 
della qualità dei nostri appara 
ti è anche il fatto che ti abbia 
mo esportati in oltre 60 paesi 
stranieri Alla progettazióne e 
produzione degli lls affian 
chiamo anche quella dei siste 
mi Dme (Distance Measuriug 
Equipment) Ora siamo impe 
gnau a dif{Fondere le ultime ge­
nerazioni di queste apparec­
chiature cioè gli apparati lls/ 
Vor (Instrumental Landmg Sy 
stem/Vhf Omnidirectional 
Range) della sene 4000 ed i 
nuovi Dme 

Il nostro ultimo nato ne) 
campo dei radioaiuti è 11 
Dme/p (Precision Distance 
Measunng Equipment) che 
attualmente è installato in fase 
spenmentatopresso I aeropor-
to militare di Pratica dì Mare 
(Pomezia Roma) ma che è 
desUnato anche alle sedi aero­
portuali civili 

Il nostro Dme/p è parte in 
tegrante del nuovo sistema di 
atterraggio a microonde Mls 
(Microwave Landmg System) 
progetto articolato che in Ita 
ha è sviluppato dal Consorzio 
Navmt nel cui ambito noi sia 
mo presenti a fianco delle 
maggion aziende nazionali 
del settore È evidente che un 
grande impulso ai nostri nsul 
taU ci viene offerto dalla no­
stra appartenenza at gruppo 
europeo Alcatel soprattutto 
nel campo delia ncerca lenti 
tà degli investimenti che il no­
stro settore richiede - come 
tutti quelli a tecnologia parti 
colarmente avanzata - può 
essere coperta solo attraverso 
una collaborazione non solo 
economica ma professionale 

condotta su scala sovranarb> 
naie Oggi siamo impegnati in 
particolare negli sviluppi ap­
plicativi della tecnologia mi 
croelettromca in «sterni ìbridi 
multistrato a film speso ed a 
film sottile Inoltre, lavoriamo 
molto nel settore dei compo­
nenti ottici ed optoelettronici. 
Infine è recente - ed appurilo 
legato al nostro ingresso nel 
gruppo Alcatel - il nostro 
coinvolgimento nel settate 
delle tecnologie spaziai) che, 
puf non essendo direturiwnw 
correlato ali Aviazione civile. 
qualifica la nostra attivila, di 
cui si pud ritenere una lògica 
estensione 

2
Siamo particolar­
mente attenti - e 
favorevoli - a tutte 
le iniziative Inter 
nazionali tese alla 

" ^ • razionalizzazione 
del traffico aereo ed in parità»' 
lare guardiamo con interesse 
ai programmi europei Fihsed 
Eurocontrol AquestuHimoll* 
(alia ha adento di recente e di­
venterà membro effettivo di , 
Eurocontrol a partire dal 1990 

Agli strumenti di cui dispo­
niamo fin d ora » amartene- t 
ranno nel prossimo futuro 
nuove possibilità come il siste­
ma Mls (di cui come si e det­
to componente primaria è il 
nostro Dme/p) il Gtobal Pos> 
tioning System ed, ancora, 
• apparato TCas (anuCoJlisio-
ne quindi prioritario Hi un 
contesto di progressivo incre­
mento de) traffico aereo come 
I attuale) ed il sistema Mod,* 
(che gestisce le comunicazio­
ni tra vervolo e terra) In oue-
st ultima area la comunica* 
zione appunto noi possiamo 
contare sulla nostra pluride-
cennale esperienza nel cair 
pò delle telecomunicazioni, 
essendo un gruppo che affian* 
ca ali impegno pure di vec 
chia data negli aiuti alla navi­
gazione e nella avionica un 
Rnow how pnmario nella Be­
stione e trasmissione delle in 
formazioni Ed a questo pro­
posito ci preme sottolineare 
come consideriamo primario 
poter migliorare i criteri che 
regolano I enorme mole di 
scambi informativi tra veivoli e 
traveivoloeterra 

3 L aggregazione di 
cinque grandi 
aziende quali Ci­
set Face Ibm Oli-
vetti Selenia nel 

^ " " " Consorzio Atro 
2000 rappresenta la migliore 
integrazione interdisciplinare 
nel campo dell Atc Teleco­
municazioni Elaborazione 
Gestione e Presentazione dei 
Dati e di Supporto logistico 
che oggi possa essere espres­
sa dall industna nazionale 

• s j L'Agnato è uno dei 
principali produttori mon 
diali di elicotteri Quale 
contributo potrà fornire 
l'elicottero al migliora 
mento del sistema del tra 
sporti? 
Ritengo che i tempi siano or 
mai maturi per una più largd 
diffusione dei collegamenti 
elicotteristici tra grandi città e 
centn tunstici e tra aeroporti e 
cenin urbani Occorre riflette 
re infatti che nei paesi indù 
stnalizzali le vie di trasporto 
terrestri sono sempre più inta 
sale e che non è ipotizzabile 
pur con nuove grandi opere 
infrastruttura! i un significai vo 
incremento delle potenzialità 
della viabilità terrestre Gli Usa 
ed il Giappone stanno apren 
do la via in questo campo in 
cui sarà importante creare an 
che in Italia ed in Europa una 
adeguata rete di eliporti e ri 
solvere i problemi normativi e 
di traffico aereo connessi con i 
nuovi flussi di trasporto aereo 
Mi auguro che le autorità re 
sponsabili della programma 
zione dei trasporti in Italia e 
in Europa prendano più pie 
namente atto delle soluzioni 
attivabili grazie ali elicottero il 
cui livello tecnologico consen 

Roberto D'Alessandro, presidente del gruppo Agusta 

Con l'elicottero un servizio «porta a porta» 
te oggi di operare con la mas­
sima sicurezza con notevoli li 
velli di comfort e con minimo 
impatto sul! ambiente almo 
sferico ed acustico 

Per quanto nguarda I Agu 
sta posso assicurare il nostro 
massimo impegno nella ncer 
ca per sviluppare quelle solu 
zioni tecnologiche ed operati 
ve idonee a fornire un valido 
contnbuto tecnico di prodot 
to e di espenenza allo svilup 
pò di questo segmento del tra 
sporto che - npeto - a mio 
giudizio sarà di fondamentale 
importanza per I efficienza e 
la qualità del sistema dei tra 
sporti dei prossimi anni Riten 
go che tale specifico impegno 
consentirà ali Agusta di espn 
mere una propna identità sul 
mercato aerospaziale mondia 
le e di raccogliere fattivamen 
te e con successo la sfida degli 

anni 90 conferendo ali azien 
da un proprio ruolo di piota 
gonista nell ambito del nstret 
to novero delle imprese aero­
spaziali mondiali Già oggi il 
nostro elicottero leggero bitur 
bina A109 si propone come 
uno dei prodotti più validi al 
mondo per il trasporto passeg 
gen 

Sarà inoltre tra breve in pro­
duzione di sene e comunque 
entro il 1993 I elicottero me 
dio-pesante EH 101 fruttodel 
la collaborazione paritetica 
con I inglese Westland II pro­
gramma EH 101 di cui è ter 
minata la fase di ricerca e svi 
luppo prevede la realizzazio­
ne di versioni cmli tra cui una 
specifica per il trasporto di 
passeggen con la capacità di 
alloggiare con il massimo 
comfort oltre 30 persone E 
per il futuro abbiamo in prò 
gramma di completare ulte 

normente la gamma di elicot 
ieri civili 

Il settore civile 
quindi un ruolo di grande 
rilievo nella strategia Agu 
sta del prossimi anni? 

Esattamente Come sarà for 
malszzato nel piano strategico 
dell Agusta per gli anni 90 
che entro la fine dell anno 
presenterò agli azionisti uno 
dei punti fondamentali della 
strategia per i prossimi anni 
sarà soprattutto la valorizza 
zione del mercato elicotteristi 
co civile di cui prevediamo 
ampio margine di crescita sia 
nel settore del trasporto vero e 
propno sia nell impiego «exe 
cutive» sia nelle attività di pro­
tezione civile e ambientale A 
questo riguardo la recente ag 
giudicatone della fornitura di 
15 elicotteri A109K alla Rega 
Guardia Aerea Svizzera di Soc 

corso oltre a dimostrare la va 
Itdità delle tecnologie e del 
prodotto Agusta ha fornito un 
ulteriore e significativo segna 
le delle potenzialità di svilup­
po delle applicazioni di pub­
blica utilità civile dell elicone 
ro L Agusta è decisamente 
orientata a puntare sulle ap­
plicazioni di pubblica utilità 
civile dell elicottero come 
mezzo di trasporto e soccorso 
sanitario per gli interventi an 
(incendio e di salvaguardia 
dell ambiente Mi auguro an 
che in Italia matun e si svilup­
pi un adeguata programma 
zione a livello nazionale e re­
gionale relativa al soccorso 
stradale e alla protezione crvi 
le ed ambientale che valorizzi 
le enormi capacità operative 
dell elicottero in tali setton 

Vi sono novità tecnologiche 
di particolare rilievo nel set 

tore dell'ala rotante? E con 
quali eventuali Impatti sul 
sistema del trasporti? 

Il settore è in continua evolu 
zione e nuove tecnologie sono 
m continuo sviluppo con 1 o-
bietuvo di aumentare soprat 
tutto il comfort e la sicurezza 
oltre che diminuire I inquina 
mento acustico ed i consumi 
a tal fine sono in progressivo 
incremento ie applicazioni di 
matenali compositi e la dota 
zione degli elicotteri con ap­
parecchiature elettroniche di 
volo e di controllo sempre più 
sofisticate Quanto ai nuovi 
prodotti ricordo che I Agusta 
è impegnata nel quadro del 
Consorzio europeo Eurofar 
agli studi relativi alla realizza 
zione di un convertiplano eu 
ropeo per il trasporto civile 
Tale velivolo grazie alla parti 
colare tecnologia àei roton 

basculanti che noè possono 
ruotare ed essere disposti ver 
ticalmente od onzzontalmen 
te abbinerà le carattenstiche 
di decollo ed atterraggio verti 
cale propne degli elicotten 
con le prestazioni da velocità 
di volo traslato degli aerei 

I importanza di queste ca 
ratrenstiche può essere parti 
colarmente apprezzata consi 
dei-ando la possibilità di acce 
dere agli aeroporti oggi già sa 
turati dal traffico aereo con 
venzionale senza interfenre 
con questo la possibilità di 
usare vertiporti di piccole di 
mensiom ilcuicostoèmfeno-
re ad 1 100 di quelli degli ae 
roporti convenzionali e collo­
cati anche ali interno delle cit 
tà 

>i tratta quindi di introdur 
re una formula notevolmente 
inrovativa nel sistema del tra 

sporto collettivo consentendo 
di integrare il trasporto aereo 
di IH livello (e cioè il trasporto 
regionale) Le peculian carat 
(eristiche del convertiplano 
consentiranno infatti di rea 
lizzare un servizio di trasporto 
aereo «porta a porta* con ele­
vato carattere di qualità Per 
valutare 1 impatto del nuovo 
mezzo sul sistema del traspor 
to europeo si può ricordare 
che esso grazie alla possibili 
tà di utilizzare apposite avio-
supernci collocate ali interno 
della città potrà sia apportare 
un importante contnbuto alla 
decongestione del traffico dei 
grandi aeroporti sia consenu 
re un abbattimento del tempo 
globale di trasporto rispetto al-
I aereo convenzionale che im 
pone anche il trasfenmento 
dalla città ali aeroporto e vice 
versa La possibilità di operare 
con un convertiplano è stata 
dimostrata in Usa con protoh 
pi spenmentali e mihtan 11 
progetto Eurofar cui 1 Agusta 
partecipa si propone di dare 
corso a studi e ricerche per 
realizzare velicoli che associ 
no alle eccezionali prestazioni 
le qualità di sicurezza e i bassi 
costi operativi tipici delle atti 
vita di trasporto aereo civile 
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