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Torino nel
nostro sistema
di trasporto

M Sulla situazione del traffi
ca all aeroparta di Torine ab
biamo rivolto alcune doman
de a] dr Maurizo Bordon
presidente delia Sagat
Alla dell’esperienza de-
gl ultimt annl, quall sono a
~o & e prospettive di
traffico dell‘acroporto di
Torino, ¢ come st definird il
suo ruclo nel sistema dei
trasporto aereo italiano?
L aeroporto di Tonno Caselle
sta registrando un forte svilup-
po siamo passati dai 79 voh
settinanah del 1980 a) 217 del
i passeggen nello stesso
penodo registrano un incre
mento del 755% e la merce
del 64 5% Negh ultim mesi
sopo stati resi operatvi nuovi
collegamenti con Diiesseldorf
Ginevra, Stoccarda Liegl Bru
xellés Zurigo Pescara Firen
ze Bar Un ulteniore aumento
di traffico &1 denvera molto
probabiimente dal decentra
mento der voli dagh scali pa
congestionati Anche in ltalia
infattl sull esemplo_straniero
per risolvere i problem della
congestlone si dovrebbe ini
2are a rm\ncare 1a poitica i
servire Il traffico ove viene ge
nerato e non g di concen
trarlo su poch aeroport Que
stl incrementi e le previsioni
fata e Icao lanno ragionevol
mente ipotizzare per il nostro
agroporio un aumento da qui
al 2000 di circa 100 000 pas
seggeri/anno (nel 1988 Ton
no lle ha visto transitare
ole 11 passegge
) Vomel sottolineare che not
non pensiamo ad un ruolo
conhcomenziale di Torino Ca
selle rispetto agli aeroport m

lanesi Ritemamo che questt
aero) abbiano una specift
clta da esaltare nel contesto d

un wsisiema aeroportuale del
RS I i 1

pefgiY B inghé
che non avrebbero economi
cafmenle senso da alin aero
Ko i Una Io'g;ca di sistema del

Ttalla lascia presupporre
che Tonno Caselle aument ja
frequenza delle tratte naziona
li ed Intemazionalt di cui at
tualmente dispone e che sono
economicamente vahde sia
salo intermedio per vol inter

nazonall e disponga i altn
collegaments internazionali di
forte interesse commerciale
abbia la possibilitd se )l mer
cato lo nchiede d disporre
anche di alcun coll

fa collaborazione degli entl citati

L’area milanese e torinese S e -
Dalle esperienze degli ultimi anni, quali le prospettive? 8 A AR (0 ]
La situazione del traffico in Lombardia e nel Piemonte o 2k
Franco Antelli vicepresidente Sea e Maurizio Bordon presidente Sagat ~, 45 il 100 It
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In attesa di Malpensa 2000 La sicurezza
puo venire .

WA Qual ¢ la sttuazione del
traffiuo aereo nell area mila
nese? Risponde Franco Antel
I

tntercontinentali (vorrel nleva

re che gia oggr i nostro bact

no i \ramc? sproduces mol
asseggen al giomo per
ord imenca)
La Sagat ha previsto una
nuova ristrulturazione del
lacroporte torinese Ma
quali sono le esigenze com
plesaive sla per la ricettivita
dell'serostazione sin per le
tecnologle?

Per frontegmare questa situa

zione abblamo da tempo av

viato un amb

vicepresid della Sea
(aeropor ¢ Milano) Entna
mo nel particolan

Qual & la vosira ta al
laumento della domanda
globale di tratfico? Quali in

vestimenti prevedete e con

quali costi?
Data | elevata e rapida crescita
de] traffico sugh aeroporti di
Milano in attesa dell'entrata
di Ma), 2000

(20%) hanno consentito di
far fronte alla crescita conti
fwa della domanda Oltre at
1 attuazione di quest progett
& stata prevista la realizzazio
ne di ultenon opere infrastrut
turall mirate al mighoramento

della qualita del servizio
Tali opere sono a Linate 1l
parcheggio mumgulxlno 1 po-
el )

ne di nuovt spazi da destinare
alle compagnie aeree lam
pliamento del piazzale sosta
automobill 1l mighoramento
della viabilistica di accesso al
le aerostazion: passeggen e
merci la nstrutturazione del
) aerostazione merci con am
phamento delle aree operative
€ costruzione di nuowi uffici
Circa | a¢roporto di Malpen
sa & stato invece previsto | am
pl ) dell aerostazione

smistamento  bagagh lam

phaments  dell aerostazione

passeggeri con la creazione

di1 aree deldlcale“ai grupp! In
a

n p
diviene fondamentale una ac
curala gestione del penodo

ma di lavori per 144 miliardh
Le opere nguardano nuove 1n
frastrutture "come la torre di
controllo la centrale elettrica
le radioassistenze 1iis di il
categoria gh hangars Da po-
chi giomni sono pol in1ziat i la
vort per la nuova aerostazione
asseggen (capacita dr 3 mi
ioni i assegger/anno
espandibile fino a 5 miliont)
che si aricolera su 4 hvelh e
avra 5 ponti di imbarco con
una superficie netta di ben
28500 g Vi sard woltre un
parcheggio modulare mulh
gnano con una cagacna d
000 posti 1l costo dell opera
sara di circa %6 miliardi 1o
Stato eroghera 20 miliard) 1l
Comune di Tonno 39 e i re
stant 37 saranna a canco del
la Sagat Parallelamente a
questa opera opereremo una
razionalizzazione complessiva
del «and sides nella consape
volezza che una deile questio-
ni cruciali che si devono af
frontare ¢ quella della accesst
bilitd wno scalo con povere
ve di accesso o con Ve di
s g

v onal

R N
la realizzazlone di dn sotto
passo_clie colleghera laero
stazighte con la futura stazione
ferroviana aeroportuale Rea
hizzerenio poi ad est della g

sia una
mirata poliica degh wwesh
ment sulle infrastrutture di L
nate e Malpensa attuah sia at
traverso la realizzazione di un
sislema aeroportuale lombar
do come nsieme degl aero-
port di Linate Malpensa ed
Orio al Seno Le competenze
di divisione del traffico tra gh
aeroporti non hanno fino ad
oggt permesso di sfruttare a
pieno e nel modo pua effy
ciente la loro ncettivita Indi
nzzando come awtene la
maggior parte de] traffico ver
so | aeroporto di Linate viene
sottoutilizzato |atiuale aero-
porto di Malpensa che con
una capacitd di 4 muliont di
passeggen all anno funziona
per sola 1 5 milion di passeg
gen Il plang strategico messo
a punto da Sea sino all enfra
ta m funzione dv Malpensa
2000 s compone di un pro-
gramma di investimenh per
mantenere la ncettwita funzio-
nale di Linate e Malpensa at
tuale ma con un piano di tra
sfenmento graduale de! traffi
. co da Linate .a Malpensa se
condo aree geografiche che
ottimuzzi 1 ruoh del tre aero
porti (Linate Malpensa Ono
al Serio)

A partire dagh anm 80 la
Sea ha messo in atto uno sfor

sta di volo delle nfi

per compagnie aeree con ba
se di armamento sul nostro
aeroporto e per attivitd mdu
stnali aeronautiche

20 PIC
alla ristratiurazione di Linate
80 e Malpensa 8] che porta
te a compimento solo con

parztale contributo dello Stato

nuove aree destinate agl amvi

armvi Malpensa 2000 con un
pnmo polo funzionale capace
i trattare almeno 8 miliont di
passeggen all anno deve po
ter entrare n funzione entro 1l
1993 Una seconda fase di la

onal ed alle par
nazionalt nonche la creazio-
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#B In una normale giomata estiva
gli spazl aerei europei sono attra
versat: da circa dodicimila voli del
laviazione commerciale Non &
pensabile che un tale numero di ae-
rei possano liberamente muoverst
senza essere sottopost ad una di

lizzate

In secondo luogo sono state rea
progressivamente ed n
coincidenza con lo sviluppo del
traflico aereo complesse nfrastrut
ture tecnologiche che utihzzando
radar calcolaton elettronici e sofi
sticate retr di telecomunicaziont

Com’é organizzata la gestione del cielo
Un complesso reticolo tridimensionale
al cui interno si muovono gli aerei

La gestione unificata dello spazio
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Si chiamano le autostrade dello spazio

che di

o

zione prevista

) le ¢

curezza e regolanta nel trasporto
aereo In effett ogni singolo aereo
dal momento in cui fascia i par
cheggio nell aeroporto di parienza
fino a quando 1 moton sono spentt
nel parcheggio dell acroporto dh ar
fivo viene costantemente seguito
gudato ed 1struito da terra Non ci
PossoNo essere approssimaziom ed
incenezze un volo appena 1mizialo
deve avere g1a garantila la possibilt
ta di poterst concludere con un
tranquilio atterraggio nella destina

Ma come s ottiene tutto w1d? In

collo e 1 awi

dip
venuva e di gestire nel momento In
cul & 1In atto tutta lattivitd aerea
Organizzazione degl spaz1 sistema
tecnologico di controflo e gestione
parallelamente a1 sistemt di radio-
Rravigazione sono 1 tatton pnncipali
che carattenzzano le attwita di asst
stenza al volo e del controlio del
traffico aereo in particolare Nor
malmente ognl aeroplano per la
movimentazione a teira € nelle 1m
mediate vicinanze di un aeroporto
viene istruito dalla tore di controtio
nelle fasi di volo successive al dc

nwvia pre

> allaero  int.

che degli apparati di radionaviga
zione gh spazi aerel sono organiz
zati secondo procedure intemazio-
nalmente definite con cut vengono
stabiliv percorsi traiettone e para
metri di volo che devono essere n
spettati nelle vanie fasi di awicina
mento ad uh aeroporto In partenza
e inrotta In sostanza si realizza un
complesso relicolo tndimensionale
allintemo del quale vengono fatti
muovere gh aeroplani in lunzione
delle loro necessitd di percprso da
effettuare e tenendo anche conto
delle relative carattenstiche opcrat
ve ad esempio un turboelica vola a
quote non supenon a 7 500 metn
mentre un jet uthzza preferibiimen
te quote dai 9 000 a1 13 000 metn

che d

porio da un centro di controllo d
awicinamento ed n rotta da un
centro di controllo regionaie

Per gestire lutiizzo dello spazio
aereo europeo sono stall istituitl 42
centri d1 controlio regionale di cui
quatlro i ltalla uno con sede nel
aeroporto di Clampino con gur
sdizione sullo spazio aereo del Cen  reo
tro Sud uno a Bnndisi per lo spazio
a Sud Est della pemsola e due al
Nord con sede nspettivamente a Mi
lano ed Abano Terme La sintest di
tutte e attvitd teciiche  mformaty
1anificazione e coordina
mento s concretizza negli scamby
di comunicazione che costante
mente avvengono tra controllori del
traffico aereo e piloli nel momento
in cut ogni singolo volo si realizza

NADIO DI RIENZO

Da una rappresentazione della si
tuazione cosl asetica potrebbe
sembrare che tulto & stabilito al me
gho che per Il traffico aereo non
esistono problemi Ma non & cos
Una crescente domanda di traspor
to aereo non prevista nella sua am
piezza ha rotio 1 equilibnio raggun
to nella prima meta degh anm Ot
tanta e le previsions per 1l futuro
rendone agitato 1l sonno de) re
sponsabih de1 servizi di assistenza al
volo La scorsa estate le compagnie
aeree n coincidenza con una n
chiesta di trasporto aereo fantastica
hanno messo con le ali i arta ogni
cosa con 1l nsultato di determinare
una condizione di traffico aereo
che 1 pi oftimist prevedevano pas
s b'le per gli anm 90 Da c10 nitard
voli cancellati £ pur
vero che i difficoltd sono anche le
strutture aeroportual e le compa
gnie stesse colte di sorpresa da una
crescita cost favorevole ma ¢ in
dubb o che 1 temp1 di ad ]
alla nuova domanda vedono 1n n
tardo su tutta | Europa sopratiutto 1
sisterm di controlio del trathico ae

L. organizzazione degl spazi aere;
e le tecnologie di gestione ch nawv
gazione € lelecomunicazione at
tualmenle ut hzzale non sono pul
donee € necessitano di una evolu
zione verso concett e filosofie ope
rative pi} avanzati ed efficientt Lo
spazio aereo n particalare va rpro
gettato completamente su scala eu
ropea Intensificando la rete di rotte
e percorsi possibili con | adozione

aereo cc

di sistemi di navigazione che ne
consentano un uso il pil esteso
possibile sia per ] awicinamento e
{ atterraggio che per il volo In rotta

| sisterm attuah costongono mve
ce ad Incanalate 1l traffico solo su
specifiche e determmate direttrici
Occorrerd superare {a dwisione esi
stente tra spazio utilizzato dal traffi
co operativo militare e quello com
merciale Una ulilizzazione sempre
pid integrata dello spazio aereo e
ormal una necessita non pid dila
zionabile se si vuol cogliere 1 urgen
za di dare soddisfazione e shocco
alla crescente domanda di trasporto
aereo Un esempio In 1al senso vie
ne dal sistema gralo )
nel centro di Maastricht da «Euro
controls per lo spazio aereo supe
rore della parte a nord nella Re
pubblca Federale Tedesca Questo
s stema consente di far operare nel
lo stesso spazio aereo aeroplan ¢t
vil e milttan mvece di segregarlt in
chiferenti zone evitando cosi di ren
dere mutilizzabile per 1) trasporto

vori ad I}
polo funzionale elevera la ca
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quelli attuah Le hinee di un possibi
le disegno sono g 4 state stabtlite 1n
alcum recent: studi effettuat sia in
Europa che negh Usa dai quall
emerge la necessith di una comple
ta rev sione dci criten uhhzzatt nello
stabilire la separazione tra due aeres
m volo e lesigenza di onentare il
controilo del traffico aereo verso si
stemt definiti a quattro dimensions
dove olitre al contrallo spaziale
prendera sempre pit piede quello
temporale Gh aeroplamt dovranno
seguire profilt di volo precalcolati
con una accuratezza a prova d1 er
rore facendo comncidere costante
mente tempi e posizion! sulle rotte

pacita operativa del nuovo ae
foporto ad almeno 12 miliom
d passeggen all anno A tutto
dicembre 1988 sono stati ese
guits [

il piano strategico Sea

CLAUDIO NOTAR!

confort e del livello di sevizio
degh attuah scah

Avete incontrato difficol
ali

dallo spazio

@8 In un mondo che st mo
dermizza sempre pul veioce
mente e che ¢ consegna «n

particolari? Qu b

P 1
a carico Sea per 280 muliardi
relativt a nuove Inf astrutture
ranutenzioni straordinarie ed
attrezzature con un contnbu
to dello Stato di sohi 35 mihar
d

Per i} futuro p & vicino circa
2000 mmbardi di investimenti
sono programmati per la rea
hizzazione del progetto Mal
pensa 2000 e ulterion mter
vent: per circa 300 milards sul
le attuah nfrastrutture 1m
panti e attrezzature di Linate
e Malpensa per garantre 1l
mantemimento del grado di

£5 %%
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1} tutto dovra essere ba

terd

le porzion di

spazto aereo mniservate al traffico mi
Iitare operativo Una tale imposta
zione ha consentito tra | altro prati
camente di azzerare il numero di s1
tuaziom pericolose registrate prece

sato su uno scambio di dati conti
nuo tra calcolaton a tema e compu
bordo

Fino a qualche anno fa non & sta
to necessario sviluppare sistemi di
controllo basat anche sulla dimen
sione temporale 1 quanto 1n gene
re la capacita degh spazi aerer de
gh aeroporti e dei centn di controllo
del traffico aereo erano general
mente eccedenti la domanda d
traffico aereo per cul quas: sempre
salvo eventi particolan come mo

stem

[ alla
sisterna Integrato

La gestione unificata dello spazio
aereo ¢ comunque uno degh
aspetti del problema di come de
congestonare if trasporto aereo ma
non sard sicuramente quello nsolu
tvo Occorrera infatt far evolvere 1l
controllo de! traffico aereo verso st
radicalmente differenti da

me del

vane per ogni volo ¢ era la cenezza
di poterlo completare senza parti
colan vincoh temporall Negh ultimi
anni invece 1} rapporio tra capacita
e domanda si & invertito rendendo
obbligatona | introduzione di tecn:
che di contingentamento de flusst
d trffco aerea che pur se ancora
abbestanza grossolane hanno to-
biett vo di mantenere 1 Livelh di sicu
rezza all interno di valon ott mali

inefficienze o

alle autorith cen
trali?

L elevato e rapido sviluppo del
waff co nchiede 1osservanza
dei tempi di realizzazione de
gh mvestiment! programmati
esigenza disattesa d i prolun
gati lempi di approvazione dei
progeth e di aggwudicazione
del lavon St nchiede quindi
specie per quanto attiene la
realizzazione dei progetti spe
ciah sull aeroporto di Linate e
del nuavo aeroporto di Mal
pensa 2000 una accelerazio
ne delle procedure di appro-
vazione dei progeth e di ag
giudicazione der lavon che
pur nell ambito della legisia
2i10ne vigente potrebbero esse
re rese piu rapide da un meno
burocratico stle del mimstero
de) Trasport e dei suol organi
tecnici

Sempre in considerazione
dello swiluppo del traffico
nonche dell attuale situazione
di congestione dell aeroporto
i Linate st rende indiffenbile
un intervento responsabile di
Cwilavia che assumendo fl
nalmente un ruolo effettivo di
programmazione panufictu i
traffico in modo da prevedere
il graduale trasfenmento di
quote di traffico intemaziona
le a Malpensa. Tale trasfen
mento che nchiede tappro
vazione del mitustero pia vol
te sollecitato & reso ancor pit
urgente dalla probabile acce
lerazione dello swituppo deter
minato daw campionat mon
diah di calcio del 1990

Infine | approvazione dei
dintt e delle tanffe npn pud
Py essere soggetta a shita
‘menli e decurtazion: ma oltre
ad allinears a valon europer
deve consentire alle aziende
aeroportuall di poter gestire
lattivita con cnten imprench
tonah che permettano anche
l autohinanziamento necessa
no ad effettuare coerente
mente con lo sviluppo del trat
fico gh mnvestimenti program
mati

direttas je del piane
ta Netturio sembra impossibile
che la navigazione aerea deb-
ba contare ancora su men||d|

utihizza lo standard de siste
mi esistent Usa (fissi 0 geo
stazionar) aggungendo s3
tellii orbitantt 1n visibilita £o-
stante tra loro e con la étazl
ne di controlio a terrs In que-
sto modo st pud semplificare
la der «messaggl. di

controllo  (bd!

vecchi di dieci anmi_glt stess
lasciatt n eredita dalla gestio
ne militare del servizio Que
sto per quanto nguarda Ilta
lla Ma anche altre naziom
scontano 1l peso di una cultu
ra militansta che ha egemo
nizzato 1l cielo per lunght an
A tutt oggi n epoca di sa
tethts Usa e Urss impiegano
sistemt di rlevazione delio
spazio (nspettivamente deno-
minat Gps e Glonass) che
perd hanno U difetto di essere
concepit per usl sdifensivie
Quind: con una applicazione
civile volutamente ndotta Cid
comporta la presenza di sbu
chr altemah di 12 ore nella
copentura delle informazioni
su tutta Ja fascia terrestre in
torno a1 40" di lattudine nord
Per dira con parole pii com
prensibih 1n tutta | area che
comprende Usa Urss e il ba
cano del Mediterranea st ha
difficolta a determinare la po
sizione dell aereo n naviga
zione per 12 ore verso ovest e
per le altre 12 verso est.

Una simile discontinuitd di
servizio comporta diversi n
sch per 1a sicurezza del traffi
co aereo A 10 sl potrebbe
ovviare con Impiego contenu
to & investipment diluin nel
tempo lanciando piccol sa
tellii (} ndinzzo civile con
sente larghe economue di
massa perché trasfensce nel
centro di controllo a terra le
apparecchiature pid sofisti

navigaziones preparandol d
terra e facendoll disthbuirg,
dar satellti Non solo ¢ ra
2i0nabizza e rnde possibile in
ogni momento la comurtics
zione «4n tempo reale» tra sta
zone e aeromobile (o vieey
versa) ma nduce a solt pochi’
metri Il coefficiente di enore
nel nlevamento In pid preve 1
de una graduale introduzione
del sisterna fino alla completa
indipendenza N
Bastano quattro  satellitl
operanti come radiofan in po-
sizioni stabilite per dare una
totale copentura 24 ore su 24
ad aree predefinite A questi
i volta in volta e secondo ne
cessitd se ne possono aggn
gere altn addizionali aumen
tando cosi lo spazio sotto
controllo Se ?m st pud ben
comprendere 1importanza di
questo progetto 1 mighora
menti che 51 possono ottenere
con 1l Navsat sono molteplici
Gh attual sistemi di rileva
mento come s & detto sono
dehctan ed imprecisi Cio co-
stringe 1 controllori a mante
nere elevate le disianze tra un
velivolo e lalto per ndurre il
nschio di collisione 1l sistema
Navsat invece essendo pidy
preciso permetie di aumenta
re 1 grado di sicurezza anche
con una densita di trafficty
ben maggiore dell attusle Ma
non basta Anche |awviciiav *
mento al canale di discesa
verso [aeroporto pud essere
2 lete

le? che vadano a competisare
it i sefvizio del GpY

Ii"cosa"cofisiste Tidea che
1italiana ltal

d e ¢
tro riducendo i consupl & 1°°
carb:}iah(e diminuendd™ 10
temp: di attesa (5 minufitjgtioh
meno c » notevoll ne

da anmi i accordo con 1A
genzia spaziaie europea’ Il
Gps per funzionare con cont
nuitd deve contare su una co-
stellazione ch 21 satelis che
sara completata soltanto ne!
1995 Il progetto Italspazio

che prende 1l nome ci Navsat

sparmi energetict) e produ
cendo minore inquinamento
he minore sara 1l propet ¥
ente bruciato a bassa qgiiota
E () tempi di allarme amblep
tale non & poco Come 1ion &
0 poter contare su pid altt
ivell di sicurezza D
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