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ECONOMIA E LAYBRO

Riparte la trattativa

Per il porto di Genova
woffensiva» diplomatica
della Compagnia

v «Che le trattative comincino, la Compagnia unica
merci varie offré la pid ampia e trasparente disponi-

bilitar. Per bocca

del console Paride Batini riparte

P'offensiva diplomatica dei portuali genovesi sulla «i-
fondaziones dello scalo. Intanto il Consiglio di am-
ministrazione si appresta.a varare il suo.progetto di
compagnia-impresa: «f lavoratori protagonisti delle
scelte, ma anche garanti e responsabili dei risultatir.

~__ DALLA NOSTRA REDAZIONE

8 GENOVA, L'estate tramon-
+ ta-e per il porta di Genova
thatura il tempo della trattati-
va, Dal niondo econodmico so-
no partitl in queste settimane
aleunic gegnali e ora toma a
fars{ avantt San Benigno: «da
. Culmy - dichiara un recentis-
. sima _«ordine ‘de] giomo del
Consiglio di amministrazione
~ s presenta alla contrattazio-
ne come interlocutore plena-
mente autorevole e attendibi-

 =le, aperto ad ogni forma di

+ confronto con i diversi sogget-
‘4l e disponibile ad affrontare
sia { temi delle ive com-

Intervista a Gianfranco Borghini, ministro ombra dell'Industria

g %

Imprese: meno soldi ma piir aiuti

Lo Stato da troppi soldi alle industrie pubbliche e
private? Gianfranco Borghini, ministro ombra dell'ln-
dustria, va controcorrente rispetto al dibattito che in
questi giomi inonda le pagine dei giornali. «Prima
ancora che di soldi, bisogna parlare di regole. Oggi
I'intervento dello Stato a sostegno dell'economia de-
ve cambiare: meno aiuti alla cieca, pit attenzione ai
fattori di sviluppo e competitivitas.

WICHIENZ

noj rivendichiamo per il porto
un fuolo trainante, nellinte-
resse generale e senza mortifi-
care gli interessi legittimi dei
lavoratoris.
Naturaimente ~ awverte poi
Batini - il confronto sara fnat-
; tnoso purché da pare degli
altri le volonta si manifestino
in modo.chiaro e preciso; nes-
suno, ciod; "déve pensare di
utilizzare la trattativa per ac-
capamarsi quello che non &
riuscito a conquistare con il
braccio di ferro. Il console, in
altri termini, mette in guardia

plessive, sia quelli legati al de-
centramento operativo, Essen-
ziale & che i tempi della di-
scussione tengano conto dei
ritmi della traslormazione e
dellurgenza della ricerca di
‘§oluzionl positive e concrete,
"pér evithre di essere stritolati
dall'evolversi degli eventi e
Jm}xigionali dalla lunghezza
delle procedures.
Tutto questo senza perd di-
' “menticare up drammatico da-
{o:di partenza: «Otto mesi di
aspra vertenza hanno creato
nel porto una situazione per

gl o (ciod gh uten-
ti): «Se qualcuno medita di
tomare a tare la parte del lea-
ne, sappia che provocherebbe
una delusione profonda, un
Tavinoso passo indielro nella
conflittualita pid esasperatar,
La Compagnia, dal canto
suo, ricorda e sotlolinea Bati-
ni, i mette sul mercato come
impresa e offre servizi a rese e
costi centi. Ed & imminente, in

proposito, la p

da parte della Culmv, del pro-
getto di Compagnia-impresa.
«A Genova - promette infatti il
d > del Consigho di

cui i} ri, in di
in reale nodello_di arganiz-
zazlone operativa, vivono una
pericolosa situazione di pre-

amministtazione ~ $i pud apri-
re oghi una fase assolutamen-
te nuova, nella quale il con-

Igi diretto dei lavora-

carietd salariak

te, menitre la Compagnia ¢ di
, fatto ridotta all'impossibilita di

esplelare compiutamente i

propri servizi ¢ di adempiere
, agli obhlighi amministrativi e

nommativis,

«E dopo otto mesi di soli ac-
conti in busta paga,~ aggiun-
ge c dettaglia il console Paride
Batini - & evidente quanto sia
urgente e non pid ripviabile la
solugione di questioni priorita-

« tie come il contenzioso con i

s sa

tori nella produzione, come
protagonisti nelle scelte, ma
anche garanti e pienamente
resporisabili dei risultati, pud
dar vita ad una esperienza ori-
ginale e innovativar,

£ owjamente 1t sindacato —
conclude la nota tornando sut
temia della trattativa - il fattore
centrale nella gestione del
confrontos, le cw difficolta ed
asprezze sono per it ewi-
denti, ma comunque supera-
ili un dbattito

il " | .
Y li e:contrattualis4 [ fipgisti- “$d‘ Ifqu‘ " N
i &Mlﬁi [:4] vl 1+ 3 Jea e & fampestivo E

no del gettito delle spese: ge-
narpli- asspdato(dyngue che
w da questo capitolo nan, i pud
in nessya modo prescindere,
s 4a nostra disponibilita & totale,
senza rigidita né pregiudiziali;
del resto a questa fase nuova
della trattativa hanno. contri-
bulto in misura essenziale le
lotte del portuali e del loro
gruppo dirigente: da sempre

ato non si bra in|d1e-
tro: je- yegretenp- regionale e
provinciale delta Filt-Cgil han«
no rivolto un appella al Con-
sorzio del porto perché si
apra al pid presto il tavolo det
negoziato con tutti i soggetti
imprenditoriali interessati ad
una rapida e concreta defini-
zioI?e di nuovi assetti gestio-
nali.

e anche cntico, ma molto di

cid che si @ speso era inelutta-

bile. Penstamo alla cassa inte-

grazione: l'alternativa erano i

licenziamenti in massa.
Questo riguarda il passato.
In reaith le polemiche su
quel che sl & speso leri sono
f:ne per speadere meno og-
gl

Ripeto: prima ancora di pole-

GILDO CAMPESATO

0 ROMA La Finanziaria &
ormal alle porte. !l parto &
stato accompagnato da
uoa polemica sul trasferj-
menti alle imprese., Trop-
pi? Troppo pochi?

Non mi sembra un modo cor-
retio di affrontare la questio-
ne. Troppi o trappo pochi. m
rispetto a cosa? A che obietti
di politica industriale e socia-
le? Assistiama ad una polemi-
ca molto generica sulle cifre
che vengono trasferite al siste-
ma delle imprese e ad uno
scontro nella maggioranza
sulla suddwisione delle poitro-
ne nell'industria pubblica. Ma
non si discute di che politiche
industriali s1 devono real

geal pmblfml golll'dnlle -

sulle cifre @ necessa-

ed ndustria. E poi bisogna
adottare una legislazione che
sostenga i processi di innova-
zione, di qualita de} prodotto,
di garanzie ambientali. £ evi-
dente, dunque, che wti i pa-
ramelri di intervento oggi esi-
stenti, dalla 675 alla legge sul-
I'innovazione, vanno modifi-
cati. Bisogna passare a forme
di incentivo trasparenti ed au-
tomatiche rivolte alla singola
i Deciswa, d

o, pur in p di vincoli
di bilancio che nessuno nega,
d idh il

No. [ndubbiamente le risorse
solo limitate. Ma propno per
questo varino individuate le li-
nee industriali su cui indiriz-
zarle, E pol, negli anni della
cosidd grande
zione, ¢'& stato un trafenmen-
to alle imprese che indubbia-
mente ha facilitato i processi
di ammodernamento dell'ap-
parato produttivo. Ma molte ri-
sorse sono state destinate ad
attenuare |'impatto sociale dey
pracessi di ristrutturazione.
Quindi, non M sembra che
questa parte di spesa sia diret-
dd ile alle im-

in questa fase e con che stru-
menti. L'unica cosa che Carli
dice ¢: abbiamo dato troppt
sold: alle imprese n passato
ora non dobbiamo darne pia,

Ma In questo modo si sfug-

prese. Pl che discutere di ci-
fre assolute, si tratta di vedere
a cosa sono stati destinati ef-

to dell'asse della politica indu-
striale. In passato essa si & at-
festata sulla ristnutturazione
dei settori e sull'attenuazione
dell'impatto sociale. Ora deve

altri ri: 'im-

p [
I'approvazione della legge sul-
la piccola e media industria
proprio per calibrare gli inter-
venti sulle reali esigenze
aziendali.

Oltre che dinorme generall,

R mehe‘m problema di

+ )

tri p
presa (non piu il settore) e
{elevamento dei fattori di
competitivita,

Piit che lare fondl, mi

Dovrebbero essere sempre di
meno la cassa integrazione o
il sostegno diretto, £ invece

par di capire, il ruolo dello
Stato deve essere quello di
garantire le condizionl in
cul pud svilnpparsi la com-
petitivitd delle imprese.
St Cio significa la definzione
di un quadro normativo diver-
so. Prima di parlar di cifre &
necessano parlare di regole. E
fondamentale V'approvazione
della legge antitrust per garan-

gh
E su questo si pud fare un bi-
fancio, Che pud in parte esse-

tire la c dei processi
di concentrazione e la traspa-
renza nei rapporti tra banche

P il quadro estemo.
Ad esempio una legge come
quella sui fonds chiust per fa-
vonre l'accesso al risparmio

1a fiscalizzazione degli one-  ltalia possono pemmettersi, Ec-
risociall. co dunque un wolo fonda-
Ma qui si tratta di andare ad mentale delle imprese a parte-
una riforma fiscale che elimni  Sipazione statalk. Laltro polo
gli oneri impropri per le azien. & la gestione dei grandi servizi.
de. Ngn servono mezze misu- Come trovare | capitali?
e il vaaffiontaio alla g, 1 concorso del-
radice. l'azionista pubblico deve ser-
Dire impresa in Halla vuol  vire non per ripianare le perdi-
dire per molta parte anche te ma per sviluppare g inve-
industri bblica. «Priva- i i. L'afflusso di fond: va
tizziamoe & una parola tor-  vincolato a cid. Ma c’2 anche
nata di moda. un nodo non pid finviabile; la

Credo che in Halia, per ragioni
storiche, 1o Stato debba avere
un ruolo nel sistema produtti-
vo del paese. Esso garantisce
la pluralitd dei protagonisti.
Non possiamo pensare ad un
sisterna cosiniito su una miria-
de di piccole industrie che at-
fiancano solo un ristretissimo
oligapolio di poche famiglie.
Si tratta percid di discutere,
pit che di quanto dare o non
dare alle Partecipazioni siatali,
di cosa pnvatizzare o meno, di
che missione strategica si affi-
da all'industri bblica ora

delle piccole e medie i
Per la politica industriale di-

che si & apenta qrna fase nuo-

riorganizzaziohe del sisterha.
Tutth i grandi gruppi somo
biati tranne~le Parteci

)

Polemica

: *
milanese

. -

con I'Unita
B® Riceviamo, sulla * que-
stione dei contratti, questa
‘ fettera del segretario genergle
aggiunto della Fiom Lombar-
dia.

Caro Direttore, nell'artico-
lo a firma di Giovanni Lacca-
bd pubblicalo e dal Suo
giomale sul rinnoviy conirat-
tuale: déi metalineceatiici si
fa riferimento .a pos i dei
socialisti milanesl e lombardi
diverse da quelle espresse

dal compagno Cerleda,
Un'affermazione di questo ti«

T "

zioni statali. Iri, Eni, Efim han-
no la stessa geografia d'impre-
sa di 20 anni fa, Cid diventa
un lo ad una

po presuppone I'

prese di posizione delle sin-
gole component; non mi ri
sulta che in ln‘mbagdla né la

zione razionale del sistema.
Basti pensare all'aeronautico
o al femoviario. 11 sistema va
smosso, gli statuti vanno rifor-
mati, bisogna ahdare ad
un'organizzazione diversa, ad
una differenziazione pin netta
tra le responsabilita di indiriz-
20, di controllo, di gestione
dando effettiva autonomia al

venta molto pid 1mp

avere strument sad hoce che

pur senza erogare risorse di-

rette aiutano le aziende a re-

penre capitali di investimento.
Ma gll imprenditori sono
sensibili anche a trasfer-
menti direttl. Ad esemplo al-

3 di c
ne intemazionale, di mercato
unico. Finita la i i

uscendo dalla
confusione attuale. Noi abbia-

dei grandi settori di base, biso-
gna pumtare su settori innova-
tivi, ciod ad alto nschio e a
redditivita differita. Essi richie-
dono grandi capitali e dimen-
sioni d'impresa che pochi in

‘né quella
comunista ne abbiano prese,
Credo che il Suo giomale,
tradizionalmente atténto nel
trattare le questiont sindaca-
li, non dovrebbe trasiormare
il dibattito indispensabile al-
la preparazione delia piatta-
forma contrattuale in con-
trapposizioni nteme alla
componente socialista della

Fiom.
(Milano, 22.9-89)
S Camusso

mo p precise propo-
ste. Il govemo, invece, pare
non i alla

Non pensa che ad occupare
poltrone. Ed intanto le impre-
se stanno in una specie di lim-
bo dalle prospettive incerte.

Fs, ecco l'ultima ricetta di Schimberni

Occorrono 52.600 miliardi per il piano decennale Fs
che Schimberni presentera al governo. Nulla c’@ per
i valichi alpini, né per i sistemi integrati nelle aree
metropolitane, né per le linee trasversali. Giudizi ne-
gativi di Garavini (governo-ombra Pci) e dei sinda-
cati che stanno trattando con I'Ente la riorganizza-
zione delle Fs per accrescere la produttivita con
grossi incentivi. 26mila ferrovieri in meno nel 1990.

RAUL WITTENBERQ -

@ ROMA  Tranne che per
due aspettt decisv dell'emer-
genza trasporh qual le arce
metropohtane e 1 valichi alpi-
i, per la nistrutturazione delle
ferrovie I'amministratore
straordnanio delle Fs Mano,
Sehimberni propona a) gver-
no {che dovra teneme conto
ma nella Finanzana '90) 4
spendere 52 600 mibardi in
dieci anny, di cui oltre la meta
nel pnmo quinquennio Servi-
ranno a raddoppiare di qu al
'98 il traffico merct su rotala
che nei pnmi cinque anm s
conta di accrescere del 50%.

In tal modo la quota Fs passe-
rebbe dall'attuale 12,1% al
17,6%: un aumento contenuto
dalla prewsta crescita della
domanda i traspoyto, L'qpe-
raziong consentira ficavi mag--
g@on, da 1.759 2,3.330, mpliac-
i Meno ambiziosi glj obiettvi
per il traffica passeggeri che
dovrebbe aumentare del 6% m
cinque anni, del 23% alla con-
clusione del decennio, col
raddoppio dei ricav da 1223
a 2.511 miliardi. Per o Stato
gl; interventt nelle Fs calereb-
T0 nei dieci anni di quasi
10mila miliard, da1 15078

dell'88 ar 5180 miliardi nel
'98.

Si tratta del piano decenna-
le di investimenti che "Ente
ha ilustratp venerdi in tarda
serata a sindacati, e che sara
presto presentato al governo
nella persona del ministro dey
Trasporth Carlo Bemini, L'in-
contro era il pnmo di una se-
ne dedicata alla nuova orga-
nizzazione del lavoro che per-
metterebbe di accrescere la
bassa produttivita (il lavoro
effetivo & a un terzo del tem-
po in cu il ferroviere & impe-
gnato) compensata con in-
centvi, che giungono fine a
uno g dud milioni al mese per
I macehinisti, 300mila fire per
0 personale di stazione,
500mila per il personale yiag-
gante. Il confronto su questo
(anche n vista del rinnovo
del contratto di lavoro) prose-
gue la settimana prossima,
mentre I'Ente annuncia mobi-

le miliardi

Tomiamo al piano degli in-
vestimenti, Intanto ques 52mi-
la mihardi sono meno degit
80mila ventlati ai tempi di Li-
gato, ma pil dei 48.000 che
imizialmente Schimberni con-
tava di spendere con la cosid-
detta «ipotesi C+ (la pid gene-
rosa) per Fammodemamento
delle Fs, Inoltre, mentre in un
primo tempo la parte pii con-
sistente det fondi la st preve-

Udine-Tanvisio; 1l potenzia-
mento della linea a monte del
Vesuvio da Napoh a Battipa-
glia. Non si parla di alta velo-
citd, ma I'Ente prevede un au-
mento complessivo della velo-
citd media dell'intera rete.
Sergio Garavini, che nel go-
vemo ombra del Pa & mini-

stro per le t el

sono nei bassi obiettivi del
traffico passeggeri, che i ri-
percuotono  negativamente
sulle utenze pid significative, a
cominciare dai pendolarix.in-
somma, il piano va riscnito.
Pid 0 meno dello stesso pa-
vere i sindacati. Mawro Moretti
della FiltCgil, pur gudicando

i» gli obiettivi per il

Servizi, giudica
il piano di Schimbem. Soprat-
tutto perché nulla si prevede

deva nel secondo
nio, ofa la situazione si capo-
volge. sono 30milaJ mihard
che s vomebbero spendere
net pnmu: cinque anai, cosi di-
stnbuitr 3.500 per it

per la d

Fs-trasporto  urbano  nelle
grandi are metropolitane
(vuna delle pul gravi emer-
genze» del paese) nonostante
siano state qeﬁpile impegnati-

traffico merci, in cu perd oc-
come sapprofondire la que-

Prendo atto che non esistonio
posizioni cristallizzate nefle
componenti della Fiom, circa
t'orarno. Infatti, non tho scrit-
to. E, d'altra parte, la dichia-
razione della Camusso non
smentisce differenze di ooi-
nioni all'interno della stessa
componente socialista defla
Flom nulanese, che era per
altro solo uno del temi tratiati
dallarticolo  L'Unita si ¢
quinds imilata a registrare gl
umori del dibattito in atto,
ben lontana dal pensare che
questo polesse essere infer-
pretato additturg come una
provocazione, Ci sembra, in-
vece, che sia la stessa segreta-
ria cggiunta della Fiom lom-
barda a passare il segno della

le do, in

stione dell' de-
nuncia le lacune sulle aree
metropolitane, i valchi, le ii-
nee trasversali, la quota pas-
seggeri, stutte question: di cui
il ministro dovra tener contos.
Ache Gi lo Alazzi della

semestre 1989; -7.400 per il
1990, 7.000 per 11991, 6.300
per il 19925800 per il 1993,
Per fare cosa? Tra l'altro, 1l
quadruplicamento di tutta la
Milano-Roma e di tratt della
Milano-Venezia; il raddoppio
delia Catamia-Messina e della

Iita e p i per
26mila ferrovien entro il 1990,
con un risparmio di circa mil-

P. cosl_come
dell’adnatica Pescara-Foggia,
Ban-Lecce, Bologna-Verona e

ont

ye ¢ tra_go\
Regioni, Comuni e Fs in pa-

recchi centri; né per i vahchi
alpini, sui quali @ «inaccettabi-
Ie che nom i sia una linea del
nostro govemo nazionales; e
poi «non si risolvono questiom
decisive per il Sud e per i col-
legamenti trasversali della pe-
nisola come { raddoppi della
Orte-Falconara e della Caser-
ta-Foggia». Inoltre hmiti gravi

Uiltrasporti & «fortemente &nti-
con per le stesse ragiboni (tran-
rie che per i valichi, spiestio-
ne pit intemazionates), men-
tre Gaetano Arconti (Fit-Cist)
definisce I'esposizione da par-
te dell’Ente esciatta e confu-
sa», Antonio Papa della Fisafs

una internsta pubblicata feri
dal Giomno, affernia irritata di
non aver avuto alcuna rispo-
sta dallUnitd. Fino a dire:
«D'Alema fa bene a tacere, &
t'unica cosa ia che glf ¢
rimasta~; Dichiarazione esila-
rante: mentre Susanna Ca-
misso la rendeba, & Sua let-
tera forse non era nemmeno
arrivata nella nostra redazio-
ne essendo siata inviata nefla
serata di venerdi. Olire che
§ i di divisioa ¢

esprime «l pill netto di "

)
i divi-

sul piano che «penal tutte
le regioni del Sud».

considera anche streg

natori? OGlac.
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antiriflesso, ne aumenta il comfort di guida. 33 1.5 TI $ costa

oI

N UOV A

ARV AR s

VOGLIA

33 1.5 Tl S SERIE SPECIALE.

33 1.5 TI S & una berlina giovane, versatile e brillante con I'esclusivo motore boxer 1500 da 105 cv, che permette una guida vivace e sicura. 33 1.5 TI S
¢ ricca di dotazioni di serie che la rendono un'auto veramente speciale. E disponibile in tre tonalita di grigio metallizzato, ha i cerchi in lega, gli

alzacristalli elettrici anteriori, lo schienale posteriore reclinabile e lo speciale dispositivo Alfa Corttrol. I1 tetto apribile, asportabile, trasparente e
quanto la 1500 di serie e fa parte di una serie speciale creata proprio per chi ama viaggiare.
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