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la collaborazione deqli enti citati

L’azione della

Provincia

.Un sistema gia pilt razionale
ed efficiente anche
.grazie alla partecipazione

- @ Mentre la scorsa legisla-
. turg ¢ stata caratterizzata dalla
redazione del Plano dei Tra-
* sporti, questa che st sta con-
<ludendo ¢ stata spesa per la
-reahzzazione  dell’obiettivo;
_sono stati predisposti studi ¢
progelti, innescati processi,
iniziate procedure. Infatti Fat.
“tuazione del Plano dei Tra.
sport: non si traduce in sole
realizzazioni  infrastrutturaii,
md 0 azioni organizzalive e
" gestionall che rendono tinter-
‘vento della Provincia vario e
.composito, in cui Valtivita di
progettazione esecutiva non ¢
l'uniga. La Provincia ha quindi
operato nel settore dei Ira-
-aponti attraverso la panecipa-
.zione, assumendo spesso il
ruolo di coordinamento ad
razioni' come studi ¢ progetti
che l'hanno visia impegnata,
insieme ad altri enti ed azien-
‘de in una seric di operazioni.
Tra queste vanno ricordate la
realizzazione di  un'unica
_azienda di trasporto pubblico,
la nstrutturazione dell’attuale
sistema d) trasporto collettivo,
“la progettazione di un nuovo
sistema tanifario, gli appro-
‘fondimenti inerenti alla realiz-
zazione di un sistema di tra-
sporto In sede propria ed au-
tomatizzato a trasformazione
della ferrovia Modena-Sassuo-
lo, ghi stud: e i progetti per il
prolungamento dell'Autobren-
nero sino a Sassuolo,
. 1V primo luglio "88, dopo un
fungo lavoro di preparazione,
sI ¢ costituita la nuova Azien-
\da di Trasporto Collettivo Pub-
blico, che ora-gestisee- il tra-
‘sporto pubblico nella provin-
cia di Modena, compresa V'a-
rea urbana di Modena, com-
piendo it 98% del semwvizio
‘complessivo  provinciale. La
‘rete di trasporto collettivo cost
iorganizzala si inserisce in un
sistema in cui lintegrazione
Wra le diverse modalitd (pub-
blico e privato, su gomma e
su fermo) ¢ Velemento indi-
spensabile per la funzionalita
'del sistema stesso. £'in questa
ottica che & stata rivolta dalla
‘Provincia particolare attenzio-
;ne alle ferovie Modena- Sas-
Ssuolo e Modena-Carpi: per la
pnma, gid in (ase di redazione
‘det Piano dei Trasporti, & stato
!predisposto uno studio di fat-
bilita per verificare la possi-
biita di fare di questa ferrovia
~ utilizzando perd modeme
Jtecnologie - I'itinerario fonda-
mentale di collegamento del
’sistema urbano della «<cerami-
ca» con Modena, ed essere al-
Jinterno della citta la linea di
forza del trasporio collettivo,
jLa Provincia ha avuto un ruo-
lo non secondario nella pre-
sentazione da parte dell’Atcm
al Ministero dei Trasporti della
nchiesta di finanziamenti per
la mstrutturazione deila ferro-
Via, 1n base alla quale sono
| stati concessi 50 miliardi. Pio
complessa la vicenda della
Modena-Carpi, con una serie
di trattative con le Fetrovie
1delio Stato per sperimentazio-
It sullalta velocita, progetto
InelFambito del quale & previ-
{sto anche 1l quadruplicamen-
jto de) binan della Milano-Bo-
logna-Firenze. Tra le altre
'aaom compiute nell’'ultima le-
'qislatura ¢ ¢ la regolamenta-
izione del noleggio di rimessa
jcon conducente, con 'obietti-
{v0 diinsenre questo segmento
jdel trasporto collettivo nel pid
ampio contesto del sistema di
‘trasponit, pet integrare I'Azien-
fda pubbhica nelle aree a do-
Imanda debole.
t Al tem: alfrontati sono la
{sicurezza stradale e I'ambien-
ite. Per quar:to riguada il primo
,argomento, & stato pubblicato
lin collaborazione con 1'Us! di
Modena 1 testo «la prevenzio-
‘ne deg) infortuni nell'ambien-
e di vita: la sicurezza sulla
wtradas. E'stata inoltre realiz.
Zala una campagna di infor
mazione finalizzata alla pre-
‘venzione o incidenti stradali,
specie quell che avwengono il
fine setimana, dal titolo «f lo-
ve my lile», diretta in particola-

re ai giovani. A proposito di
ambiente, la Provincia ha pre-
sentato un  documento  sw
problemi dell'inquinamento,
che individua le responsabitita
specifiche de) sistema deij tra-
sporti e propone soluzion
che si estendono dalla orga-
nizzazione economico-lerito-
riale a quella del sistema dei
trasponti, a norme sulla circo-
lazione, a norme comporta-
mentali da fare osservare agh
utenti del mezzo pnvalo.

Ulimo punto, il trasporto
merci. La Provincia ha parteci-
pato alla fase finale della ste-
sura del Piano regionale del
trasporto delle merci produ-
cendo clementi di integrazio-
ne ¢ maggiore specificazione
delle scelte regionali nel'am-
\bito del temitorio modenese.
Le associazioni di categoria
degli autotrasponatori hanno
eflettuato uno studio linalizza-
to a conoscere la struttura del
companto per individuare
quegli inteventi necessari per
non amivare all'apertura del
Mercalo unko europeo im-
preparali alla competizione
internazionale che in questo
scttore sard profondamente
dura,

In collaborazione con it Co-
mune di Modena e con la
consulenza della Sisplan ¢
stata redalta la proposta per
V'claborazione di un piano del

* trasporto merci per la provin.
cia di Modena» finalizzalo a
individuare obiettivi, contenuli
e metodologie per la redazio-
ne del Piano. Questo approc.

-~ cio all3 pianificazione dei tra«

« sportle neove ¢ originale, & fi«
nalizzato ad individuare un
programma di lavoro rispon-
denle alle reali esigenze del
seitore, Si tratta di una griglia
di lavoro che gia individua
tempi, metodi, impegni eco-
nomici, elementi indispensa-
bili per il buon esito delle
operazioni.

R Sono molte le discoteche
pid o meno giganti sparse nel-
la provincia di Modena. E tan-
le sono anche le auto polenti
di grossa cilindrata. )l mito del
cavalino rampante & fonissi-
mo nelia testa dei giovani (e
non solo) che vivono nella
culia della Ferrari. L'allarme &
tutt'altro che ingustificato,
quindi, per il ripetersi dei tra.
gici Incidenti del sabalo sera.

" Da tempo la Provincia di
Modena ¢ impegnata con
campagne di sensibilizzazio-
ne sul rischi dell'alcol per chi
guida specie di notte. Manife-
sti, locandine, scatole d: cenm
e adesivi sono il materiale im-
picgato nella campagna « lo-

Trasporti a Modena

11 permo ferrovia

Ampia trasformazione in provincia  Liberazione della viabilita urbana
ed extraurbana; nuovi collegamenti

nell'ottica della «rete integrata»

Gomma e rotaia finalmente a braccetto

1! piano provinciale dei trasporti & destinato a mu-
tare completamente le forme di mobilitd. Quella
che a Modena si sta realizzando & una rete inte-
grata tra srotaia» € sgommavs, ma anche tra pubbli-
co e privato, Perno del sistema ¢ la stazione di Mo-
dena. Nuovi collegamenti ferroviari con Carpi e
Sassuolo e interazione tra Fs, viabilita e trasporto

pubblico e collettivo.

B |} concetto ¢ semplice,
anche sc la realizzazione n-
chiede investimenti notevoli: il
sistema dei trasponti nella pro-
vincia di Modena ¢ in corso di
trasformazione con un‘ottica
di rete e di integrazione tra
mezzi diversi. Ossia tra «gom-
mae ¢ erolaias, come oggi si
usa dire, sLa risposta alle mu-
tate e accresciute esigenze di
mobilitd & un servizio a rete -
spiega I'assessore provinciale
a1 Trasporti Renzo Montorsi -¢
tutto il piano provinciale della
viabilita parte anzitutto dalle-
sigenza di nspettare i centri
abitati, aggirandoli 1l piu pos-
sibile con le strade a grande
traffico. Puntiamo a un siste-
ma che privileg: I''ntegrazione
“femo-gomma* ¢ “pubblico-
privato®. Cio significa fare in-
teragire il sistema fervoviano
con quello della viabilita ex-
traurbana e urbana, e il tra-
sporto colleitivo - che toglie
evidentemente sovraccanco di
automoblli sulle strade - con
qQuello privatos,

L'asse poriante del progetto
provinciale sono le duc linee
ferroviarie che attraversano
Modcna sulla direltrice Boio-
gna-Milano e su quella del
Brennero via Carpi. Inoltre ag-
giungiamo la Modena-Sassuo-
lo, che presenta perd caratte-
nstiche un po' diverse. La rea-
lhizzazione dei progetti & colle-
gata a quello che le FS riusc)-
ranno a fare per !'alta velocita:
il ratto Modena-Carpi & nma-
sto chiuso per due anni pro-
pno perche le ferrovie voleva-
no spenmentarvi le linee su-
perveloci, [noltre, se si proce-

dera in questo senso, anche

tra Milano e Bologna i nuovi
binan per I'alla velocita corre-
ranno paralleli, ma abbastan-
2a spostati, a quelli attuali, al-
leggerendo i traffico di pas-
saggio nella stazione di Mode-
na. La stazione diventera cos)
la cemiera fondamentale di
tutta la rete,

Sui binari siberati» potreb-
bero trovare posto | treni per

ve my hfe» (amo la mia vita)
pantita nell'estate  dell’'anno
SCOrsO € npresa quest'anno
con ancor maggiore impegno.
Vengono utilizzati anche vi-
deoclip e cartoline, con mes-
saggl spositivie, non terroristici,
ma in grado di indurre reazio-
ni di responsabilitd anziche di
paura, in modo quindi giudi-
cato pid efficace dagh psico-
logi. .
Durante lo scorso anno so-
no state reahzzale anche altre
imziative, La Provincia si € in-
cancata dell'organizzazione
di un concerto rock dei «Pit-
fall» € degli «Shoutines in me-
mona di un componente di
uno der complessi ¢ del ra-

collegare con corse cadenzate
Modena e Carpi, mentre
tratto ferroviano Modena-Sas-
suolo & ora in concessione al.
I'Atcm, la municipalizzata n-
sultato della fusione tra le due
aziende che si occupavano
separatamente del trasponti
urbani ed extraurbani. Si pen-
sa di poler realizzare un servi-
zi0 cadenzato molto frequen.
te (20 corse in andata e altret-
tante al ritomo) su questo
tratto di particolare importan-
za, visto che su di esso insiste
buona parte degli insedia-
ments produttivi del Modene-
se. |} progetto & di creare un
servizio «T + Bs treno pit bus,
extraurbani per servire tulta
'ampia area sassuolese, men-
tre, a partire dalla stazione cit-
tadina, i coliegamento avver-
rebbe con 1a normale rete ur-
bana. R

La rete extraurbana solo su
gomma resta ovviamenie per i
collegamenti con la zona del-
la montagna, anch'essi ca-
denzati e collegati con la sta-
zione leroviaria,

A complelamento di tutto
questo disegno ¢'¢ il rapporto
con il trasporto privato, con la
costituzione di punti chiave di
parcheggio auto adiacenti al
fulcro del sistema, ossia la sta-
zione ferroviaria. L'intero pro-
getto nchiede anche una serie
di innovazioni tecnologiche di
grande rilevanza: per lare un
esempio, una centralina clet.
tronica che programmi le ca-
denze dei treni in base alle fa-
sce oraric di maggiore o mi-
nore afflusso di passeggeri. Si
tratta di un disegno ambizioso
a non ceno irrealizzabile. La
legge finanziaria del 1987 h;
stanziato 50 millardi da a@@
nare a opere di ristrutturazio-
ne per migliorare il servizio in
cittd e collegare per il mo-
mento le attuali due stazioni
di Modena, quella «grandes
dove approdano i treni «di
Statos ¢ quella «piccolar da
cui attualmente partono i con-
vogli per Sassuolo e cui fa ca-
po la rete di bus extraurbani.

Ampio ventaglio di iniziative sulla sicurezza stradale

Nella culla della Ferrari. §
la campagna per la vita

gazzi morti negh incidenti del
sabato notte. Da due anni,
poi, circola un volumetto «a
sicurezza sulla stradas realiz-
zato da Provincia e Usl 16 al
servizio di coloro che insegna-
no educazione siradale nel
mondo delle scuole e nelle
autoscuole.

Sempre alle scuole guida "~

sono rivolti i corsi per istrutto-
ri, che vengono aggiomati sy
materie di pia recente intro-
duzione, relative agh inciden-
ti, agh effetti di alcol e droghe
e all'assistenza afle vittime, (I
corso ¢ stato suddiviso in due
session, a causa delia notevo-
le affluenza, nel marzo scorso
e nell'oliobre prossimo.
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I nuovo Prg della citta decentra e quindi decongestiona

Pit1 isola, meno tra

fico: favoriti

le due ruote e il mezzo pubblico

B Up piano trasporti inle-
grato vede tra i suoi capitoli
principali cuello relativo al-
I'assetto de.a citta, al flusso
del traffico all'intemo, sia dei
mezzi privati sia di quelli pub-

blici. - quest'ottica, - anche -
Modena cijld va sregolamen- .

tatae in fun:ione della nuova
mobilita, se non altro in quan-
to la staziore ferroviaria, che
di questo sistema diventera il
centro funzionale, sl trova po-
co lontano dalla Ghirlandina.
«A medio termine, tra il 1990 ¢
il 2000, ragroniamo di poten-
ziamento e qualificazione del

sistema infrastrutturale - dice
Camillo Beccariz, assessore
comunale ai Trasporti -. La
realizzazione del piano par-
cheggi, ¢che prevede quasi
1000 nugvi post:’ auto nella
wona circastants L centro, av-

verrd conlestualmente alla at- |

tuazione del processo di rior-
ganizzazione dell'assetto ur-
bano e dells sue principali
funzioni cosi rome definito
con il nuovo Pian regolatore.
Una delle causs jrimarie del-
la congestione de centri urba-
ni ¢ infatti la <oientrazione
di un eccessrho numero di

funzioni terziane e di servizio
a forte domanda di mobilitd
nelle zone pid centrali, dove &
estremamente  difficile e co-
stosc modificare la rete viaria
e aumentare le possibilita di
parcheggio. Nella proposta di
riorganizzazione delle funzio-

- ni ubane sono determinanti

duc elementi: i} recupero del-
la fascia di primo insediamen-
to mdustriale posto a nord
lungn la linea femoviaria, ser-
vita Ja trasporto in sede pro-
pria ¢ non lontana dalla tan-
genziale, e la realizzazione
dei ool terziari e di servizio
adiacenti la grande wiabilitd

«ilema, faciimente accessibili
¢ dotati di ampi parcheggis
Molto importante per I'as-
ret'o futuro di Modena sara i)
decentramento  di diverse
strutture importznti, come V'u-
nwversita, la ficra e 1 centri
eommerciali ¢ altr uffici pub-
blei. In atiesa di realizzare
siradualmente q sesti obiettivi,
I'assessorato  comunale  ha
lanciato un piaro traffico con
T'obietlivo di intervenire nelle
“one pid congestionale e di
tutzlare il centro stonco &
pregio. «in questa fase - prose-
gue Beccaria - per norganizza-

~ Le esigenze dei Comuni, anche montani, al centro
~ del nuovo assetto della «grande viabilita». Realizzazioni e progetti

re 1l sistema della mobilith 1
potra fare nfenmento soltanto
sull'automobile, sul trasporto
pubblico tradizionale costitul-
to da autobus e filobus, e sulla
promozione dell'uso  delle
due nuote. Per quanto nguar-
da quest’uitimo punto, & fa-
se di attuazione la rete di 80
chilometn di piste ciclabili in-
dividuata nel Prg, che prevede
la possibilita di collegare con
un sistema di percorsi, per
quanto possibile protetti e in
sede propnia, tutti i principali
punt della periferia tra loro e
con 1l centro. Il completamen-
to del processo di integrazio-
ne funzionale tra trasporno ur-
bano ed extraurbano, I'ado-
zione di un nuovo sistemna ta-
riffano n fase di elaborazione,
il potenziamento e ['estensio-
ne della rete ds filobus potran-
no consentire di attivare rapi-
damente la seconda fase di
riorganizazione del trasporto
urbano, cosicche il mezzo
pubblico possa fornire una va-
lida alternativa a quello priva-
tor. L'ostacolo perd c'¢, ed &
costituito  dai  finanziamenti
pubblici, con la continua ridu-
zune del fondo nazionale tra-
sporti,

Nel concreto il piano per la
cittd di Modena, prevede di
estendere la limitazione del
traffico a tutte il centro ston-
co, con I'ampliamento dell'i-
sola pedonale, allo scopo di
tutelare lo spazio urbano mo-
numentale. L'area pid cntica
diventa dungue la pnma pen-
fena e I'anello de: viali, che n-
sulta una sorta di tangenziale
intema. L'obiettivo del piano
traffico & di decongestionare
la zona semicentrale favoren-
do solo ed esclusivamente i)
traffico locale e cuello diretto
al centro storico, ma spostan-
do pio all'esterno il traffico di
attraversamento che ancora
oggi vi gravita. Due sistemi ra-
diali intermedi, collegati da
«assi ¢ penetrazione» costitui-

. scono 1 punti -pancipali di

Questo sistema, su Cu) vengo-
no a grawvitare le lince di tra-
sporto pubblico e i parcheggi
scambsatori. Un disegno che
si realizzera solo con il soste-
gno ¢ il convincimento dei cit-
tadini, e con la consapevolez-
za che automobile & un mez-
20 che va usato il pid razo-
nalmente possibile.

Verso il futuro le strade dei Duchi

MR <Uno de: dali pil interes-
santi di quesia legislatura ¢
stata la capacita della Provin.
cia di divenlare prolagonista
nella progrz mmazione e nella
gestione dei grandi interventj
viari, non solo per quanto ri-
guarda la viabilita provinciale,
ma anche per la viabilita sta-
tale e autostradale, con parti-
colare riferimento alle esigen-
ze dei Comunis, Cosl V'asses-
sore ai Trasponi per la Provin-
cia di Modena, Renzo Montor-
si, introduce il tema della

[N
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grande wviabilita, In una cittd
che rappresenla ¢ snodo del
traffico diretto a 110rd - Milano
- e a nordest - Brennero, quin-
di Germania - ¢ 10 una zona,
pin limitata min ron per que-
sto meno complessa, che ve-
de aggregati produttivi Otti di
scambi come le aree di Carpi
¢ dh Sassuolo. Mentre il traffi-
¢o in trent’anm ¢ quadruplica.
10, qui abbyams ancora la
struttura stradale immaginata

"¢ realizzata dar Duchi, gl

Estensi - spiegu Mcntorsi -, La

razionalizzazione sta gia avve-
nenvdo, perd. E' stata appena
completata la realizzazione
del pnimo tratto della Modena
Sassuolo, tra la statale 486
presso Casinalbo e la statale
12 del Brennero presso Bag-
giovara, | due successivi tratti
consentiranno di congiungere
la Pedemontana alla tangen-
ziale di Modena. Si tratta per 1)
polo ceramico della nsposta
pill incisiva, 1n termini di mo-
bilita, a1 problemi di un’area a
fortz sviluppo econvmico e

o3 Eﬁ um

wrsediativo, corn un enome
voume di movimentazione
merci e persone, basata sulla
dwersificazione del  taffico
anziche sulla sua concentra-
zZiones,

L'attivita della Provincia sul-
la grande viabilta non si fer-
ma qui. [} pnmo tratto della
Modena-Sassuolo ¢ stato rea-
lizzato con lapporio anche
dei Comuni di Modena, For-
migine, Sassuolo e Fiorano.
VMa le opere in strade statali
che la Provincia sta progettan-
do nchiedono | impegno del-
I'4nas, e un forte investimento
finanziano. In g il disegno
della grande viabilitd provin-
cale prevede zltre opere di
gran peso. La Muova Estense
serve a collegare la montagna
con la pianura E gila stata
realizzata una parte, ed ¢ in
custruzione 1l ratio tra Pavullo
e Pradolino. Su questa direttrl-
o @ slata costn ita a Strettara
una galleria e tu to it tracciato,
nnnovato, consente di rag-
grungerc la cifta con la massi-
ma rapiditd. «Chi resta in
montagna deve godere degli
stessi servizi di chi sta in citta -
dice ancora Mcntorsi - ed &
un segno di svil ppo e di civil-
t& consentire "pari opportuni-
th",

Uno degli elementi impor-
tanti del piano $7no le varianti
ai centri abitati, per facilitare
lo scommento rapido del traf-
fico. I prossimo lavoro di que-
sd tipo sard la langenziale a

Nonantola, con la costruzione
di un nuovo ponte, in sostitu-
zione di quello attuale ormai
inadeguato. Solo un servizio a
rete, con pid sbocchi, allegge-
nsce i centri residenziali e per-
metle di raggiungere rapida-
mente i caselli autostradali.
Anche questi verranno razio-
nalizzat, spostando quello di
nizio dell'Autobrennero  a
Campogalliano, i} che permet-
tera a chi percome questa au-
tostrada di non trovare piu
Fimbuto del casello, obbliga-
torio anche per chi non esce
dall'autostrada & Modena. La
sistemazione de: caselli auto-
stradali awrd anche una fun-
zionc ambicntale: si evitera
cosi l'nquinamento prodotio
dagh scanchi di mugliaia di
anmonezzi, costrett a sostare
ogm giomo, anche a lungo,
per I} pagamento di una «tran-
ches del pedaggio pnma di
proseguire la marcia.

Il disegno complessivo del-
la Provincia in temna di grande
viabilita ¢ di vasto respiro. Pre-
vede anche forti investimenti
a carico dello Stato, che, una
volta ottenuli suila carta, non
sono immediatamente eroga-
ti; anzi spesso si deve attende-
re parecchio tempo perche
siano effettvamente disponi-
bili. Esiste comunque una sin-
tonia di fondo nell'approcecio
al problema tra lc scelte della
Provincia e quelle del Piano
nazionale dei trasporti. £ que-
sto € un altro dato positivo,

SERVIZI DI PATRIZIA ROMAGNOL)
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