
MOTORI 

A sinistra il prototipo, marciarne, della Pininfanna denominato CNR E2. 
E' fotografato (in primo piano) accanto al prototipo di studio di aerodi­
namica realizzato, sempre per il Consiglio nazionale delle ricerche, nel 
197B dalla Pinintarma. Nella loto in basso la versione Station Wagon 
della Fiat Tempra. 

Sino al Primo Maggio 
il Salone del Lingotto 
potrà essere visitato 
dagli appassionati 

Tra le novità più 
interessanti 
un prototipo marciante 
CNR-Pininfarina 

Le auto alla ricerca 
dell'ambiente perduto 
Al sessantatreesimo Salone dell'automobile di To­
rino, che rimarrà aperto al pubblico sino al Primo 
Maggio, il filo conduttore è stato quello della dife­
sa dell'ambiente. Motori meno inquinanti e proto­
tipi di auto dai bassissimi consumi sono stati por-
lati in primo piano in una rassegna che vede espo­
ste moltissime novità. Al centro dell'attenzione la 
•CNR Energetica II» della Pininfarina. 

' DAL NOSTRO INVIATO 
FERNANDO STRAMBACI 

•BTDKINn IJIJ slogan del ses-
sanlatrcesimo Salone dell'au­
tomobile <li Torino l il Lingotto 
rimarrà u|x'Mo al pubblico sino 
al l*rimo Mangio) 0 -Corre la 
fantasia*. In efletti la lantasia 
non 0 mancala, come dimo­
strano le oltre 90 novità pre­
sentale. 25 delle quali in -pri­
ma mondiale-; eppure, a se­
guire le conlerenze stampa 
«Ielle varie Case, il vero (ilo 
conduttore sembra essere sta­
lo quello della dilesa dell'am­
biente. Tulli hanno latto a gara 
[x.7 dimostrare quanto sono 
•puliti- i molori utilizzati per le 
foro vetture e quunto poco 
consumano. Qualcuno, come 
Gì FTÌII, ha latto anche di più. 
annunciando la' prossima prè-
scnluzione di una pro|Kista or­
ganica |>er i parcheggi che do-
yfi-blx.' rendere più vivibili le 
(tosire città. 

,• Sembra quasi che gli indu­
striali del settore si siano resi 
conto che cosi non si può an­
dare avanti t in Italia le auto­
mobili circolanti hanno sti|ie-
rulo la cifro ilei 21 milioni di 
mula ) e. mentre da un lato si 
dai) da lare |>er tenersi ben 
Stretti quei iKilcnziali 21 milio­
ni di clienti ( iniziative promo­
zionali, sempre maggiore at­
tenzione allassislen/a |>osl 
Vendila >. dall'.iltra pensano a 
come evitare il blocco totale 
della circola/inno (e stata sot­
tolineala dai direttori generali 
della Piai. Cantarella e Frati-
cione l'esigenza — udite! udi­
te! — che si potenzi il trasporto 
su rotaia). 
•i IVr adesso, comunque, sia­
mo soltanto alla presa di co­
scienza di un problema che 
coinvolge tutti: al Salone, co-
wi'E naturale, è sempre l'auto a 
dettar legge, ma se si tratta, 
•tanto per lare un esempio, del­
la -C'NK Energetica II-, allora 0 
proprio una buona legge. Ixi 
sigla -CNR E2- identiliea intatti 
una delle più importanti, so 
non la più importante, limita 
vista a 'l'orino. Si tratta di un 
veicolo sperimentale ( non si 0 
potuto sapere quanto e costa­
lo ) che la ttninlarina ha realiz­
zalo in collaborazione con Fiat 
e Alfa Lancia su incarico del 
Consiglio nazionale delle ri­
cerche. E' molto bello, lui un 
CX da primato ( II. I 93 ). consu­
ma pochissimo tmenoconsu-
j j i i significano anche meno in­
quinamento) e infatti ai 90 
orari fa oltre 22 km con un litro 
« ai 120 ne la p i i di 18. nono­
stante il suo motore di I .-I litri e 
'78 cv consenta velocità massi-
'-me superiori ai 200 km h. 
"c Questa tre volumi, basata su 
'pianale e meccanica della 
Xempra e della Tipo, potreb­
be, se lo si volesse, entrare 
^avvero in produzione. Per 
adesso si limita ad essere la 
tórta di compleanno per il ses-
<santesimo della Pininfarina. 
» Sempre in terna di rispetto 
bell'ambiente, merita citazio­
ne, ma converrà riparlarne, un 
_nuovo motore a gasolio pre­
sentato al Salone dalla VM di 
Cento, cosi come converrà ri­
parlare delle tante altre novità 

•di cui s'è già fatto cenno in 
questa pagina Ricordiamo 
soltanto che al Salone di Tori­

no ha già fallo la sua compar­
sa la versione Station Wagon 
della Tempra ( la cui parte po­
steriore ricorda molto da vici­
no quella della I IO) che sarà 
commercializzata soltanto in 
autunno.. 

L'occasione del Salone e 
slata colta dall'Alfa Romeo per 
far provare le nuove Alla 7S 
potenziate e le nuove Spider. 
Per queste vetture la commer­
cializzazione e, invece, imme­
diata e ne sono stali già fissali i 
prezzi: 26.992.770 lire, chiavi 
in mano, per la Spider 1.6, 
31.431.470 lire per la Spider 
2.0, 32.621.470 lire per la Spi­
der 2.0 Europa. 31.490.970 lire 
per la 75 Turbo Q.V., 
40.507.140 lire perJa 753.Q V6 
Europa. • . . . . . . . 

L'entrata nell'orbita Fiat ha 
fatto (ornare di attualità l'Inno­
centi, della quale si e apprez­
zata la versione Koral Cabrio. 

Polemicamente assente dal 
Salone di Torino, la Renault 
non ha mancato di far circola­
re Ira i giornalisti le prime loto 
ufficiali della Clio, che Ira qual­
che mese afliancherà la Super-
cinque nella parte alla del seg­
mento B. 

Nella foto in alto i due nuovi Spider dell'Alfa Romeo; al centro l'Innocenti 
Koral Cabrio: in basso una vista della nuova Renault Clio. 

Dopo il grande successo commerciale 

Ford Fiesta col turbo 
a collezionar primati 

M TORINO. Sul nostro mercato arriverà sol-
lauto a settembre, ma la Ford non ha voluto 
perdere l'occasione del Salone di Torino per 
presentare la Fiesta Turbo, la più potente tra 
le Fiesta che. con la sua commercializzazio­
ne, diventeranno, in Italia, diciassette. 

Oltre ad esporre al O Salone quella che 
definiscono -il gioiello della gamma», i diri­
genti della Ford Italiana hanno anche lancia­
to due serie speciali di mille unità per festeg­
giare il primo anniversario delle nuove Fie­
sta. Si tratta della 1.6 XR2 e della I -I Ghia che 
si caratterizzano per la presenza a bordo di 
un condizionatore d'aria studiato ad hoc. 
Cosi equipaggiate, le due vetture costeranno, 
rispettivamente. 19.I90.UOO lire e I-I.-I77.000 
lire. 

Non è stato ancora fissato, invece, il prez­
zo della Fiesta Turbo, che dovrebbe contri­
buire non poco a ravvivare l'immagine del 
modello, anche se. visto come stanno an­
dando le cose per questa vettura, lorse non 
se ne sarebbe dovuta sentire la necessità. Le 
Fiesta. infatti, stanno collezionando un incre­
dibili numero di primati commerciali. Ven­
dute in un anno in 539 mila unità, le Fiesta 
hanno battuto il record europeo del -primo 
anno di vendita- che era detenuto dalla 
Volkswagen Golf con 461 mila esemplari. 

hanno anche stracciato il record della Fiat 
Uno che era stala la vettura del segmento B 
più venduta in Europa nel primo anno di 
commercializzazione; sono diventate le -pri­
me di classe» in sei Paesi europei: da ire mesi 
sono l'auto estera più venduta in Italia 
112.736 unità a marzo): hanno contribuito, 
sempre a marzo, a far diventare la Ford la 
prima marca estera in Italia. '....>• 

L'incidenza della Fiesla Turbo non do­
vrebbe, a settembre, superare I' I per cento 
delle richieste di Fiesta: ciò non toglie 
che la Ford potrà vantare — se di qui ad allo­
ra non ci sarà qualche sorpresa — di avere a 
listino la più polente berlinetta del segmento 
B con motore di I6U0 ce. Il propulsore della 
Fiesta Turbo eroga intatti ben 133 cv di po­
tenza massima a 5300 giri ed una coppia 
massima di 18,7 kgm a 2-IU0 giri, il che con­
sente prestazioni da vera vettura sportiva. 

Inutile domandarsi dove e quando mai 
queste Fiesta potranno toccare i 205 km h. 
Certo i loro utilizzatori non perderanno l'oc­
casione di sfruttarne le doti di accelerazione 
e di ripresa (da 0 a 100 km h in 8,2 secondi; 
in quarta marcia da 50 a 100 km/h in 8.8 se­
condi) e di esibire una macchina che (come 
si può vedere dalla loto) già dalle ruote di­
mostra tutta la sua -grinta-. 

Lancia propone per le Thema 
le «sospensioni intelligenti 
della seconda generazione» 
La Lancia aveva proposto nel 1987 le 
sospensioni a «smorzamento control­
lato» per le Thema. In occasione del 
Salone di Torino ne ha presentata 
una versione ancora più avanzata, 
detta delle «sospensioni intelligenti di 
seconda generazione». Si tratta di un, 
sistema elettronico che consente in 

• • TORINO. Un altro passo 
avanti nei sistemi di sospensio­
ni per le aulon-obili. Lo ha fat­
to la Lancia che — dopo aver 
introdotto nel 1984 sulle The-
ma le sospensioni «autolivel-
lanti» ed aver adottato nel 1987 
per la versione «S.32» quelle a 
smorzamento controllato (an­
che dette •intelligenti") poi uti­
lizzate pure per altre cinque 
versioni dell'-ammlraglia- — 
ha presentato .il Salone di To­
rino le sospensioni intelligenti 
della seconda generazione. 

Si tratta di un sofisticalo Im­
pianto di sospensione a gestio­
ne elettronica che può essere 
adottato su tutte le Thema (ad 
esclusione, per il momento al­
meno, della -6.32») e che ab­
bina il controllo dello smorza­
mento, »,qu*llo .dell'assetto,. in 
pratica, come hanno dimostra­
to le prove (anche se, a sorreg­
gere la sensibilità del pilota, I 
tecnici della lancia avevano 
collocalo sulle vetture un siste­
ma di segnalazione) le so­
spensioni intelligenti della se­
conda generazione annullano 
quasi completamente quel fa­
stidioso fenomeno detto 
•pompaggio della scocca- che 
si produce quando il fondo 
stradale non e perfettamente 
liscioe In rettilineo. 

Inutile tentare qui un discor­
so sul distuibi provocati dalle 
Irequenze di risonanza (che 
possono andare da I a 40 Hz) 
quando si viaggia in automobi­
le e ette tutti, più o meno, han­
no avvertito, soprattutto quan­
do erano altri alla guida. Basti 
dire che queste nuove sospen­
sioni della Lancia (il cui costo 
viene valutato sui tre milioni) 
praticamente le annullano. Ma 
non si tratta solo di questo. In­
fatti, siccome le sospensioni, 
gestite elettronicamente, si 
adattano perfettamente e au­
tomaticamente a tutte le situa­
zioni di marcia siano esse de­
tcrminate dalle condizioni di 
carico, o del percorso, o sem­
plicemente dalle manovre del 
pilota, ne risultano tutta una 
serie di altri vantaggi. 

In primo luogo — come sot­
tolineano I tecnici della Lancia 
— se ne avvantaggia la sicu­
rezza, perche le sospensioni 
lavorano sempre con un asset­
to pressoché ottimale e le va­
riazioni della geometria in 
marcia sono limitate al massi­
mo. Ne deriva una migliore 
guidabilità, indipendentemen­
te dalle variazioni di carico, e 
un maggiore conlort. perchè la 
taratura delle sospensioni è 
sempre quella adatta alle spe­
cifiche condizioni di marcia e 
di carico. Ino tre la capacità di 
assorbimento e n-nissima e vie­
ne sempre sfruttata l'intera 
corsa degli ammortizzatori. ; 

Si riduce anche la rumorosi­
tà, perche le sospensioni non 
arrivano praticamente mai sui 
tamburi di tondo corsa, e mi­
gliora la frenata perche la mi­
gliore efficacia con cui le ruote 
seguono le asperità del terre­
no, rendono le decelerazioni 
ancora più rasidc e stabili. 

Vantaggi si hanno anche 
nell'aerodinamico,, perche 
l'assetto della carrozzeria è co­
stante. 

e tecnici della Lancia giura­
no sulla totale alfidabilità del­
l'intero sistema, i cui circuiti 
sono dotati di autodiagnosi. 

ZF.S. 

pratica di mantenere costante l'asset­
to della vettura in ogni condizione di 
guida e di fondo stradale. Se ne av­
vantaggiano, oltre alla sicurezza, il 
confort di marcia, con la quasi totale 
eliminazione di quel fastidioso feno­
meno che va sotto il nome di «pom-

. paggio della scocca». 

Una Lancia Thema con le «sospensioni intelligenti» della seconda gene­
razione, (otogratata In una chicane durante le prove. Lo schema sopra ri 
titolo dimostra la riduzione del «pompaggio» della scocca con l'adozio­
ne delle nuove sospensioni rispetto a una vettura con sospensioni stan­
dard (in alto) e con sospensioni a smorzamento controllato (al centro). 
Come si vede, le oscillazioni verticali proprie della scocca, comprese 
nella gamma di quella considerate particolarmente fastidiose per i pas­
seggeri, vengono ridotte al minimo, quando la strada presenta avalla-
menti, indipendentemente dalle condizioni di carico ditta vettura grazie 
all'azione combinata dui controllo dello smorzamento e dell'assetto. 

Oltre a due versioni turbodiesel 

Tre nuove 
versioni 
per Talento 
e Fiorino 

Il li'89 non e stato soltanto un anno d'oro per la vendita di 
,iuw wetture. Anche i veicoli commerciali hanno segnato in 
laii i un incremento superiore all'8 per cento, con 156.000 
uniti immatricolate. Il Gruppo Fiat, che detiene il 55,8 per 
cetra del mercato, vuole mantenere la -leadership» anche 
n questo settore. Ecco quindi, in occasione del Salone di 

Torino, il lancio di un nuovo Supercombi e di un nuovo mo­
tore a benzina nellii gamma Talento e di un nuovo Fiorino 
cor. motore Diesel di 1301 ce e 45 cv di potenza. Il Talento 
Supercombi. che si affianca agli allestimenti furgone, auto­
carro e cabinato, e un veicolo promiscuo estremamente ver-
:>atile: variando la configurazione degli intemi può trasporta-
•e 7-8 persone più 110 kg di bagaglio, oppure 5-6 persone 
più 25-0 kg o 2mc d carico, oppure ancora (nella foto) 2-3 
persone più 460 kg o 5 me di carico. Può viaggiare a 129 
«m-'li L'altra novitfi nella gamma Talento è rappresentata 
dall'offerta, a fiancc della motorizzazione Diesel di 1929ce. 
del motore a quattro cilindri a benzina di 1971 ce che viene 
già montato su alcune versioni del Ducato. 

«Super Service» 
e «Qui Fiat» 
per conservare 
(clienti 

Con un parco circolante che 
in Italia ha superalo i 24 mi­
lioni di unità, quello dell'as­
sistenza ai clienti è diventato 
un problema prioritario per 
le case automobilistiche. Fi-

^ _ niti, in conseguenza dell'av-
—•""••—•^•«^•"» vento dell'elettronica, i tem­

pi in cui si diceva bastasse una chiave inglese per riparare 
uno Fiat, è termina a anche l'epoca della pura e semplice 
garanzia contrattuale. Cosi la Fiat ha deciso di scendere in 
campo, avvalendosi della sua rete di 850 concessionarie e 
3.703 oflicine autorizzate, per migliorare radicalmente il suo 
seivizio assistenza clienti. Due le iniziative di particolare ri­
lievi: il -Super Service- e -Qui Fiat-, che vengono adeguata­
mente pubblicizzali al Salone di Torino. Il -Super Service» 
coesiste nella poss bililà di sottoscrivere un contratto, con 
pagamento forfettario, che prolunga la normale garanzia sui 
gni :>pi funzionali ere e di 12 mesi. Sono previste quattro lor-
mulo: uno o due anni oltre la normale garanzia, con chilo-
moraggidi 50 o 100 mila km per le vetture a benzina e di 60 
e i 20 mila km per quelle Diesel, e costi del -Super Service» 
va ino da un minimo di 185 mila lire per la Panda a un mas-
sino di 800 mila lire per la Croma. Il «Super Service- ingloba 
anc he lutti i servizi oflerti con -Qui Fiat-, che e un'altra novità 
in campo assistenz ale e che e riservato a chi acquista una 
ve:lura o un veicolo commerciale della Fial. -Qui Fiat-, a cui 
ci si rivolge con un -numero verde- telefonico 24 ore su 24, 
prevede: traino grat jito della vettura in seguito a guasto o in­
ciderle fino al più micino punto di assistenza Fiat: rimborso 
de Ile spese di albergo e di viaggio in caso di fermo macchi­
ne dovuto a guasto prestiti per le riparazioni; spedizione di 
putì di ricambio all'estero; disponibilità di una vettura sosti­
tuiva in determinale circostanze; garanzia di tre anni sulla 
verniciatura. 

Alla Landa 
Cedra 2.0 Le. 
l'«Oscardel 
Traino» 1990 

Una giuria di giornalisti ha 
vegliato qualità e prestazioni 
delle vetture che nel corso 
dell'anno 1989 sono state 
sottoposte ai tesi di traino di •AutoCaravanNotlzie- ed ha' as­
se gnato l'-Oscar del Traino» alla Lancia Dedra 2.0 i.e. (nella 
loto). Le qualità eh ; hanno permesso alla vettura italiana di 
vheere il premio sono state individuate principalmente nel 
rtiotore di 2 litri con controllo elettronico di iniezione e ac­
censione e nella sospensione con dispositivo ASC (smorza­
mento controllato). L'«Oscar del Traino- è particolarmente 
ambito dalle Case automobilistiche in quanto ormai, in Eu­
ropa, l'8 per cento degli automobilisti possiede un rimor 
chio. Tale percentuale raggiunge il 15 per cento in alcune 
aree del Nord Europa. 

Trazione integrale permanente 
per le Mitsubishi Space Wagon 
La Bepi Koelliker Automobili ha iniziato la com­
mercializzazione degli Space Wagon Mitsubishi. 
Ora queste «monovolume» formano una gamma 
che comprende due versioni a trazione integrale 
permanente e due versioni turbodiesel a trazione 
anteriore. La previsione è che le automobili di 
questo tipo soppianteranno le station wagon nel 
giro di pochi anni. Le prestazioni e i prezzi delle 
nuove versioni 

tm SANTA MARGI-KRITA LIGU­
RE -Nel giro di seste anni le 
automobili monovolume sop­
pianteranno le station wagon». 
Lo ha alfermalo con grande si­
curezza, sulla base dell'evolu­
zione del mercato americano 
che sempre anticipa lo svilup­
po del nostro. Luigi Koelliker. 
presentando alla stampa le 
nuove Space Wa^on Mitsubi­
shi. A confortare In previsione, 
l'andamento delle vendile in 
Italia di automobili di questa 
categoria, sia pure frenato dai 
limiti alle importazioni di auto 
giapponesi. 

Ora la B.K.A.. che l'anno 
scorso ha venduto da noi 603 
Mitsubishi Spacc Wagon con 
motore di 2 litri a benzina e tra­
zione integrale inseribile, ne 
propone una gamma formata 
da una versione, sempre di 2 li­
tri, a trazione integrale perma­
nente e una versione turbodie­
sel a trazione anteriore con 
due livelli di allestimento. 

Le nuove Mitsubishi Space 
Wagon hanno in comune la 
carrozzeria e. elemento sul 
quale la B.K.A. punta molto, il 
basso livello del e emissioni 
nocive. Il 1795 ce della turbo­

diesel 6 già allineato alla nor­
mativa sulle emissioni che en­
trerà in vigore il primo ottobre 
dell'anno prossimo, il 1997 ce 
a benzina, grazie alla iniezione 
elettronica multipoint e al ca­
talizzatore con sonda Lambda 
a tre vie. e già in regola con la 
normativa del 1992. 

Esteticamente le nuove Spa­
ce Wagon si riconoscono per il 
frontale, caratterizzato da una 
mascherina ad andamento 
orizzontale con quattro 'asce 
nere, che tra l'altro assicura un 
miglior raffreddamento ed un 
miglioramento dell'aerodina­
mica, e dai gruppi onici poste­
riori raccordati da una fascia in 
materiale luminescente. All'in­
terno migliorali i rivestimenti 
ed arricchita la dotazione di 
serie che prevede, già dalle 
versioni -base-, servosterzo, 
orologio digitale, comando 
elettrico dei cristalli, chiusura 
centralizzata, cinture di sicu­
rezza posteriori. 

Le novità di maggior rilievo 
riguardano, come s'è accen­
nato, la meccanica. Per lo Spa­
ce Wagon 4WD a benzina e 
stata adottata la trazione inte­
grale permanente con giunto 

La Mitsubishi Space Wagon 4WD vista dal posto di guida. Questa mo­
novolume a trazione integrale permanente si guida come una normale 
automobile. Nella loto in alto la turbodiesel (a sinistra) e la 4 WD. 

viscoso. Sparito, quiidi, dalla 
lev.;, del cambio, il pulsante di 
inserimento della trazione sul­
le rjotc posteriori. Questa ver­
sione, nonostante la presenza 
del catalizzatore che, come si 
Sci, assorbe potenza, la presta­
zioni più che soddisfacenti 
gi;izi;aisuoi 101 cvealla cop­
pa di 16.6 kgm a 4000giri: 163 
km'l i di velocità massima, km 
d.j fermo in 30 secondi. Ai 120 
car i si possono percorrere 10 
chilometri con un litro di ben­
zina. 

Ancor più economo il turbo­
diesel che, sempre ai 120 orari. 

consente di percorrere 12,5 
chilometri con un litro. Questo 
quattro cilindri di 1795 ce ha 
un lunzionamento molto rego­
lare e silenzioso. La sua poten­
za è di circa 75 cv a 450Ò giri e 
la coppia massima è di 15.5 
kgm. 155 km/h la velocità 
massima e 38,5 i secondi per 
coprire il chilometro con par­
tenza da Icrmo. 

Il turbodiesel costa 25 milio­
ni 800.000 liie nella versione 
base e 27.600.000 lire nella 
versione S.E. Rispettivamente 
28.300.000 e 30.708.000 per il 
4WD. CF.S. 

l'Unità 
Lunedì 
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