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Lancio alla grande
della «piccola»

che si affianca

alla Supercinque

Complessivamente
SONo cinquantuno

le versioni

della nuova gamma

SN W e St e e e WL

Pogizione -
scentigliabile
per una
chiacchierata,
salve che
lastrada,

come nel caso,
non ¢ia chiusa
al tratfico,
litotograto

ha potuto cesi
«ambientare»
unavista -
anteniore de'la
Clio 1,7RT¢
postenore ¢2lia
Clio 1,4 RT

Clio: con il nome di una Musa

Abbandonate dehmuvamenle Ie sngle per ldentm-

\’nu.

con pancma da fermo da 36 a

Renault attacca nel segmento B
TR

care le macchine, la Renault ha scelto il nome di
una Musa, Clio, per quella che viene definita «una
piccola nell'universo delle grandi». L'attacco net
segmento B viene sferrato con 51 versioni (in ltalia
ad ottobre ne armriveranno 15) dalla linea accatti-
vante, con un abitacolo confortevole e con presta-

zioni.di tutto nspetto

WL
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DAL NOSTRO INVIATO

F“NANDO ST RAHBACI

- PARIC.I 1l seymento B vale
in Europa- 3,6 milioni di auto-
mobili I'anno,. pari al 27 per
cento del totale. Ed ¢ qui che
la Renault attacca con il suo
primo modello, degli anni 90.
Lo fa alla grande, presentando
in un sol colpo quakosa come
cinquantuno versioni, prepa-
rate per ogni particolare mer-
cato ¢ per le specifiche esigen.
¢ di quegli automobilisti che
desiderano una vettura picco-
la» ma che, come gia recitano
i slogun della Casa francese,
POSSQ bcn figurare nell’'univer-
so delle grandi.

Alla Régie sono lanto sicuri
Jel fatto loro che per la pre-
sentazione alia stampa inter-
nazionale della Clio (il nome,
che in eld ellenistica veniva da-
to alla Musa del canto epico ¢,
della storia, ¢ stato scclto tra
altri 2500 sottoposti a sondag-
Wio.in cinque Paesi ¢ segna
l'abbandono definitive delle
sigle nella denominazione dei
modelii Renault) non si sono

limitati ai solilf confronti verba- -
it con le carattarisiiche: delle -

auto concorrenti, Al Centro

prove Valeo di Mortelontaine, -
4 una quindicina di chilometr -
da Parigi (1a Valeo ha riscrvalo

alla Clio, per la quale fomisce i
fan principali alogeni, I'ante-
prima di un sisiema inedito di
far -antinebbia . «a" superficic
complessas che dicono” di
grande efficacia), la Ronault
aveva infatli schierato le princi-
pali versioni della Clio a fianco
degli analoghi modelli della
concomrenza. C'¢ stato cosl
modo - perchinon e incappa-
to, come € 6ucC2$30 a noi, nel-
lo sciopero dei controllon di
wolo dell'acroporto Charles De
Gaulle - di un corifronto direl-
to che, raccontano, @ risultato
atuttovantagglo delle Clio. -

" La prova delle vetture sulle
strade della regione di Vexin
(noi abbiamo saggiato la Clio
1.2 con il nuowd motore deri-
vato dal 1390 cc Energy gid uti-
lizzato per la R 19, la Clio 14,
che ha, appunto, il motore del-
la R 19 leggermente modilica-
1o, la Clio 1.7, che a oltobre
non verrd in ltalia quando co-
mincerd da noi la commercia-
lizzazione delie prime quindici
Eersioni detla Clio (un po’ di
spazio alle superstiti Supercin-
que occorre pure lasciario) ed
abbiamo concluso I'indigestio-
ne di versioni al volante (a due
razze, bello, ma un po’ ingom-
brante nelle manovre veloci)
della Clio con il motore chscl
i 1870¢cce 65¢v.

« Salvo quakhe riserva sulla
insonorizzazione di quest'ulti-
ma versione (ma la rumorosita
al minimo, ¢i hanno assicura-
0, cra un'esclusiva, negativa
carattenstica di  quelt'unico
esemplare tra i pochi di prese-
ric) le Clio ci sono dawero
molto piaciute,

Neabbiamo molto apprezzato
la linea, ne abbiamo assapora-
to il confont di marcia, ci siamo
resi conto che Pabitabilita ¢
«avvero grande per una «pic-
cola~ ed abbiarno potuto con-
watare, anche senzaconfronto
diretto, che le Clionon temono
cento un sfaccia a faccias con
fe concorrenti in Quanto a gui-
dabilitd e prestazieni e, soprat.
tutto, per quel che si riferisce
agli allestimentl mteml e agli
acu»on

- Aviemo modo di tomare sul

tema Clio quando queste vet-
hwre arriveranno in ltalia e di
qui & un anno si avrad occasio-
ac di verificare se le previsioni
produttive (2850 vetture al
grorno) dei dirigenti della Re-
uault (che hanno gia concor-

n yna parte dei sinda-
*‘; lo stabilimento di Flins,

dow: la Clio viene costruita, [I'i-
stituzione di un terzo tumo di
produzione nel caso le richic-
ste lossero ancora piu alte det
previsto) avranno avato, come
ci sembra assai probabile, il
conforto delle vendite. Molto
dipenderd anche dall'impatto
de! prezzo (in Francia si pane
da 53.000 franchi e si amriva ad
83.000 franchi, con un aumen-
to mpcllo alle R5 che va dai
3.000 ai 6.000 franchi), soprat-
tutto in Italia, Ma, per adesso,
limitiamoci a itlustrare, per
sommi capi, lagamma.

Le Renault Clio sono lunghe
m. 3,70 ¢ larghe m. 1.64. la
gamma si basa su due tipi di
carrozzeria (a 3 o a 5 porte)
delle stesse dimensioni e dello
stesso interasse (H passo di m
247 & lipico delle sstradistes).
It rapporto tra volume cstemo
¢ volume interng colloca e
Clio al primo po(too nella cate-
goria, basti dire che, rispetto
alla Supercinque, la larghezza
interna ¢ superiore di 7 cm ai
posti anteriori ¢ di 6 cm ai po-

. sterjori, che la lunghezza abi-

tabile & aumentata di | em ¢
che i bagaghmo (da 265 a
1055 dmc) pu) caplonlc di
35 dmc. Alle versioni gia pron-
1¢ seguiranno un Van per il tra-
sporto leggero ¢ un coupé
sportivo con un . motore di

Premio

nosa negli ultimi anni, offre sul volubile mercato

1! disegno consente di vedere la meccanica della Clio. Quello in alto ri-
produce il nuovo motore Renault a benzina 1,2 Energy con fe relatwe

curve di potenza e di coppia

1764 cc a 16 valvole ¢ 140 cv di
potenza. A proposito di moto-
ri, tra «normali» (e comunque
rispondenti alle norme curo-

. pee vigenti e in grado di utiliz-

zare I'Eurosuper senza piom-

. bo) e calalizzati se ne contano
addirittura tredici. Limitiamoci *

quindi a quelli che equipagge-
ranno l¢ versioni che saranno
importate presumlbllmemc in
ltalia,

11 CIE-D700 di 1,1 litri (1108

cc) ha una potenza di 49 cv.

' Consente velocitd massime di -

. 145/146 km/h; km con par-
 tenza da fermo in 38 secondi;
, consumo medio 5,9/583 litri
« per 100 km.
L'ESF-A710 Energy di 1,2 1,

(117lcc) ha una potenza di -
" 60cv

 Le Clio che lo montano posso-
. noraggiungere i 155 km/h; km

L’Aprilia presenta la Pegaso 125
e annuncia uno scooter da citta

di promozione

L'Aprilia, 1a casa motociclistica veneta che & stata
protagonista di una crescita commerciale vertigi-

motociclistico la Pegaso 125. Questa moto multiu-

so, particolarmente adatta ai sedicenni,

costa

5.480.00 lire «chiavi in mano». La Casa annuncia
inoltre uno scooter studiato per {'uso cittadino.

UGO DALLO

B Due importanti scadenze
sono alle pore: i Mondiali di
calcio ¢ la finc dell'anno scola-
stico. Per ambedue le scaden-
ze U'Aprilia, 1a dinamica casa
motociclistica veneta, ha pre-
PAralo una sorpresa.

La prima, gia in vendita, ¢ la
Pegaso 125, una moto guidabi-
le dai sedicenni, che riclabora
il concetto di motocicletta
multiuso, adatta all'asfalto co-
me alla terra battuta.

In linea con i canoni estetici
di tutte le Aprilia, la Pegaso si
riconosce a prima vista per i
colori inusuali per una molto:
blu . aviazione metallizzato,
con cupolino giallo, oppure
verde acqua marina, con cu-
polinoviola.

La pante meccanica presen-
ta un pistone disassato sulla
biclla, per ridurre al massimo
gli sforzi tangenziali sul citin-
dro. Una speciale mantellatura
dello stesso a «profilo differen-
ziato e rugosita ridotta« ¢ stata
adottata per offrire maggiore
resistenza all’'usura ed alle sol-
lecitazioni pid esasperate. |
tutto, accoppiato ad una valvo-
la Rave clettronica sullo scari-
co dovrebbe olfrire un funzio-
namento piu fluido fin dai regi-
mi piu bassi.

Migliorata, nella ciclistica, la
forcella, che vanta una mag-
giore scomevolezza rispetto al-
la precedente grazie ad una
pilt accurata finitura delle su-
perfici, L'impianto f{renanie

presenta un disco con partico-
lare lavorazione della superfi-
cie cd un pistoncino di mag-
giore diametro. Di grandi di-
mensioni sono i due fianchetti
per una buona protezione dal
calore della marmitta, per altro
dotata di griglie protettive,

Il prezzo della Pegaso 125,
ricco regalo di promozione, ¢
di Lire 5,480.000 «chiavi in ma-
no».

La seconda sorpresa ¢ rap-
presentata da uno scooter di
50 cc. che fa entrare la Casa
venela nel ristretto novero dei

. produttori di sveicoli a due ruo-
i te per uso cittadinon.
Secondo  V'Aprilia, infalti,
i proprio i Mondiali di calcio
stanno evidenziando come sle
' aree urbane necessitino di so-
luzioni nuove per lar fronte al
problema degli spostamenti
delle persone che vi abitanos.
11 disegno del nuovo scooter
Amico 50 non ci sembra dei
piu originali, se confrontalo
con alcune realizzazioni giap-
ponesi. Tuttavia V'Aprilia assi-
. cura che Amico 50 & un veico-
lo modemo e altuale, studiato
per l'utente europeo. Dotato di
cambio automatico, - awvia-
mento clettrico e vano porta-
casco lo scooter assicura una
estrema facilitd d'uso. Per'la
- sua natura di veicolo progetta-
to con atlenzione ai problemi
di inquinamento ambientale,
Amico 50 presenta ridotia ru-
morosita e ridotta emissione di
gas nocivi.
Prezzo e data di commercia-
lizzazione non sono stati anco-
racomunicati.

Lo scooter da citta che V'Aprilia sta per commerciatizzare

36.8 secondi a secon:da deli’al-
lestimento; consumo medio
da 5,9 a6, litri per 100 km.

L’Energy 1.4 (¢ contraddi-
stinto da due sigle diverse),
con la sua cilindrata di 1390 cc
croga una polenza di 80 cv,
167 km/h con l'aliestimento
RT e 175 km/h con Fallesti-

. mento RN (le Clio sono infatti
proposte con tre livelli di equi-
paggiamento; la sigla RL sta
per allestimento  Lase, che
comprende tutti gli equipag-
giamenti indispensabili: per
esempio, sono cons:derati tali
i due specchiett: retrovisori
estemi; la sigla RN sta per con-
fort completo: la RT sta per
confort elevatissimo ); il chilo-
metro da fermo ¢ percorso in
33/36,5 secondi; il consumo
"medio ¢ indicato in 6,33/6,73
litri per 100 km.,

La sigla F8Q-C730 conlrad
distingue {} motore Diesel che
ha una cilindrata di 1870 ¢cc e
che croga una polenza di 65

. ¢v; 161 km/h la velocita massi-

. ma; 5,47 litri per 100 km il con-
sumo in media Utac

Come si ¢ detto, k: Clio sono

_molto bene accessoriate. Cio-

" nonostante - la -proposta  di

optionals & def tipo i quelli of--

; fenti per vetture di ben altro
+ segmento. Per citar: a caso, si
va dall’ABS al cambio automa-
tico, dal servosterzo per le ver-
sioni medie delld gamma al
condizionatore. Sono di serie i
" poggiatesta ¢, a partire dall’ ¢
quipaggiamento RN. le cinture
di sicurczza con attacco rego-
labile in altezza. ,
““Resia’ancora di d'lrcche per
%Clib si'¢ Protediuto ad una
" accuratissima scelty dei mate-
riali utilizzati e che il 47 per
cento delle lamiere ha subito
un trattamento anticorrosione.
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GIANNMI BOSCOLO

La belga Etap 38i
€ barca dell'anno

W In occasione del Salone
Nautico di Parigi, la rivista frans
cese «Batcaux» clegge b bor-
ca dell'annos. 1l riconoscirnen-
to & andato quest'anro alla
Etap 38i, una barca da crocie-
radi 11 melri e mezzo del can-
ticre belga Etap Yachting. E' la
prima volta che questo1icono-
scimento vicne attribuite: ad
una barca non francese. li pre-
mio ¢ stato motivato dallc nu-
merose innovazioni intrexdotte
nelio scafo, considerato parti-
colarmente adattabile sia a'le
csigenze dell'uso priv. o sia

I Comuni della Cos
agli scooters del mare

W NIZZA. La viabilitd in mare lungo le
coste maggiormente preferite dal mondo
turistico si fa sempre piu difficile.

1 bagnanti vengono considerati pedoni,
i velisti comrispondono ai ciclisti e coloro
che sfrecciano su scootvr. e jet-ski agh au-

tomobilisti.

: Nel tentativo di mellcm- ordine al tram.
co nautico, la Francia ha §:4 emesso di-
sposizioni severe in quan!> nella stagione
estivo-balneare 1989 le vitlirme nell’arco di
mare; della Costa Azzurmia furono ben 89,
piccolo centro
situato al conline con il Mincipato di Mo-
naco, ha ritenuto che le limitazioni non
bastano ¢ che occorre essire pid scvcn, *

Ma la Municipalita di Ezt,,

amivando ai diviel, .- - - 1+

WNel corsodell'uitimae ra-.emehumone i
il Consiglio Comuhale ha :feliberato di vie- .
tare I'uso di scoolers e di  et-ski anche ol-
tre la banda di tutela dei 300 metri dalla ri-
va, divicto da rispetlane in tutto lo spec-

del noleggio. 1l cantiere belga,
le cui imbarcazioni sono molto
dilfuse nel nord Europa arche
per i loro costi contenuti, ha
presentato a Pargi la nuova
versione del 28 piedi. Disegna-
to da Philippe Harle, il nuovo
Etap 28i ¢ slato curato negli in-
temni da Alain Mortzin, che ha
oltenuto risultati ancora mi-
gliori dei precedenti allesti-
menti. Armato in testa d'albe.
ro, lo sloop dispone di una su-
pericie velica superione ai 43
metr quadn e di ua borco li-
bero abbastanza alto, mentre
la tuga accentuata aumenta ul-
teriormente la volumelria in-
tema, L'allestimento prevede
due cabine doppie, una a prua
«d una a poppa, pitl due posti
nel quadrato trasformabile. La
cucina ¢ stata ricavata sulla
murata destra, mentre a sini-
stra si trovano il tavolo da car-
teggio ed il bagno. Il motore,
da 18 HP, @ sistemisto soito la
scaletta di ingresso.

Da quest'anno le barche
Etap vengono vendute diretta-
mente in Ralia dala «Doppio
Blu», di Milano.

Questi i dati tecnizi dell Etap
28i (nel disegno): lunghezza
fuori tutlo 8 metri ¢ 58; larghez.
za m. 313; . pescaggio
1,60/1,15; dislocamento 2800
kg.

gione balne:are.

Saint Tropez,

Era ncca d1 innovazioni la
progemtnce della Lancia Thema

Ml La Lancia Aurelia, in un’
certo senso la progenitrice del-

la Thema, ha quara 2t'anni. Era
stata infatti presentata al Salo-
ne di Torino de! 1930 da quella
che allora era un'nzienda lo-
talmente autonoma. Chi la vi-
de in quella occasinne ricorda:
oI'Aurelia & It ,
gante stand della fabbrica - la

guerra, seppur lenfamente, sta

allontanandosi - e subito tecnl-
ci, giornalisti, automobilisti
che conoscono { vilori di talu-
ne scelte, siinchinanos,

In cffetti la Larcia Aurelia
presenta’ soluzioni tecnche
che costruttori faraosi ripren-
deranno soltantc & ani ed anni
dopo, a cominciare dal moto-
reascicilindria Vv,

L'idea di studiare I'imposta-
zione di un motore di quel tipo
era stata accarezzata a lungo
da Vincenzo Lanc.a e l'aveva
ripresa nel 1943
Francesco De Virg lio. 1l giova-
ne capo del servizio studi e
brevetti della Larci 1 decise co-
si di trasformare un otto cilin-
dri a ¥V di 40 in un e cilindri a

V di 60 e ci riuscl tanto bene - il

fonma nellele-

I'ingegner -

propulsore girava srotond.ce e
ben fermo sui propri suppori

~ elastici - che, scantata la prima

idea di utilizzarlo per un sem-
plice ringiovanimento cell'A-
prilia, si mise mano, ormui sot-
to la direzione di Vittoric Jiino

- (si era nel 1948), ai disegr.i di

una vettura con autotcliio e
carrozzeria pid avanzati.

Per la «B10», cosl siidenti‘icd
la prima versione dell Aurclia,
fu adottato un passo pits lungo
di quelio deli’Apritia per con-
scntire una maggiore abitabili-

.. 14 longitudinale, ma se ne con-
* servd Favantreno a runte indi-
pendenti. Per il retrotren, in-

vece, si adoltd una solt.zione

' per quei tempi molto audice:
_un braccio postaruote o stilui-

to da un triangolo In tubi con
. anticolazioni montate s. toc-

cole in gomma. Altra irncva-

" zione: il gruppo cam bic-pro-

pulsore fu ancorato a la velty.
ra per aumentare il peso sul-
I'asse posteriore,

Il comando del cambio, i le-
va sul volante, fu una conces-
sione alla moda ameritana,
anche sc non aveva utilild pra-

anni

-tica. I! punto di ferza era, co-

munque, rappresentato  dal
motore sei cilindr. Aveva una
cilindrata di 1754 cc, una po-
tenza di 56 cv a 4000 giri e una
coppiadi 10,8 kgm tra i 2500 e
i 3000 giri. Molto elastico, con-
sentiva all’Aurelia «B10» di rag-
giungere una velocita massima
di 135 km/h; il consumo (bas-
so per quei tempi) eradi 11 1i-
tri ogni 100 Km.

Della Aurclia «810» turono
costruili circa 5 mifa esempla-
ri, ai quali si alfianzaronn, sino

* al 1958, altri 27 modctli (nella
foto I'Aurelia B 5C Violli, a de-

stra, ripresa di fronte alia The-
ma Station Wagor: turbo 16v),
per un totale di 13.419 vetture
vendute,

Grande popolaritd I'Aurclia
ottenne grazic anche ai suoi
successi nelle corse, realizzati
principalmente con la versio-
ne «B21» (motore di 1991 cc,
70 cv e velocitd massima di
145 km/h) che aveva la stessa
carrozzeria della B10», Tra le
tante Aurelia, la pio veloce fu
la «B20w che faceva i 185 ora-
ri.e/»F1F.S.

chio acque prospiciente it Comure.

Una celiberazione assunta consapevol-
mente, cio® rendendosi conto che va ad
investire un campo riservato alla compe-
tenza della Prefettura Marittima, Altri Co-

. muni della Costa Azzurra sono pronti a
- wprovocarex con identici deliberati ke auto-
rita statali ed :ntenzionati a far'i rispettare
a fare 'empo dalla prossima ¢ vicina sta-

Le moto di mare sono la smodiar di que-
sti ultimi anni ¢ la loro presen::a si ¢ fatta
quanto mal numerosa. La Prefet.ura Marit-
tima ne ha gia vietato J'uso neila rada di

- Villefrarche-sur-Mer, nel braccio di mare
che coliega Cannes alle isole Sarta Mar-
ghositac Saint-Honorat (le isola.predilette
dai nudisti), e nell'ansa dei Canjubiers a

<l loro utilizzo necessita di una corsia
preferenziale dalla riva al mare aperto - di-
chiara monsicur Desrumeauy,

Manuale
dell’emergenza
perchiva
inbarca

perdiportio,

Campionato
imbarcazioni
aenergia
solare

Andare per mare pud essere impegnativo. Per questo al di-
portista non sard mai racce mandato abbastanza di cono-
scere |'ambiente nel quale deve vivere, di prowedersi dell'e-
quipaggiamento pid idoneo, di educarsi all'autocontrollo e
di seguire up accurato addestramento pratico. Un volume
(Ncil Holander e Arald Mertes: Il manuale dell'emergenza -
La docuncentazione pit completa per la sopravvivenza in
mare. Miano, ed. Edispont, pp 287, cm 239 x 16,9, lire
29.000) ko illustra chiaramer te. Anche chi ¢ abituato a navi-
gare tranquillo non pud escludere calegoricamente di poter-
si trovare nelle situazioni di emergenza che sono evidenzia-
te nel volume - anche con clire 400 disegni - insieme con i
suggerimenti per venimne fucri con il minor danno. Nel volu-
me (qui sopra la riproduzionc della coperting) non si parla
perd soltanto delle situazion: critiche possibili durante la na-
vigazione, ma pure di incor venienti pit banali, dal mal di |
denti 2lla frattura, dal colpo di sole al mal di mare e alle mol-
te altre piccole indisposizioni, per le quali il libro da suggeri-
menti ¢ consigli che lo rendono prezioso perchiva in barca

Livenzia. Como ¢ Lugano. | laghi di Garda ¢ Maggiore ve-
dranno le finali (2, 4 ¢ 5 agosto) della competizione che
conserite la partecipazione n due categorie: prototipi e di-
porto. La capacita dei partecipanti si misurera, oltre che nel-
la abilitit i guidare la barca in quella di caricare bene i ge-
neratcri ¢ di amministrame cculatamente i consumi.

Ora abbiamo anche il Cam-
pionato internazionale per
imbarcazioni ad energia so-
lare. Cominciato a Milano
con il «Circuito dei Naviglis
continucrd I'8il 9 e il 10 giu-
gno a Torino, sul Po, e si
svolgerd anche a Venezia,

zionali.

a Azzura:

stratore delegato alle spiagge del Comune
di Eze - che non possiamo garantire. Inol-
tre, dopo i 300 metri di rispetto si dilettano
i velisti, uno sport che noi intendiamo pri-
vilegiare in quanto pid marinaro, non in-
quinante, ¢ non pericolosos.

‘Le Municipalith della Costa Azzurra,
I'arco diriviera piu pubblicizzato del mon-
do, harino dichiarato cosl «guerra agli
scooters del mares, aggiungendo ordinan-
ze dei sindaci alle gia restrittive Ieggi na-

Le moto marine vengono affittate con
facilitd, sono maneggevoli da governare,
ma sono pericolose per un mare affollato.
Vengon> messe in moto gia dalla riva e
non beneficiarm di corsie di rispetto, v+

~Una sotuzione perd & stata avanzata: {a

- creazionie if) mare aperto, adistanza di al-

" meno duc miglia marine daila costa, di

ammini-

stadi con boe di delimitazione, dove lare
correre sull'acqua scooters ¢ jet-ski.

JG.L

La quaht.a tota.p
levata come

fosse una

EB TORING. La bandicra del:
la quahit totale levata, forse
con qualche ritardo, da Cesare
Romiti ¢ 1.tata prontamente fat-
ta propra dai costruitori di
compornenti, ricambi, accesso-
i per auto riuniti al Lingottc
per la 13¢ cdizione di Automo-
tor. Questo Salone internazio-
nale, tenutosi all'indomani de!
Salone doll'Auto, ha dedicatc
un convegno alla «Qualita ne'
rmondo della componentisticar
in cui si sono posti obictliv.
molto ambiziosi.

Gliol'r2 600 espositori d'una.
ventina cli nazioni rappresen:
tavano un sellore in crescita.
che, solo in ltalia, conta pia d
50 mila aziende, dalle grand
alle piccol.ssime, con un tattu-
rato di parecchie migliaia d.
miliardi. I comparto della
componcriistica ¢ oggi stretta-
mente lagato alle grandi azien-
de automobilistiche che gl at-
fidano la rcalizzazione di part:
spesso essenziali del veicolo
Questa fet'a d'auto che nasce
fuori dei zolossi produttivi pucs
raggiungete, in valore, il 50 per
cento ¢el prezzo del prodotic
finale. Ma al convegno, orga:
nizzato dall’Anfia si sono forni-
te alire notizie interessanti,

C'era una volta il collaudo
che assicurava la qualitd del
prodotto, oggi, c'¢ il Tge vale o
dire il Tctal Quality Control
(Vinglece sta diventando pro-
prio obibligatorio). In pratica
cos'¢ il 1qe? «Un attivisrmo to-
tale chz nchiede il coinvolgr
mento d: tutti-, spicgava, nel
corso Jdul convegno, Sandro
Schirmu. direttore di stabilimen.
to della It Way Assauto. Un
coinvolgimento cos! totale da
far parlare di ~qualitd come cui-
tura~ E non pare ci siano molti

bandiera

dubbi sul fatto che «un cambia-
mnento culturale collettivo- sia
indispensabile  «per  ottenere
{'orientamento alla qualita del
prodotto ¢ del servizio-.

Il Tqc, erede del vecchio
glorioso collaudo, viene cari-
cato d'un altro significato non
meno impegnativo; ricorrendo
di nuovo all'inglese si parla di
Society Minded Quality Con-
trol, cio¢ ssistema che tiene
conto anche degli aspetti sociali
in senso globale~. Negli esempi
fatti si ¢ accennato all'influen-
za che pud avere un buon am-
bicnte di lavoro. Ultima unita
di misura, diceva Riccardo del-
1'Anna della Skf <2l livello glo-
bale di soddislazione def clien-
tex. Una parafrasi dello stagio-
nato «il cliente ha sempre ra-
giones?

Si usa molto l'inglese ma si
cerca di pensare in giappone-
se. Dove si parla di auto si par-
la di Giappone e del pericolo
che la qualita delle sue vetture
pud costituire. Qualitd e prezzi
che accompagnano durata e
aftidabilita dei prodotti. Di soli-
to alta qualitd ¢ prezzi bassi
non vanno molto d‘accordo.
Oggi pero, la sfida del Sol le-
vante pare indicare un'altra
strada obbligata, La soprawi-
venza delle aziende ¢ legata al
miglioramento continuo della
qualita ¢ alla capacita di ridur-
re i costi.

1l sogno ¢ una produzione
senza difetti, a scanto zero. Co-
me ottenerla? Con una cultura
che consideri questo possibile,
che miri all'eccelienza del pro-
dotto, Sui tempi e medi per
raggiungere tanta méta nessu-
no si sbilancia. 1 precedenti
delle rivoluzioni culturali con-
sigliano la massima prudenza.
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