
MOTORI 

Con la fine delle vacanze 
diventano 18 le versioni 
della fortunata berlinetta 
importata dalla Koelliker 

Con le Super e le Sport 
il rilancio delle Ibiza 

La versione 12 Super 5 porte della Seat Ibiza e nella foto sopra il titolo, la 1 5 Sport 

Dopo aver venduto in Italia oltre 200 000 Seat Ibi
za in cinque anni e mezzo (complessivamente in 
Spagna sono state prodotte oltre 920 000 unità 
della berlinetta disegnata da Giugiaro), la Bepi 

% Koelliker nlancia alla fine delle vacanze. Con le 
!• versioni Super e Sport la gamma conta ora da noi 
' 18 versioni, arricchite nei contenuti e a prezzi pra-
' ticamente immutati. 

FUMANDO STRAMBACI 

• 1 La Bepi Koelliker ha adot
tato una prassi ormai consoli-

• data negli Stati Uniti, in Germa
nia e in Francia Al ritomo d,il-

. le vacanze estive, i potenziali 
, clienti trovano già disponibile 

presso i concessionari (nel ca
so, 243 sparai in tutta la Peniso
la) una gamma aggiornata di 
vetture Questa volta si tratta 

- pero di qualcosa di più di un 

aggiornamento, perchè per le 
Seat Ibiza non ci si è limitati a 
qualche ritocco ai modelli esi
stenti, ma si è ampliata consi
derevolmente l'offerta, che 
passa da 13 a 18 versioni 

Evidentemente alla Koelli
ker sono convinti che, nono
stante abbiano venduto da noi 
in cinque anni e mezzo oltre 
200 mila Ibiza delle 920 mila 

prodotte in Spagna, per questa 
vettura, disegnata da Giorgio 
Giugiaro e che nella versione 
più richiesta monta un motore 
System Porsche, ci sia ancora 
molto spazio in Italia Cosi, ac
canto ai modelli esistenti, 
compaiono due versioni nuo
ve (la Ibiza Super e la Ibiza 
Sport) e, rinunciando alia di
scutibile politica degli optio
n a l offerti caso per caso (re
sta in opzione, a 250 mila lire, 
soltanto la verniciatura metal
lizzata) si e completamente ri
strutturata la gamma 

Ecco dunque la comparsa 
delle versioni Iniezione dotate 
di condizionatore d'aria mon
tato direttamente in fabbrica, 
alle quali si affiancano le ver
sioni in allestimento GLX con II 

La stradale prevista per la fine del 1991 

Bimota 500 bicilindrica 
dal sogno alla realtà 
(•IRlMtNI Una grande sporti
va tutta italiana, di quelle tirate 
m pochissimi esemplari, irrag
giungibile per i più Un sogno 
come tanti, firmato Bimota, de
stinato però a diventare una 
tangibile realtà. Della Bimota 
500 bicilindrica due tempi si 
parlava da tempo e la moto da 
pista, quella che debutterà en
tro l'estate nel Campionato del 
Mondo della 500 con il giova
ne pilota australiano Grant 
Hodson. e già praticamente 
pronta. 

Per la versione stradale (ne/ 
disegno come potrebbe esse
re) , regolarmente omologata e 
venduta al pubblico, bisogne
rà invece aspcltare ancora un 

CARLO BRACCINI 

po', almeno tino al Salone del 
Ciclo e Motociclo di Milano, 
nel novembre del '91, tradizio
nale vetrina delle più impor
tanti novità della produzione 
europea Già questo autunno 
comunque, a Colonia, se ne 
dovrebbe conoscere la veste 
definitiva 

Si tratterà certo di una moto
cicletta importante, la pnma 
interamente Triade in Bimota», 
propulsore compreso. Ovvia 
quindi la. scelta del due tempi 
perche come confida Giusep
pe Moni, titolare della piccola 
ma prestigiosa azienda rimine-
se, -pensare di costruire un 
quadncilindnco quattro tempi 
di elevata tecnologia è, in ter

mini di investimenti, fuori por
tata per qualunque casa moto
ciclistica italiana. Figuriamoci 
per una casa quasi artigianale 
come la Bimota» 

Il bicilindrico due tempi, in
vece, strutturalmente più sem
plice, garantirà prestazioni ele
vatissime e con il vantaggio di 
una forte riduzione di peso. 

•Punteremo molto - prose
gue Moni - sulla compattezza 
e sulla leggerezza del mezzo. 
La strada e quella giusta e i ri
scontri della pisla conferme
ranno la validità della nostra 
soluzione» 

Dalla moto di Hodson sarà 
successivamente derivata una 
pnma serie di Bimota 500 per i 

cosiddetto •option-pack». os
sia con un'aggiunta significali-
va, in termini di funzionalità e 
di confort, che comprende la 
chiusura centralizzata delle 
porte e del portellone postene-
re, gli alzacristalli elettrici ante
riori ed I cerchi in lega leggera 

I prezzi della gamma Ibiza 
cosi risistemata (comprende, 
come si sa, anche una versio
ne Van con motore Diesel di 
1 7 litri) restano, in un certo 
modo, immutati Si parte Infatti 
sempre dai 9 995 000 lire (vec
chio prezzo) della Ibiza Junior 
3 porte e si arriva a 17 330 000 
lire dell'Ibiza 5 porte Iniezione 
con Impianto di aria condizio
nata (prezzo aumentato di 
239 mila lire) 

Ma vediamo in dettaglio, ri
ferendoci alle informazioni 

fomite dalla Koelliker, perche 
cosa si caratterizzano le nuove 
versioni SupereSport. 

La meccanica della Super si 
basa sempre sul motore Sy
stem Porsche di 1 193 ce e 63 
cv, che le consente di raggiun
gere una velocità massima di 
155 km/h E slato invece mi
glioralo e aggiornalo lo stan
dard delle dotazioni di serie 
Sulla tre porte (il cui prezzo e 
di 11 390 000 lire chiavi in ma
no, e che ha beneficiato dei 
maggior interventi) sono state 
riprese alcune soluzioni esteti
che e aerodinamiche caratlen-
stichc della SXI In particolare 
è stata aggiunta la modanatura 
laterale con II largo fascione di 
protezione, accoppiato alle 

•minigonne» ed ai codini sui 
passaruota Doppi inserti oriz
zontali rossi sono stati applica
ti al paraurti anteriore e poste-
nore 

In comune alla tre porte e 
alla cinque porte (quest'ulti
ma ha un prezzo, chiavi in ma
no, di 12 240 000 lire) spec
chietto retrovisore estemo, con 
carenatura aerodinamica ne
ra, anche sul lato destro e re
golabile dall interno, spoiler 
posteriore analogo a quello 
della versione SXI (dalla quale 
viene adottato anche l'adesivo 
nero di contomo al lunotto po
steriore), logo «Ibiza Super», 
con profilo grafico trasparente, 
sia sul portellone che alla base 
delle portiere anteriori, coppe 

piloti-clienti e solo più tardi ar
riverà la tanto attesa special 
stradale. 

Trattandosi di un due tempi, 
con un ciclo di funzionamento 
ben noto per (e sue caratteristi
che inquinanti, idrocarburi in
combusti soprattutto, i tecnici 
della Bimota dovranno affron
tare un grande lavoro per far 
rientrare la nuova 500 stradale 
nelle severe normative antin
quinamento, ma sembra che 
I adozione di un sofisticato si
stema di accensione e inlezio

ne elettronica rimedierà a ogni 
difficoltà di carattere ambien
tale 

Motore a parte, la vera 
esclusività del progetto risiede 
ancora nella ciclistica Tesi, do
vuta a una bnllante intuizione 

j*H'J îSRgnejr.Pjerluigi Marce-, 
ni «Si tratta di una ciclistica a 
torte sviluppo orizzontale, allo 
scopo di collegare il più rigida
mente possibile la ruota ante
riore. Il motore (che e parte in
tegrante della struttura stessa) 

e la ruota posteriore Sia all'a
vantreno che al retrotreno 
operano forcelloni oscillanti 
monoamortizzatori. mentre il 
meccanismo di sterzo e di tipo 
meccanico». 

Impossibile al momento 
parlare di prezzi, né tantome-

* iwdHermini di consegna. DI 
sicuro pero è che la decisione 
è slata presa e che la Fiamm 
sia sviluppando un progetto 
per il massimo contenimento 
di peso e dimensioni delle bat
terie 

ruota di tipo integrale 
All'interno (le Super 3 e a 5 

porte hanno selleria in velluto 
differenziata) aggiunta del 
contagiri elettronico e adozio
ne di un nuovo volante sporti
vo a quattro razze 

Molti di questi miglioramenti 
sono stati adottati anche per 
l'Ibiza Sport tre porte, l'altra 
novità dell'autunno, che è una 
vettura particolarmente bnl
lante (può raggiungere i 176 
km l'ora) grazie al motore di 
1 461 ce, la cui potenza massi
ma è stata recentemente por
tata a 88 cv Questa versione, 
che costa 11 930 000 lire, è ri
conoscibile per le ruote in lega 
leggera e per il logo «Ibiza 
Sport» a profilo massiccio. 

«Garanzia 
ricostruzione» 
peri Pirelli 
per autocarri 

La Pirelli ha dato il via recentemente ali operazione «Garan
zia di ricostruzione» per i pneumatici per veicoli industriali di 
sua produzione In pratica, la garanzia che da molto tempo 
accompagna i pneumatici Pirelli nuovi di fabbrica, viene 
estesa alla pnma ricostruzione purché effettuata secondo 
precise modalità al termine delle quali si procede (nella fo
to) ad una accurata ispezione La garanzia di ricostruzione 
riguarda, specificamente i pneumatici per autocarro pro
dotti dopo il 1985, denominati «tutto acciaio-zero gradi-, 
frutto di una progettazione e di una tecnologia costruttiva 
sofisticate In questo modo viene offerto agli utenti il vantag
gio della conservazione del valore della carcassa per un pe
riodo di uso raddoppiato e ai ricostruttori quello di un assi
stenza tecnica capillare e mirata 

Rinnovate 
le ambulanze 
derivate 
dalla 505 SW 

La Peugeot Ambulanza, de
rivata dalla 505 Station Wa
gon, è stata completamente 
ristrutturata Le principali 
novità che presenta sono 
tetto in tecnopolimen plasti-
ci stampato ad iniezione, 

^^"™™"""^—^^^^"™" isolato termicamente e acu
sticamente portellone a tutta altezza, per consentire il cari
camento di cardiopatici in posizione seduta, nuovo allesti
mento interno, con armadietti, pannellature e separazione 
cabina in tecnopolimen termo-plastici per facilitare la puli
zia e la stenlizzazione del vano degenti Le motorizzazioni 
nmangono invanate per la GL motore a benzina di 1 971 ce 
e 108 cv, per una velocità massima di 168 km/h. per la GLD 
Diesel di 2 498 ce e 76 cv, per una velocità di punta di 146 
km/h Entrambe le versioni sono dotate di sene di barella 
•Femo W». ma in opzione è prevista (a 2 787 000 lire, più 
Iva), anche una barella autocarrellante completa di mate-
rassino e di cinture di sicurezza I prezzi sono 41 660 000 li
re per U GL e 44 790 000 lire per la GLD 

IL LEGALE 
FRANCO ASSANTE 

Meglio non fidare troppo 
che il guard-rail resista 
• • Non « infrequente il caso di veicoli soprat
tutto sulle autostrade, che scavalcano il guard
rail ed invadono l'altra corsia, spesso con conse
guenze dannose notevoli 

L'ente proprietario della strada potrà essere 
considerato corresponsabile delle conseguenze 
lesive prodotte a terzi, perche il guard-rail non ha 
resistito all'urto ed ha anzi ceduto dimostrando 
cosi di essere scarsamente affidabile? 

Del problema non risulta che la Magistratura 
abbia specificamente valutato, solo indiretta
mente, attraverso la sentenza n. 344 del 
16/1 /1989, se ne * occupata la IV Sezione pena
le della Corte di Cassazione 

Il caso esaminato è stato quello di un automo
bilista che, a causa dell'eccessiva velocità, sban
do, urto contro il guard-rail e, a seguito del cedi
mento di questo, Invase l'opposta corsia procu
rando la morte di un trasportato. 

Nel valutare I motivi di appello posti a soste
gno della sentenza di condanna per omicidio 
colposo, la Suprema Corte ha rigettato la tesi se
condo la quale il conducente del veicolo andava 
assolto perché era da ravvisare, nel cedimento 
del sicurvia, una causa sopravvenuta tale da in
terrompere il nesso di causalità e sufficiente da 

sola a produrre I evento 
La Corte ha ritenuto che «il guard-rail e un par

ticolare manufatto che puO presentare determi
nate manchevolezze, imperfezioni, difetti che 
possono non consentirgli di svolgere appieno il 
suo compito e che possono essere dovuti alle più 
svariale e tutte completamente prevedibili cause, 
che vanno dalla continua, indubbiamente ava
riarne, esposizione alle intemperie, al tutt'altro 
che improbabile, imprudente comportamento 
dell'uomo Segue, allora, che I automobilista, 
che, grazie alla sua condotta gravemente impru
dente, sbandi e vada a collidere contro un guard
rail, non può invocare, come causa sopravvenuta 
da sola sufficiente a produrre l'evento, la ben 
prevedibile e per nulla eccezionale incapacità di 
resistenza dello stesso, che quella incapacità 
può, se mai, agire come concausa ma non assur
gere al ruolo di elemento di assoluta anormalità, 
cioè rarissimo, eccezionale, che ponga nel nulla 
la precedente serie casuale» 

A mio giudizio, comunque, l'utente della stra
da non può nemmeno invocare a sua parziale di
scolpa I insufficiente resistenza del sicurvia, per
ché questo ha la funzione pnncipale di delimita
re la strada ma non certo di assicurare una prote
zione invalicabile 

CAMBIA MARCIA 

Oggi avere una Seat è ancora più facile. 
Puoi averla subito e pagarla l'anno pros
simo! Si, fino al 31 Agosto puoi avere una 
fantastìqa Seat Ibiza, Seat Martella, Seat 
Malaga, con un minimo anticipo e rate a 
partire dal 31 Gennaio 1991. Oppure con 
un finanziamento fino a 10 milioni in un 
anno senza interessi. O con comode rate 
da L 185.000*. Un'occasione unica per vive
re l'estate a bordo di una Seat nuova fiam
mante. Chiedi al tuo Concessionario Seat 
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