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Secondo I'Alitalia

“il Dc9 avrebbe perso quota
“mentre stava superando

.1l poggio situato a pochi

. chilometri dalla pista

& Nessun superstite

== Alcuni testimoni dicono -

-di aver sentito un’esplosione
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"Un volo tranquillo, di routine, si ¢ trasformato in una

~ no a Zurigo, & precipitato alle 20.15 di ieri sera a circa
i‘ dodici chilometri dall'aeroporto di Kioten per cause
,ancora ignote. Per i quaranta passeggeri e i sei membri
“dell'equipaggio non c'é stato nulla da fare. Difficile I'o-
“peradisoccorso: i rottami dell’aereo sono sparsi tra gli
;% diuna collinetta su cui si @ schiantato it De9.
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ANTONELLA MARRONK

"tragedia. I Dc9 «Sicilia» dell’Alitalia, in servizio da Mila-

hanno ordinato 46 bireattori.

di questo tipo. !l decollo da
Milano era awwenuto alle
19.25. Lo pilotava il’coman-
dante Ralfaele Libert, ex pilo-
ta militare con oltre diecimila
ore di volo alle spalle, entrato
nell'Atitalia nel 1970
gilomo Dc8, Dc9, B-727, B-

47). Con lui c'erano il pilota* - Si tratta dell'inciden

Massimo De Fraia e gli assi-
stenti di: volo Adalberto Poli-
dori, Vittorio Caronti, France-

aveva

certare le modalita della scia- . tha; Buergler m; Biestro m; -
gura. Nessuno, per ora, avan-
za formalmente l'ipotesi di un
" attentato, - ma : nessuno la
- ‘completamente.
" «Non abblamo elementi - di-
cono gli esperti ~ per formula-
re ipotesi certe: al momento 'm: Kawatsu m; Mariano m; :
‘Moriet Beatrice; Nava m; Oe-.

" esclude

tutto & passibiler. .

te Plti " ster m; Patel f; Ritter Stephen-
ave dell'aviazione clvile ita . it m: Seh ,.
. llana dopo quelio dell'Atr-42 brady; Rosini m warzer

-caduto il 15 ottobre 1986 a°

Caironi m; Campocosio Fran-
cisco; Froehlich m; Forman ;
Garcia Manuel; Garcia Rafael; -
Ghelfi; Gimenez m; Graber m;
Herzog m; Hodgson m; lha-
niemi Laury; Jansen; Jorisch

Karheinz; Spreiter m; Stuckey
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Forse il plota ha tentato un atterraggio di fortuna

John; Takeda -m; Tessaro m;
Von sleben; Vaughan;
Witkens r; Zakka m.

Cossiga appena informato

" delia notizia ha subito chiesto

informazioni alle nostre auto-
rita consolari nella citta elveti-
ca, per conoscere i dettagli .
dell'incidente. Il ministro dei
Trasporti, Carlo Bernini, ha di-
sposto l'invio di tre funzionar

- della direzione generale del.

-

I'Aviazione Civile per prende-
re parte, a fianco delle autori-
& svizzere all'inchiesta sulle
cause della sclagura. Il Dipar-
timento della Protezione civile
ha messo in allarme tutte le
sue strutture d'emergenza
pronte per ogni eventuale ri-
chiesta che dovesse provenire
dalle autoritd svizzere per il
recupero dei corpi deile vitti-
: \
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In cui hanno perso la vita se c'8 stato un boato (loaffer. _2iate, la sagoma dellacreo  F'Alilalia ha reso noio che | 3oraer™Tarr Boeing 737 . 112 % Precipitato nella giungla
. € sel membri  mano alcuni testimoni), poi il ~ scompare dal radar di con- «dalle prime informazioni varl 1 itall i del
dellequipaggio, | Dc9 deifA-  Dcdsl & schiantato al sucloed * tollodelfareaportodiKiaten, - glunte da Zurigo risulta che arlg . (Viallano) | amazzonica per errore
Jialla, arrivato da Francolorte * & andato in fiamme su una A Queslo punto non ci sono - T'aereo,'che non-aveva segna- pl
tlle 18.07, era partito regolar- - .collina boscosa vicino al vil- .- Pilt notizie certe. Secondo al- " lato al controlio del traffico di | 3.0-1989 [Cuba . . . [ Byushin M-82 . 125 . J1. ... .- |Erroredel pitota nella fase di
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presentava particolari difficol- - trovare superstiti erano prati-  Cielo. Nell'areoporto di Zurigo .. compagnia aerea ha, inoltre, . o Douglas DC10 . d'emergenza a Sioux City
7t Le condizioni metereologi- camente vane. . élstato lmmedi:rt?sr‘neme uaell g aso d&oto un ele:‘xcl?a prowiso- United Airlines (Usa)
L'aereo dell'Alitalia n stlto un centro mentre la reso no- X : ~
: " birealtore De9-30 ‘Sicilias del magistratura elvelica ha subi. * to Pelenco de > A, co- | 421989 | Azzorre l.n?mn?:nt z‘:‘m wristi gf;itégl;':gont:gna
1974, registrato con la sigla I- to awialo indagini sulle cause  si come risulta dall'ufiicio ac- | ="~ RO b ‘ﬁ’ S atiany J"i it
" Alja, aveva al suo attivo circa  dell'incidente. A Linate la sala - cetiazione della Sca di Mila- : r{Usa) - ani) cause sconoscivte
_ventinovemila ore di volo e le  Vip dell'areoporto @ stata de: | 'no. Per akuni del passe 21-12-1968] Scozia Boenig 47 . |a - Esplosione in volo sapra
ultime ispezioni tecniche, af- - _stinata ad accogliere | parentl . ‘sl conoace anche il nome; di oo b I eanAmusa) . | (11morti . it villaggio di Lockerbie.
ferma la compagnia aerea, ' dellevittime, mentre aRomaé - altri si sa soltanto se sonowo- |~ ~* U DO aterra) Trovale tracce di una bomba.
- erano siate effettuate il 21 ot- - stata allestita un'unita dl crisl. © mini (m) odohne (f). : —
wobre e il 4 novembre scorsi. - Dall'ltalia @ partita anche una ©  Questo l'elenco: : Anglada | 3-7-1988 | Golfo Persicol Alrbus A300 20 - Missile lanciato
s sorvoua 1L« . Erauno dfl%llﬂuulm;e aﬁl A?sel:e i s?uagimsa}‘umrltli della poliﬁ . Joaquina; Anderson m; Alba | -~ |- ’ lran Alr - Ao daunanave Usa
e no all'areo-  entrato nelle (lotte dell'Alitalia * zia o iallana con Il - m; : | 17-3-1988 [ Colombia | Bowing 737 1% - Precipilato durante decollo
: dalle prime e delfA che in nove anni compilo di contribuire ad ac- , o Avianca (Colombia) | . dalfasroporto di Caculia per
I R I R ) _ i A - - cedimento di un motore
19-1-1968 {Cina- -~ - -| tiyushin1® - -~ | 108 - Precipitalo in 1ase di atter-
i Caxc(Cine) - sagpio ali'aeroporto &
i Lo Chongoing. Forse per errore
R ARG R 3 - del pilota -
31-3-1986 | Messico | Bosing 727 -1 166 - Guasto meccanico
L e | Wexicana ..Ul in tase di decollo
i de Aviacion A da Citt del Messico
12.12-1885] Canada - | McDonnel Douglas (258 - - Precipitato in fase
. tDcBArrows . . | (totti militari dl decolio
Airlines (Usa)} Usa) per cause sconosciute
1281985 | Giappone | Boeing 747 524 4 Precipitato vicino
N | e U . - | a Osaka :
{Gisppone) -~ .- | per cedimento fusoliera
vl Adentico . | Bosing TaY . wn e vaee | ESplosO in volo. Sospettl . -
alfargo ' Air India diunabomba - -
doil'irianda Vet . di terrorist Sikh
27-11-1883| Spagna ... | Boslng74Y . .. .. Errore del pilota nella -
Avianca : fase di atterragglo
: (Colombia) all'aeroporto di Madrid
1-9-1983 .| Mardel .- | Boeing 747 .- 269 - - Uscito di rotta, entrato nello
.- 1 Giappone .. { Korean : SR ‘ spazio aereo militare sovietico
. . - .. -|Arlines . - - - | @ abbattuto dal caccia russi
193-1980 | Arabla - - |Lockheed . |X3 ., . |- <=} Infismme sulla pigta
Saudi Air 1011 Tristar dell'seroporto di Riad.
. Saudi Air . Forse un corto ¢lrcuito
23-12-1678) ltalia -~ .| McDonnel . . .[108.. . |21 ... | Cadutoinmareavvicinandosi
R Dovglas ...} o] o | ait'aeroporte di Palermo Punta
e Oct Alitalia - - - ‘| Rais). Causa ma) accertata
2731977 |-Canarte - - | 2Bosing 747 882 e Collisione fra | due all'aero-
. i L Kim o R 4 porto di Tenerifa per errore
ePanAm .. : dolla lorre di controlio
. 2091976 | Turchia - - | Boeing?27 - - [155 .. |- Contro una montagna, -
: ) e conlor e o | Thy w e | (BG turist * .| probabilmente
$quadre di SocCorso ancora impegnate nel tentativo di spegnere il roga del DcS. In basso, it ditficile lavoro det vigiti det fuoco tra i rottamidelvelivolo [ -+ v« o oo v © | Halianiy e -+ | pererrore def pliota

k.. Unclima imreale, un clima snormales ieri sera a Lina-
‘7 te, e proprio per questo assolutamente imreale: a
quaiche ora dalla diffusione della notizia, nell’aero-
porto milanese regnava una stranissima calma. Po-
‘s €O prima delle nove era cominciato a circolare I'al-
L+ larme per I'aereo precipitato a Zurigo. Controlli fre-

netici, telefonate a centralini sospeltosamente inta-
" sati. Il pilota sarebbe milanese. : )
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BIANCA MAZZON! KLIOSPADA

{f W MILANO. - Le prime noti-
¢ zle sono circolate verso le 21,
mezz’ora dopo cominciava-
> no ad arrivare le prime con-
« ferme ¢ | primi panicolari. Si
j trattava ddun lmlo Alitalia é?
' parienza da Milano, era di-
 Tett0. a Zurigo. No, il disastro
% nokf ¢ra.avvenulo su territorio
E o nazighale, ma in Svizzera, a
k. poca’distanza dail’areoporto
di Zurigo. Subito dopo, via di
corsa all'aeroporto per avere
i qualche particolare In pia

per avere conferma alle spe-
' ranze che sempre nascono
in questi frangenti, la sensa-
“zione di dover fare tutto in
fretta, di gelo per non essere
sopraffatto dalle emozioni e
" per tentare di essere solo un
cronista attenlo, utile per
" quanti attendono informa-
zioni puntuali, una risposta a
- lante paure. Un'impressione,
ci viene ora in mente, gia
‘provata altre volte. La mente
va all'autunno dell'89, stesse

piste e stesse vetrate , stesso
ambiente dai colori gradevoli

ma asetticl, quando si aspet. ..

. tavano notizie dei tanti mila-

nesi che erano saliti festosi :

. sull'areo di turisti precipitato

a Cuba. O ancora l'invemno

stesse piste € le stesse vetra- .
te, stesso andirivieni nervosa -

di polizia, di funzionar, di
rsonale dell'aeroporto a

are da guida e da scudo ai -
parenti dei turisti milanesi

Eargitl per.le Azzome I'8 feb-
1310, o ey

-Linate & un’ampia distesa
di sale semivuote, di tabello-
ni che silenziosamente fanno
scorrere le indicazioni dei

pochi voli in amrivo e in par- .

tenza, Siamo ormai alle ven-

tidue; nulla fa capire che ne- -

li uffici, alla torre di control-
o si'stanno vivendo momenti
di - straordinaria
Spettera ‘all'Alitalia dare I'e-

tensione. -

lenco dei passeggeri e del

membri dell’equipaggio, le
famiglie -delle vittime non
hanno ancora appreso la no-

* tizia dai teleglomali, ma qui

si sa di sicuro che un gruppo
. di colleghl- di -lavoro sono

. probabilmentemonti. - -
* dello stesso anno, ancora le "

Tutto irrealmente tranquil
: lo anche alle 22 e 30 quando
‘le'prime notizie vengono tra-

smesse dai TG, anche se or-
_mai la macchina per affron.
tare I'emergenza si ¢ messa
‘in> moto.

- Comune che gestisce i servizi

no accese. E arivato il presi-
dente, Giovanni Manzi, un
nugolo di funzionari per ap-
prestare | primi servizi. Nes-
‘suno dei famigliari delle vitti-
me si & ancora fatto vivo, ma

".-1a saletta dei Vip & stata at-

“trezzata per gli eventuall
ospitl. DA
- Intanto cominciano a cir-

egli ufficl della
. Sea, ia societa controllata dal

colare fra | giomalisti le pri-
me notizie sulle modalitd
;- dell'incidente. Linate, che in
" questi-due ultiml giorni & sta.
ta chiusa perore a causa del-

la nebbia, aveva goduto ierf

. di una giomata di lieve piog-
- gia, il meglio per garantire re-
ic;lari artenze. E cost il volo

404, un De 9 dell'Alitalia-

diretto all'acroporto Kioten
di Zurigo, era partito in ora-
vio, Pare che non abbia por-
tato ritardo nonostante sia un
: volo che raccoglie una serie

- di colncidenze intemaziona-
aeroportualj, tutte le luci so- ° o

.. Questo giustificherebbe

. anche la presenza di nazio- -

. nalita diverse sull’areo: pochi
. gli italiani - si dice prima an-
cora che arrivino i primi elen-

- chi'delle vittime ~ giapponesi

. @ naturalmente svizzeri, que- - ¢ )
. di Sos o che & venuto quando

-stl uitimi probabilmente. al

- : termine di una giornata di la-
-+ voro net capoluoy

lombar-
do. L'areo awrebbe dowuto

- Lo schianto .a nove miglia

‘talia, Fausto Bertocci: «Per

terminare la sua corsa qua- -
ranta minuti dopo il decollo.

daile piste dello scalo di Zuri-
g0 awiepe, dicono le notizie
di fonter Svizzera, alle 20 e
15. Qualche segnalazione di *
difficolta durante il volo? Alla
torre di controllo di Linate rl-%
spondono di no, Fino a
quando l'areo era rimasto

“sotto il raggio d’azione, dicia-
.. mocosl, degli strument posti

sul nostro tefritorio
segnale, .~ .- . :
* La circostanza viene con-
fermata indirettamente verso
le 23 e 30 dal responsabile
per gii scali milanesi dell’Ali-

nessun

‘noi il volo era regolare». Cosa

', significa? Che.non & mai ve-

nuto dal velivolo un segnale

I'areo era fuori dalla portata
degli strumenti italiani? E an-

- cora notizie contraddittorie

‘Quella irveale attesa davanti alle piste di Linate

sulle condizioni del tempo:
non c'era un tempo da lupi,

" dicono alcune, altri parlano

ﬂi’ una forte turbolenza sulle
pi.

Solo congetture. Di cid che &
accaduto nel freddo cielo di
Zurigo non c'¢ spiegazione.

Una tragedia, pare, senza -

movente plausibile, per ora.
Minuti di attesa tra le grandi
vetrate di Linate, mentre le
informazioni, poche e sboc-

- concellate, -rimbalzano da
_unasalaall'altra. -

Poi le prime notizie sulle
vittime' e t'equipaggio. Cin-
que, pare, gii italiani sui qua-
ranta - passeggeri. Dei sei

- membri dell'equipaggio, Ral-
faele Libenti, pilota, sarebbe - i

milanese. Ecco i nomi degli
aitri _componenti: Massimo

De Fraia, pilota, Adalberto

Polidori, Vittorio - Caronti,
Francesca Picozzi e Marco
Gismondi, assistenti di volo,

o

\

A sinistra un Dc9 in volo, simile a quelio che & precipitato in Svizzera.
Sotto, fa cartina indica il (uogo in cui & avvenuto il disastro
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«Una SClagura
inspiegabile» - .

B ROMA. Sono passate
che ore dalla sciagura dell’'Az
404 Linate-Zurigo. Troppo po-
che - & questo il commento di
tecnici e plloti - per poter spie-
gare con cognizione di causa
che cosa abbia provocato lo
schianto sulle colline attomo
all'aeroporto svizzero di Klo-
ten. Al momento, cid che st
puod dire con relativa sicurezza
¢ che nell'area della sciagura
le condizioni di tempo non
erano proibitive, e la visibilit
giungeva fino a un massimo di
dieci chilometri; che il Dc9 32
I-Atja «Sicilia», costruito neil
1974 e con alle spalie 29.180
ore di volo, ha impattato il suo-
lo a circa 8 miglia (12 chilo-
metri) dall'imbocco della pi-
sta; che it comandante Liberti
aveva alle spalle una solida
esperienza di volo nell’Alitalia
~ poco meno di vent'anni ~;
che l'aeroporto di Zurigo &
uno dei pid moderni d'Europa.

Un complesso di fatti che
sgomenta’.«Qui non abblamo
a che fare con una compagnia
della domenica su un aeropor:
0 di terza serie - dice il co-
mandante Francesco Frezzoli-
ni, oggi pilota di Airbus dopo
essere stalo‘Bzf lunghi anni al-
la guida dei Dc9
80 - Qui abbiamo a che fare
con l'Alitalia, e con una struttu.
ra aeroportuale d’avanguar-
dia, nel cuore dell'Europar.

Lo scalo di Zurigo ~ spiega
Frezzolini ~ & sstrumentatissi-
mow, Buone piste, buona illu-

minazione, ottima assistenza '

radio e radar, sistemi di atter-
raggio strumentale (lls) diter-
za calegoria, la pin elevata,
che «guidas |'aereo fin quast
sulla pista con sicurezza, an-
che in pessime condizioni di
visibilit. L'aeroporto ha tre
nastri di asfalto: due, la pista
14 e la 16, grosso modo con-
vergenti e orientate verso sud.
La terza pista, la 28, trasversa-
le, orientata da est ad ovest
Sulla 14 era diretto ieri sera il
volo da Milano. - .
Come ogni giomo, il Dc
proveniente da sud na virato

verso nord-ovest tenendosi pa- -

rallelo al campo di atterraggio,
ha compiuto sotto guida radar
un lungo, rimentatissimo
circuito, pot ha virato ancora
di 180 gradi ed & tomato verso
la pista, sorvolando le colline

che circondano Kloten. Una ..
delle particolarith dello scalo & -

che si trova dentro una conca; '

in mezzo arilieviche toccano i
mille metri, ma che si trasfor-
mano in pianura gla ad alcyni
chilometri di distanza dalla pi-

VITTORIO RAGONE

-30 e degli Md -

sia. £ sulle ultime: propaggini
delle colline che & avvenuto
quakosaditragico. . -
. Che cosa? Quasl impassibile
dirlo. «Si pud procedere solo
T ipotesi ed esclusionis, af-
erma Francesco Diantonio,
comandante pilota dei De 9
Alitalia ;‘u;le c;lesse rotte-a me-
dio rag e normaimente
operava anche Liberti. Fra.gh
uomini dell'aria, la tesi che pi0
sembra convincere, nphostan-

te le cautele, & la seguente: un

improwiso e violentissi
wind:shear, una «mazzata di
ventor, pud aver investito il D¢
9 sul sentiero di discesa, men-

tre sorvolava una delle colline.”

A una decina di migtia dallo
scalo, I'aereo viaggia normaj-
mente a 800, 900 metri di
ta: un wind-shear che gll faccia

mo :

+

quo-

perdere tutta quell‘altitidine ©
schiacciandolo al suojo sared- -

be un evento straordinario, sa-

rebbe - spiega un altro ésperto -~

- un vero e proprio spugno dj
Dio», Macon unﬁdc collina-
re, la quota reale del velivolo
dimimwsce, e I'ipotesi divenia
piti sostenibile. - -
Diantonio tende a dare po-
co peso al testimoni che han-
no raccontato che I’ aereo era
in flamme ancor prima del-
I'impatio col suolo: <& cio che
normalmente diconoe i testimo-
ni di questi eventi. E probabile
che abbiano confuso il gewo
del motori con.un incendio;
oppure il De 9 aveva gia impat-
tato nei rilievi, e si lasclava die-
tro una scia di fiamme. Ma se
ci fosse stata’ un'emergenza a
bordo, avrebbero avuto il tem-
po di avvisare |a torre di con-
m"o.‘ . b it e e
Invece, stando alle prime
notizie, non confermate, it Dc
' 9 & scomparso repentinamen-
te dai radar, it che lascia spa-
zio altre ipotesi, Un cata.

strofico cedimento strutturale? |

Un attentato a bordo? Un im-
prowiso calo di potenza dej
motori, magari combinato con
una anomala, imponente for-
mazione di ghiaccio sulla su-
perficie de! velivolo? Quel che

" I'ipotesi di un errore umano,
«Cernto - spiega Diantonio ~ ,
guato fattore, nelle statistiche

egli incidenti, pesa in manie-
ra determinante. Ma & anche

" vero che con quell’aeroporto,
con lulte quelle garanzie stru-
~mentali, & difficile accettarios,
Saranno le scatole nere, quella
delle voci di cabina e quella
dei dati di volo, a dirci che co-
sa ¢ dawvero accaduto sul volo

* Milano-Zurigo.
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sembra convincere di meno &
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